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 บทที่ 4 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 บทน า 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ จะพิจารณาแยกออกเป็น 3 ระยะ คือ ผลกระทบ 

ระยะรื้อถอน ระยะการก่อสร้าง และระยะด าเนินการ โดยพิจารณาขนาดของผลกระทบ (Magnitude) และ
ทิศทางของผลกระทบทั้งในเชิงบวก และเชิงลบเพ่ือการก าหนดระดับความส าคัญของมาตรการป้องกัน  
แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยค านึงถึงแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงโครงสร้าง (Structure) และการท างาน 
(Function) ของระบบสิ่งแวดล้อมจ าแนกระดับของผลกระทบเป็น 5 ระดับ คือ 

(1) ไม่มีนัยของผลกระทบ คือ โครงการมีผลกระทบต่อองค์ประกอบทรัพยากรสิ่งแวดล้อมในด้านนั้น  
ในระดับที่น้อยมากจนไม่สามารถระบุระดับของผลกระทบได้ 

(2) ผลกระทบต่ าหรือผลประโยชน์ต่ า คือ โครงการมีผลกระทบต่อองค์ประกอบทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ในด้านนั้น ในระดับที่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสร้าง (Structure) เพียงเล็กน้อย ขอบเขตการเปลี่ยนแปลง 
จ ากัดภายในพ้ืนที่โครงการไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการท างาน (Function) ของระบบ หรือมีผลกระทบ 
ต่อชุมชนในระดับก่อความร าคาญ ไม่ส่งผลกระทบต่อสุขอนามัยโดยตรงหรือเป็นผลประโยชน์ที่จ ากัดในกลุ่ม
เฉพาะส่วนเพียงเล็กน้อย คาบการเกิดผลกระทบสิ้นสุดลงเมื่อกิจกรรมสิ้นสุด 

(3) ผลกระทบปานกลางหรือผลประโยชน์ปานกลาง คือ โครงการมีผลกระทบต่อองค์ประกอบทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมในด้านนั้น ในระดับที่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสร้าง ( Structure) เล็กน้อย ขอบเขต 
การเปลี่ยนแปลงจ ากัดภายในพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ข้างเคียง และก่อให้เกิดการลดหรือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การท างาน (Function) ของระบบเล็กน้อย หรือ มีผลกระทบเชิงลบต่อชุมชน ในระดับก่อผลต่อสุขอนามัยเป็นครั้ง
คราว สามารถฟ้ืนฟูประสิทธิภาพการท างานของระบบหรือสุขอนามัยได้ เมื่อไม่ได้รับผลกระทบหรือมีผลประโยชน์
ชั่วคราวในระดับมากต่อผู้เกี่ยวข้องเฉพาะกลุ่ม ผลประโยชน์สิ้นสุดลงเมื่อกิจกรรมสิ้นสุดลง 

(4) ผลกระทบรุนแรงหรือผลประโยชน์มาก คือ โครงการมีผลกระทบต่อองค์ประกอบ ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมในด้านนั้น ในระดับที่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสร้าง (Structure) มาก ครอบคลุมพ้ืนที่ภายนอก
โครงการในระดับท้องถิ่น และก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงประสิทธิภาพการท างาน (Function) อย่างมาก หรือ 
มีผลกระทบต่อชุมชนในระดับก่อผลต่อสุขอนามัยในระดับก่อการเจ็บป่ วย เมื่อได้รับผลกระทบหรือ 
ก่อผลประโยชน์ต่อหลายภาคส่วน โดยต้องสร้างกิจกรรมเสริมเพ่ือเก็บเกี่ยวผลประโยชน์ 

(5) ผลกระทบรุนแรงมาก หรือผลประโยชน์ยั่งยืน คือ โครงการมีผลกระทบต่อองค์ประกอบทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมในด้านนั้น ในระดับที่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสร้าง (Structure) อย่างสิ้นเชิงมีผลกระทบ
กว้างขวางและสูญเสียการท างาน (Function) ไปสิ้น หรือมีผลกระทบต่อชุมชนในระดับก่อผลต่อสุขอนามัย 
ในระดับเป็นอันตรายต่อชีวิตหรือมีผลประโยชน์อย่างยั่งยืนโดยไม่ต้องสร้างกิจกรรมเสริมเพ่ือเก็บเกี่ยว
ผลประโยชน์ 
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4.2 ผลกระทบต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
 

4.2.1 ผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศ 
 โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บนกรรมสิทธิ์ที่ดินจ านวน 1 แปลง คือ โฉนดเลขที่ 346914 (เลขที่ดิน 430) 
มีเนื้อที่ 3-0-94.9 ไร่ หรือ 5,179.60 ตารางเมตร ตั้งอยู่ที่ถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น 
จังหวัดขอนแก่น สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ (ณ เดือนสิงหาคม 2567)  เป็นที่ดินว่างเปล่า พ้ืนที่กองเศษ
วัสดุรอการขนย้ายและอาคารส านักงานขายของโครงการ สูง 3 ชั้น ส าหรับพ้ืนที่โดยรอบส่วนใหญ่มีการใช้
ประโยชน์เป็นบ้านพักอาศัย สถานประกอบการ อาคารอยู่อาศัยรวม และพ้ืนที่ว่าง กิจกรรมโครงการทั้งในระยะ 
รื้อถอน ก่อสร้างและเปิดด าเนินโครงการ อาจมีผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศของพ้ืนที่ ดังนี้ 

 

4.2.1.1 ระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง 
การรื้อถอนอาคารส านักงานขายที่มีอยู่เดิมและการก่อสร้างอาคารโครงการ จะด าเนินการต่อเนื่องกันใช้

ระยะเวลา ประมาณ 16 เดือน เป็นระยะเวลารื้อถอนอาคารส านักงานขาย ประมาณ 3 เดือน เพ่ือเตรียมพ้ืนที่
ส าหรับก่อสร้างอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ สูง 3 ชั้น ซึ่งจะรื้อถอนหลังจากที่อาคารชุดพักอาศัยก่อสร้างช่วงงาน
โครงสร้างแล้วเสร็จ อยู่ในช่วงงานระบบประกอบอาคาร/งานระบบวิศวกรรมภายในอาคาร และระยะเวลาที่เหลือ 
จะเป็นระยะก่อสร้างอาคารโครงการ โดยเริ่มจากการปรับสภาพพ้ืนที่ งานเสาเข็ม/ฐานรากและงานใต้ดิ น  
งานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรม งานระบบประกอบอาคาร/งานระบบวิศวกรรมภายในอาคาร งานตกแต่ง
ภายใน งานภูมิทัศน์และท าความสะอาด และงานทดสอบและส่งมอบงาน ทั้งนี้ ก่อนการก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย 
จะเริ่มจากส ารวจสภาพสิ่งปลูกสร้าง ล้อมรั้วรอบพ้ืนที่ ก่อสร้าง และการติดตั้งระบบป้องกันอันตรายและ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

กิจกรรมตลอดระยะการรื้อถอน/ก่อสร้าง จะท าให้สภาพภูมิประเทศของพ้ืนที่โครงการเปลี่ยนแปลงไป
จากสภาพเดิมจากที่ดินว่างเปล่าเปลี่ยนเป็นสิ่งก่อสร้างที่มีความสูงเพ่ิมขึ้นตามระยะเวลาของการก่อสร้างจนปรากฏ
อาคารประเภทอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) ประกอบด้วย อาคารชุดพักอาศัย (อาคาร A และ B) สูง 8 ชั้น 
จ านวน 2 อาคาร อาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ (อาคาร C) สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร และอาคารพักมูลฝอย (อาคาร 
D) สูง 1 ชั้น จ านวน 1 อาคาร มีห้องชุดพักอาศัย จ านวน 337 ห้อง ห้องชุดเพ่ือการพาณิชย์ จ านวน 2 ห้อง  
ที่จอดรถยนต์ทั้งหมด 98 คัน (ในที่นี้เป็นที่จอดรถผู้พิการฯ จ านวน 5 คัน) ซึ่งจะท าให้สภาพภูมิประเทศบริเวณ
ที่ตั้งโครงการเปลี่ยนแปลงไปอย่างถาวร แต่จะจ ากัดบริเวณอยู่ในพ้ืนที่ก่อสร้างเท่านั้น สภาพภูมิประเทศในภาพรวม
ของพ้ืนที่โดยรอบยังคงปรากฎสิ่งปลูกสร้างประเภทบ้านพักอาศัย/สถานประกอบการ ถนน และพ้ืนที่ว่าง อีกทั้ง 
โครงการจะได้จัดให้มีการปิดกั้นพ้ืนที่ก่อสร้างตลอดระยะก่อสร้าง โดยใช้รั้วชั่วคราว เป็นรั้วเมทัลชีท (Metal 
Sheet) สูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร (หรือเทียบเท่า) จึงประเมินว่าผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศในภาพรวมจะอยู่ใน
ระดับต่ า  

อย่างไรก็ดี โครงการจะจัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศ ดังนี้ 
(1) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างทราบถึงก าหนดการรื้อถอน/ก่อสร้าง 

ระยะเวลาการรื้อถอน/ก่อสร้าง มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่โครงการต้องยึดถืออย่าง
เคร่งครัด พร้อมทั้งจัดท าเป็นป้ายประกาศติดตั้งบริเวณทางเข้าออกโครงการ มีขนาดตัวอักษรที่มองเห็นได้
อย่างชัดเจน 
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(2) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ของบริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) และผู้รับเหมาก่อสร้างเข้าพบตัวแทน 
ผู้พักอาศัยโดยรอบโครงการเป็นประจ า เพ่ือสอบถามถึงผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ ข้อเสนอแนะต่อ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ พร้อมทั้งติดตั้งกล่องรับความคิดเห็นบริเวณป้อมยาม เพ่ือรับเรื่อง
ร้องเรียนที่อาจเกิดข้ึน หากมีปัญหาเกิดขึ้นต้องหาแนวทางแก้ไขโดยทันที 

(3) จัดวางผังบริเวณพ้ืนที่รื้อถอน/ก่อสร้างให้เหมาะสม โดยจัดให้พ้ืนที่ก่อสร้างอาคาร พ้ืนที่เก็บ
กองวัสดุรื้อถอน/ก่อสร้าง พ้ืนที่พักขยะ ห้องน้ า/ส้วม ฯลฯ ให้เป็นสัดส่วน เพ่ือให้เกิดความเป็นระเบียบ
เรียบร้อย และสะดวกในการควบคุมดูแล 

(4) ติดตั้ งรั้ ว เมทัลชีทเหล็กชั่วคราว (Steel Metal Sheet) มีความสูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร  
(หรือเทียบเท่า) ในช่วงด าเนินการก่อสร้าง ล้อมรอบพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ และติดตั้งตาข่าย (Mesh Sheet) 
ปิดคลุมด้านนอกโดยรอบโครงสร้างอาคาร หรือด้านนอกของนั่งร้านตลอดแนวด้านข้างและมีความสูงในระดับ
เดียวกับตัวอาคารที่ก าลังก่อสร้าง พร้อมทั้งให้จัดท าลิฟต์ขนส่งวัสดุ เพ่ือป้องกันไม่ให้วัสดุร่วงหล่นออกนอกเขต
ก่อสร้าง 

(5) ติดตั้งแผงยื่นกันวัสดุตก (Catch Fan) โดยจะต้องติดตั้งแผงยื่นกันวัสดุตก บริเวณทิศใต้และ 
ทิศตะวันตก ให้แล้วเสร็จก่อนเริ่มท าการก่อสร้างในแต่ละชั้น เพ่ือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจากวัสดุก่อสร้าง
ขนาดใหญ่ร่วงหล่นภายในพ้ืนที่บ้านพักอาศัยที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการหรือใกล้เคียง  

(6)  ให้โครงการรักษาระยะร่นจากแนวเขตที่ดินไม่ก่อสร้างต่อเติม ดัดแปลงอาคาร ล้ าเขตระยะร่น 
หรือก่อสร้างเพ่ิมเติมความสูงอาคาร 

(7) ควบคมุการปรับถมพ้ืนที่และการก่อสร้างให้จ ากัดเฉพาะในพ้ืนที่ก่อสร้างเท่านั้น และปรับถมให้
มีระดับความสูงของพ้ืนที่เป็นไปตามที่ออกแบบไว้ 

(8) จัดให้มีการรักษาความสะอาดในบริเวณพ้ืนที่รื้อถอน/ก่อสร้าง โดยจัดเก็บวัสดุและอุปกรณ์ให้
เรียบร้อยหลังเลิกงานในแต่ละวัน รวมถึงต้องท าความสะอาดบริเวณโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้างโดยเฉพาะบริเวณ
ถนนมิตรภาพด้านหน้าโครงการ ซึ่งอาจมีเศษดินทรายจากรถบรรทุกวัสดุก่อสร้างร่วงหล่นลงพ้ืนถนน 
 

4.2.1.2 ระยะด าเนินการ 
เมื่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จ พ้ืนที่โครงการทั้งหมด 3-0-94.9 ไร่ หรือ 5,179.60 ตารางเมตร  

จะเปลี่ยนเป็นอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) ประกอบด้วย อาคารชุดพักอาศัย (อาคาร A และ B) สูง 8 ชั้น 
จ านวน 2 อาคาร อาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ (อาคาร C) สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร และอาคารพักมูลฝอย 
(อาคาร D) สูง 1 ชั้น จ านวน 1 อาคาร มีห้องชุดพักอาศัย จ านวน 337 ห้อง ห้องชุดเพ่ือการพาณิชย์ จ านวน  
2 ห้อง ที่จอดรถยนต์ทั้งหมด 98 คัน (ในที่นี้เป็นที่จอดรถผู้พิการฯ จ านวน 5 คัน) มีความสูงจากระดับพ้ืนดิน 
ที่ก่อสร้างจนถึงระดับพื้นชั้นหลังคา เท่ากับ 22.95 เมตร มีพ้ืนที่อาคารปกคลุมดิน (Building Coverage Area) 
เท่ากับ 2,344.96 ตารางเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 45.27 ของเนื้อที่โครงการทั้งหมด ที่เหลือเป็นพื้นท่ีเปิดโล่ง/
พ้ืนที่นอกอาคาร (Open Space Area) เท่ากับ 2,834.64 ตารางเมตร หรือคิดเป็นร้อยละ 54.73 ของเนื้อที่
โครงการทั้งหมด โดยพ้ืนที่ว่างจะได้รับการจัดสรรเป็นพ้ืนที่จอดรถยนต์ ทางวิ่งรถภายนอกอาคาร พ้ืนที่สีเขียว
ภายนอกอาคาร พ้ืนที่จัดภูมิทัศน์ส่วนที่เป็น hard scape พ้ืนที่สีเขียวกว้างน้อยกว่า 1 เมตร และพ้ืนที่วางงาน
ระบบสาธารณูปโภคบางส่วน โดยมีความกว้างผิวถนนทางเข้าออกโครงการบริเวณที่เชื่อมกับถนนภาระจ ายอม 
มีความกว้างเท่ากับ 6 เมตร มีระดับพ้ืนผิวถนนภายในโครงการ (±0.00) บรรจบกับผิวถนนภาระจ ายอม  
(±0.00) และระดับพ้ืนผิวถนนภาระจ ายอมจากบริเวณทางเข้า-ออกโครงการที่ระดับ ± 0.00 ลาดลงมาท่ีระดับ 
-1.10 เมตร บริเวณที่เชื่อมกับถนนมิตรภาพ โดยลาดลงบรรจบกับผิวถนนมิตรภาพที่ระดับ -1.20 เมตร  
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ทั้งนี้ โครงการมีแนวศูนย์กลางปากทางเข้าออก ไม่ได้อยู่ในบริเวณท่ีเป็นทางร่วมทางแยก หรือทางลาดสะพาน  
ซึ่งไม่ถือว่ามีการเปลี่ยนแปลงระดับความลาดชันของพ้ืนที่ไปจากเดิมมากนัก 

ในส่วนของตัวอาคาร มีรูปแบบทางสถาปัตยกรรมที่มีหลักในการออกแบบ ซึ่งได้ท าส่วนประกอบของ 
“เฮือนเกย” ซึ่งเป็นรูปแบบเรือนในวิถีชีวิตของชาวอีสาน โดน าส่วนที่เรียกว่า “เกย” เข้ามาใช้ในการออกแบบ 
คือการยื่นชานออกมาให้ได้มากท่ีสุดเพ่ือใช้เป็นพื้นที่ส่วนกลางเป็นพ้ืนที่ขนาดใหญ่ที่ให้ผู้อยู่อาศัยเข้ามาใช้พ้ืนที่  
ร่วมกัน มีปฏิสัมพันธ์ซึ่งกันและกัน ตามวิถีชีวิตของของชาวอีสานพร้อมกับออกแบบให้บริเวณพ้ืนที่ “เกย”  
มีความสูงโปร่ง เพ่ือให้สอดคล้องกับลักษณะการใช้พ้ืนที่ “ใต้ถุนเรือน” ที่พบเห็นได้ในเรือนอาศัยของทาง 
ภาคอีสาน ทั้งนี้ เอกลักษณ์อีกอย่างของ “เฮือนเกย” ที่น ามาใช้ คือการละเล่นระดับพ้ืนที่ต่างๆภายในตัวเรือน 
ได้น ามาปรับใช้กับเส้นสายการออกแบบภาพรวมใของอาคาร และการละเล่นระดับพ้ืนที่ต่างๆ รวมไปถึงการ
น าเอาบล็อคช่องลมที่พบเห็นได้ทั่วไปในพ้ืนที่มาเป็นส่วนหนึ่งในการออกแบบจัดเรียงรูปแบบใหม่ เพ่ือน าเสนอ
ความเป็นไปได้ต่างๆ ของวัสดุพ้ืนถิ่น ต้องการที่จะเน้นและสื่อความหมายของโครงการไปถึงค าว่า “ทักษะงาน
ฝีมือ” ส่วนโครงสร้างอาคารออกแบบเป็นผนังก่ออิฐฉาบปูน ทาสี มีราวกันตกเหล็กของอาคารและจัดให้ส่วน
ช่องเปิดของห้องพักแต่ละห้อง ติดตั้งกระจกลามิเนต สี Euro Grey ดังนั้น การพัฒนาโครงการ โซแอนด์ 
(SOŪ&) จึงสอดคล้องกับสภาพภูมิประเทศบริเวณพ้ืนที่โครงการ และมีผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศในภาพรวม
อย่างมีนัยส าคัญอยู่ในระดับต่ า 

อย่างไรก็ดี โครงการได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสภาพภูมิประเทศในช่วงเปิด
ด าเนินการ ดังนี้ 

(1) จัดให้มีพ้ืนที่สีเขียวทั้งโครงการเท่ากับ 1,041.15 ตารางเมตร เป็นพ้ืนที่สีเขียวนอกอาคาร 954.74 
ตารางเมตร ก าหนดให้เป็นพ้ืนที่ปลูกไม้ยืนต้น 376.12 ตารางเมตร และพ้ืนที่ปลูกไม้พุ่ม-ไม้คลุมดิน 954.74  
ตารางเมตร และเป็นพ้ืนที่สีเขียวที่ชั้น 3 ของอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ 86.41 ตารางเมตร ทั้งนี้ ต้องดูแลรักษาและ
ตัดแต่งต้นไม้ที่จัดไว้ในพ้ืนที่สีเขียวให้เจริญเติบโตดีและสวยงามอยู่เสมอตลอดระยะด าเนินการ 

(2) หมั่นดูแลรักษาสภาพของตัวอาคารให้ดูดีอยู่เสมอ ผนังกระจกรอบอาคารหรือโครงสร้างในส่วนที่
เป็นคอนกรีต ต้องได้รับการท าความสะอาด หรือทาสีใหม่ตามความเหมาะสม เพ่ือความสวยงามของตัวอาคาร 
สภาพของรั้วโดยรอบต้องมีความสมบูรณ์ แข็งแรง ไม่ปล่อยให้ทรุดโทรม 

4.2.2 ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน 
ดินในจังหวัดขอนแก่น จากข้อมูลแผนที่กลุ่มชุดดินของกรมพัฒนาที่ดิน พบว่า พ้ืนที่โครงการตั้งอยู่ที่ 

ต าบลในเมือง จังหวัดขอนแก่น ประกอบไปด้วย กลุ่มดินไร่ทั่วไปคละกับดินนาทั่วไป กลุ่มดินนาทั่วไป กลุ่มดิน
ไร่ทั่วไป และกลุ่มดินภูเขาและที่สูง มีความอุดมสมบูรณ์สูงประกอบกับอยู่ใกล้กับแหล่งน้ า ล าน้ าพอง และ 
ล าน้ าชี ซึ่งการประเมินผลกระทบจากกิจกรรมโครงการต่อทรัพยากรดิน มีรายละเอียด ดังนี้ 

 

4.2.2.1 ระยะรื้อถอน/ระยะก่อสร้าง 
การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ไม่มีผลกระทบต่อทรัพยากรดินแต่อย่างใด ส่วนการก่อสร้างโครงการที่มี

ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน มาจากขั้นตอนของการปรับถมพ้ืนที่โครงการ การก่อสร้างฐานรากอาคารและงานวาง
ระบบสาธารณูปโภคใต้ดิน กิจกรรมในขั้นตอนการก่อสร้างดังกล่าวจึงมีความเสี่ยงต่อการพังทลายของดิน และอาจ
เกิดผลกระทบต่อโครงสร้างบ้านพักอาศัยข้างเคียงของโครงการ 
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1) ผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน 
ในขั้นตอนการเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ งานฐานรากอาคาร จะท าการขุดเปิดหน้าดินบางส่วนเพ่ือ

ก่อสร้างเสาเข็มและฐานรากอาคาร และก่อสร้างระบบสาธารณูปโภคใต้ดิน ได้แก่ บ่อเก็บน้ าใช้ บ่อบ าบัดน้ าเสีย 
ฯลฯ โดยใช้ระบบเสาเข็มเป็นเสาเข็มคอนกรีตอัดแรง ติดตั้งด้วยวิธีการกดเสาเข็มด้วยแรงดันไฮดรอลิค (Jack in 
Pile) โดยมีจ านวนเสาเข็มทั้งหมด 784 ต้น ประกอบด้วย เสาเข็มทรงสี่เหลี่ยม ขนาด 0.40 x 0.40 เมตร ที่ระดับ
ความลึก 29 เมตร ซึ่งมีก าลังรับน้ าหนัก 110 ตัน/ต้น จ านวน 249 ต้น ที่ระดับความลึก 6 เมตร ซึ่งมีก าลังรับ
น้ าหนัก 4.5 ตัน/ต้น จ านวน 434 ต้น ที่ระดับความลึก 12 เมตร ซึ่งมีก าลังรับน้ าหนัก 30 ตัน/ต้น จ านวน 52 ต้น 
และเสาเข็มทรงสี่เหลี่ยม ขนาด 0.15 x 0.15 เมตร ที่ระดับความลึก 6 เมตร ซึ่งมีก าลังรับน้ าหนัก 1.6 ตัน/ต้น 
จ านวน 4 ต้น ซึ่งในการก่อสร้างใช้เข็มกดจึงไม่มีการเติมสารช่วยพยุงดิน ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการ
ปนเปื้อนดินแต่อย่างใด 
 

2) ผลกระทบจากการเคลื่อนตัวของมวลดิน  
การเคลื่อนตัวของมวลดินจากการก่อสร้าง เกิดจากการขุดดินโดยไม่มีระบบป้องกันที่เหมาะสม  

ส่งผลให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างอาคารข้างเคียง อย่างไรก็ดี ในขั้นตอนการขุดดินเพ่ือท าฐานราก และ
โครงสร้างใต้ดินนั้นจะท าการขุดดินลึกประมาณ 3.80 เมตร โดยก่อนการขุดดินจะจัดให้มีการป้องกันการเคลื่อนตัว
ของดินรอบข้างด้วยการติดตั้งระบบป้องกันการเคลื่อนตัวของดินชนิดเข็มพืดกันดินชั่วคราว (Sheet Pile) ล้อมรอบ
พ้ืนที่บริเวณที่จะมีการขุดเปิดหน้าดิน และจัดท าคานเหล็กค้ ายันชั่วคราว ระดับ -1.00 เมตร เพ่ือเสริมความแข็งแรง 
โดยระบบกันดินดังกล่าวสามารถรับแรงดันดินด้านข้าง น้ าหนักบรรทุกที่เกิดขึ้นสูงสุดในแต่ละขั้นตอนของ 
การขุดดิน และค านึงถึงค่าการเคลื่อนตัวสูงสุดด้านข้างของก าแพงกันดิน โดยได้รับการออกแบบตามข้อก าหนดและ
มาตรฐานการออกแบบ ได้แก่ กฎกระทรวงก าหนดมาตรการป้องกันการพังทลายของดินหรือสิ่งปลูกสร้างในการขุด
ดินหรือถมดิน พ.ศ.2548 มยผ.1911-52 (มาตรฐานประกอบการค านวณหาค่าเสถียรภาพความลาดเอียงที่ปลอดภัย
ในงานขุดดินและถมดิน) และมยผ.1912-52 (มาตรฐานป้องกันการพังทลายงานขุดดินและถมดิน) เพ่ือให้มั่นใจได้ว่า
จะไม่เกิดการพังทลายของชั้นดินขึ้น ทั้งนี้ ผู้ออกแบบได้ค านวณการรับแรงดันของดินโดยรอบและเลือกใช้ขนาดของ
ค้ ายันตามมาตรฐานโครงสร้างที่เกี่ยวข้องเพ่ือความปลอดภัยไว้แล้วดังรายละเอียดในภาคผนวก ค.11 (รายละเอียด
การติดตั้งระบบป้องกันดินพัง และแบบแสดงแนวเสาเข็มและระบบป้องกันดินพังแสดงในบทที่ 2 หัวข้อ 2.14.2) 

 

ผังแสดงเสาเข็ม ฐานรากและระบบป้องกันดินพัง แสดงดังรูปที่ 2.13.3-3 
รายการค านวณระบบป้องกันดินพัง แสดงดังภาคผนวก ค.11 
 

นอกจากนี้ โครงการได้ประเมินการทรุดตัวของอาคารข้างเคียงจากการขุดดิน โดยในขั้นตอนการก่อสร้าง
โครงการ จะมีการขุดดินเพ่ือท าฐานราก และโครงสร้างใต้ดิน โดยจะขุดดินลึกประมาณ 3.80 เมตร ในการขุดดิน
และติดตั้งระบบป้องกันการเคลื่อนตัวของดินดังกล่าว โครงการได้ประเมินผลกระทบการเสียรูปเชิงมุมของอาคาร
ข้างเคียงโดยรอบ โดยใช้โปรแกรม ETABS พิจารณาจากขีดจ ากัดการเสียรูปเชิงมุม (Angular Distortion, β) ของ
อาคารข้างเคียง ตามเกณฑ์ของ Skempton & MacDonald (1956) และ Mayerholf (1953) และของ Bjerrum 
(1963) แสดงดังตารางที่ 4.2.2-1 โดยแสดงผลการประเมินดังตารางที่ 4.2.2-2 และรายการค านวณการวิเคราะห์
การเสียรูปเชิงมุม แสดงดังภาคผนวก ค.12 
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จากการประเมิน พบว่า ค่าการทรุดตัวสูงสุดของโครงสร้างของอาคารข้างเคียงและการเสียรูปเชิงมุม 
(β) มีค่าต่ ากว่า 1/500 อยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้จึงไม่เกิดผลกระทบต่อการทรุดตัวของบ้านข้างเคียงแต่อย่างใด 
ดังนั้น จึงสรุปได้ว่าการป้องกันการพังทลายจากการขุดดิน ของโครงการ สามารถลดผลกระทบต่ออาคาร
ข้างเคียงได้อย่างมีประสิทธิภาพโดยอยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้ตามข้อแนะน าของมยผ.1552-51 ผลกระทบจึงอยู่
ในระดับต่ า 

อย่างไรก็ดี เพ่ือให้มั่นใจว่าการขุดดินเพ่ือก่อสร้างโครงสร้างใต้ดินของอาคารจะได้รับการตรวจสอบ
และควบคุมความปลอดภัยขณะก่อสร้างไม่ให้เกิดการเคลื่อนตัวของมวลดินโดยรอบในระดับที่จะก่อให้เกิด
ความเสียหายต่ออาคารข้างเคียงได้ โครงการจึงได้ก าหนดมาตรการติดตั้งเครื่องมือวัดการทรุดตัวในแนวราบ 
หรือ Inclinometer จ านวน 8 จุด ทางทิศเหนือ ทิศใต้ ทิศตะวันออก และทิศตะวันตกของโครงการ ดังรูปที่ 
4.2.2-1 ร่วมกับการก าหนดเกณฑ์ในการตรวจสอบ (Trigger Level) โดยมีเกณฑ์การตรวจสอบอัตราการ
เคลื่อนตัวดังตารางท่ี 4.2.2-3 

ตารางที่ 4.2.2-1 ขีดจ ากัดของการเสียรูปเชิงมุม (𝛃) ที่ยอมรับได้ของ Bjerrum (1963) 
 

ความเสียหาย ขีดจ ากัดของการเสียรูปเชิงมมุ (𝛃) 
อันตรายต่อเครื่องจักรทีไ่วต่อการทรุดตัว 1/750 

อันตรายต่อโครงสร้างโครงข้อแข็งที่มีโครงทแยง (Frames with Diagonals) 1/600 
ยังไม่เกิดรอยรา้วในอาคาร 1/500 

รอยร้าวในอาคารเริม่ที่ผนังอาคาร หรืออาจก่อให้เกิดปัญหาในการใช้งานปั้นจั่น
เหนือศรีษะ (Overhead Crane) 

1/300 

เริ่มสังเกตเห็นการเอียงของอาคารสูง 1/250 
รอยร้าวในผนังก่ออิฐของอาคารเกดิขึ้นเป็นจ านวนมาก 1/150 

อันตรายต่อความเสียหายต่อโครงสร้างอาคาร 1/150 
ความปลอดภัยส าหรับผนังก่ออิฐซึ่งมีอัตราส่วนความสูงต่อ 

ความยาวน้อยกว่าหนึ่งต่อสี ่
1/150 
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ตารางท่ี 4.2.2-2 สรุปผลการประเมินการเคลื่อนตัวของอาคารข้างเคียงของโครงการ 

อาคารข้างเคียง 

ระยะห่างจากบ่อขุด
ดินน้อยสุดถึงอาคาร

ที่พิจารณา 
(เมตร) 

การเสียรูป
เชิงมุม (𝛃) 

ขีดจ ากัดการเสียรูปเชิงมุมที่
ยอมให้ตามมาตรฐาน มยผ.

1552-51 
ผลกระทบ 

ทิศเหนือ 
ถนนภาระจ ายอม 

62.05 1/198243 1/500 
ไม่เกดิ 

ผลกระทบ 
ทิศตะวันออก 
- บ้านพักอาศัยความสูง 1 ช้ัน 

(อาคาร A) 
- บ้านพักอาศัยความสูง 1 ช้ัน 

(อาคารฺ B) 

28.83 
 

8.77 

1/92109 
 

1/10198 
1/500 

ไม่เกดิ 
ผลกระทบ 

ทิศใต้ 
- บ้านพักอาศัยความสูง 2 ช้ัน 

(อาคาร A) 
- บ้านพักอาศัยความสูง 1 ช้ัน

(อาคาร B) 

 
34.72 

 
9.63 

 

1/110927 
 

1/11198 
1/500 

ไม่เกดิ 
ผลกระทบ 

ทิศตะวันตก 
- บ้านพักอาศัยความสูง 1 ช้ัน 

(อาคาร A) 
- บ้านพักอาศัยความสูง 1 ช้ัน

(อาคาร B) 

10.27 
 

24.71 

1/32812 
 

1/28733 
1/500 

ไม่เกดิ 
ผลกระทบ 

 
ตารางที่ 4.2.2-3 เกณฑ์การวิเคราะห์ค่าการเคลื่อนตัวสูงสุดของก าแพงกันดิน และค่าระดับการเตือนภัย 

เม่ือตรวจวัดด้วย Incilnometer 

ระดับการเตือนภัย 
(Trigger Level) 

ค่าการเคลื่อนตัวของ
ก าแพงป้องกันดินพัง 

(เซนตเิมตร) 
มาตรการในการด าเนินการ 

Alarm (70% ของค่าออกแบบ) 1.5 แจ้งให้ผู้ออกแบบทราบเพื่อตรวจสอบขั้นตอนการ
ก่อสร้าง 

Alert (80% ของค่าออกแบบ)  1.7 แจ้งให้ผู้เกี่ยวข้องทุกฝ่ายทราบเพื่อตรวจสอบขั้นตอนการ
ก่อสร้างและปรึกษาผู้ออกแบบเพื่อยันยืนความปลอดภัย 
หรือปรังปรุงวิธีการก่อสร้าง 

Action (90% ของค่าออกแบบ) 1.9 หยุดการก่อสร้างและแจ้งผู้เกี่ยวข้องทุกฝ่ายเพื่อพิจารณา
ปรับปรุงขั้นตอนการก่อสร้างเพื่อลดผลกระทบ 
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รูปที่ 4.2.2-1 ต าแหน่งติดตั้งเครื่องมือวัดการทรุดตัวในแนวราบ (Inclinometer) ของโครงการ

ต าแหน่งติดตั้งเครื่องมือวัดการทรุดตัวในแนวราบ (Inclinometer) 
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3) การส ารวจดินฐานราก 
โครงการได้แสดงรายละเอียดความสอดคล้องกับกฎกระทรวงก าหนดการออกแบบโครงสร้าง

อาคารและลักษณะและคุณสมบัติของวัสดุที่ใช้ในงานโครงสร้างอาคาร พ.ศ.2566 ดังนี้ 

ข้อ 5 การค านวณหน่วยแรงแบกทานที่ยอมให้ของดินฐานรากหรือแรงต้านทานที่ยอมให้ของ
เสาเข็มของอาคารดังต่อไปนี้ ต้องมีรายงานการส ารวจดินฐานรากประกอบรายการค านวณ 

(1) อาคารสูงหรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษ 
(2) อาคารขนาดใหญ่ที่เป็นอาคารประเภทควบคุมการใช้และมีความสูงตั้งแต่สี่ชั้นขึ้นไป 
(3) อาคารที่มีความสูงตั้งแต่สี่ชั้นขึ้นไปที่ก่อสร้างในโครงการจัดสรรที่ดินตามกฎหมายว่า

ด้วยการจัดสรรที่ดิน 
ในการจัดท ารายงานตามวรรคหนึ่งต้องจัดให้มีการส ารวจดินฐานรากในพ้ืนที่ก่อสร้างอาคาร

หรือในโครงการจัดสรรที่ดินไม่น้อยกว่าสามจุดส ารวจ 

ทั้งนี้ การส ารวจดินบริเวณพ้ืนที่โครงการ โครงการได้มอบหมายให้ บริษัท เจ แอล พี เอ็นจิเนียริ่ง 
เซอร์วิส จ ากัด เป็นผู้ส ารวจ เมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2567 โดยได้ส ารวจดิน ตามกฎกระทรวงก าหนดฐานรากของ
อาคารและพ้ืนดินที่รองรับอาคาร พ.ศ. 2566 ที่ก าหนดให้มีการส ารวจดินฐานรากในพื้นที่ก่อสร้างอาคารหรือใน
โครงการจัดสรรที่ดินไม่น้อยกว่าสามจุดส ารวจ ซึ่งทางโครงการได้ท าการเจาะส ารวจดิน จ านวน 3 หลุม ที่ความลึก 
29-32 เมตร จากระดับผิวดินขณะส ารวจ (แสดงดังภาคผนวก ญ) 

ต าแหน่งส ารวจดินฐานราก แสดงในรูปที่ 4.2.2-2 และ 4.2.2-3 
 

4) ประเมินปริมาณดินขุดดินถม และการจัดการในระยะก่อสร้าง 
การก่อสร้างและงานภายนอกอาคารบางส่วน จะมีการขุดดินเท่ากับ 6,297.36 ลูกบาศก์เมตร 

และต้องการดินถมเท่ากับ 12,931.24 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณดินถมมีมากกว่าปริมาณดินขุด ดังนั้น 
โครงการจึงต้องจัดหาดินเข้ามาถมเพ่ิมเติม เท่ากับ 6,633.88 ลูกบาศก์เมตร โดยผู้รับเหมาจะขนส่งดินเข้ามา
ในพ้ืนที่โครงการ โดยใช้รถบรรทุกขนาด 10 ล้อ ที่มีความจุ 15 ลูกบาศก์เมตร วันละ 5 เที่ยว/วัน โดยการขนส่ง
น าดินออกจากโครงการจะท านอกเวลาเร่งด่วน ใช้ระยะเวลาการขนส่งทั้งสิ้นประมาณ 89 วัน (หยุดทุกวัน
อาทิตย์) (6,633.88/(15×5) โดยโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ได้น าดินขุดที่เกิดจากงานฐานรากและระบบ
สาธารณูปโภคใต้ดิน จากโครงการรีเน่ (RI-NE’) มาใช้เป็นดินถมในโครงการ อย่างไรก็ตาม โครงการได้
ก าหนดให้ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติตาม พรบ.ขุดดินและถมดิน พ.ศ.2543 อย่างเคร่งครัด โดยการขนส่งน าดินเข้าสู่
พ้ืนที่โครงการจะท านอกเวลาเร่งด่วน โครงการได้น าดินจากโครงการรีเน่ (RI-NE’)  

ทั้งนี้ โครงการจะก าหนดให้ผู้รับเหมาต้องปฏิบัติตาม พรบ.ขุดดินและถมดิน พ.ศ.2543 อย่าง
เคร่ง เพ่ือเป็นการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อทรัพยากรดิน จึงขอเสนอมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ดังนี้ 

(1) จัดให้มีการประชาสัมพันธ์ให้ผู้อยู่อาศัยรอบบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง รับทราบถึงการก่อสร้าง
โครงการ เส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้าง ระยะเวลาการก่อสร้าง มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ที่โครงการต้องยึดถืออย่างเคร่งครัด พร้อมทั้งจัดท าเป็นป้ายประกาศติดตั้งบริเวณทางเข้าออกโครงการ มีขนาด
ตัวอักษรที่มองเห็นได้อย่างชัดเจน 
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รูปที่ 4.2.2-2 ต าแหน่งหลุมเจาะส ารวจดิน  

BH-5 

BH-1 

BH-4 
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รูปที่ 4.2.2-3 ผังบริเวณแสดงต าแหน่งหลุมเจาะส ารวจดิน โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&)  

BH-1 

BH-2 

BH-1 

BH-5 

BH-4 

BH-3 

ต าแหน่งเจาะส ารวจดินครั้งที่ 2 
วันที่ 7 พฤศจิกายน 2567 
โดย บริษัท เจ แอล พี เอ็นจิเนียร่ิง เซอร์วิส จ ากัด 

 ที่ตั้งโครงการรีเน่ 
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(2) จัดท าป้ายประกาศการก่อสร้าง ให้ขนาดไม่น้อยกว่า 2.4 x 4.8 เมตร โดยแสดงชื่อ 
ประเภท และขนาดของโครงการ เจ้าของโครงการ บริษัทรับเหมาก่อสร้าง ระยะเวลาที่ใช้ในการก่อสร้างพร้อม
ระบุชื่อ และเบอร์โทรศัพท์ของผู้รับผิดชอบในการควบคุมการก่อสร้าง และเลขที่หนังสือเห็นชอบ พร้อมทั้ง  
ติดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมไว้บริเวณทางเข้าพ้ืนที่ก่อสร้าง ให้เห็นอย่างชัดเจนตลอด
ระยะเวลาก่อสร้าง และให้ตรวจสอบแก้ไขปัญหาต่างๆ ที่ได้รับการร้องเรียนในทันที พร้อมทั้งจัดท าบันทึก
เรื่องราวร้องเรียน 

(3) ควบคุมการปรับถมพ้ืนที่และการก่อสร้างให้จ ากัดเฉพาะในพ้ืนที่ก่อสร้างเท่านั้น และต้อง
ด าเนินการให้เป็นไปตามกฎหมายควบคุมอาคาร ตลอดจนกฎหมาย/ข้อบังคับอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง อย่างเคร่งครัด 

(4) จัดให้มีสถานที่เก็บกองดินและวัสดุก่อสร้างที่อาจเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นได้โดยง่าย 
โดยต้องมีวัสดุปิดคลุมและฉีดพรมน้ าให้เปียกอย่างน้อยวันละ 4 ครั้ง หรือเพ่ิมความถี่ ตามความเหมาะสม
โดยเฉพาะในช่วงอากาศแห้ง เช่น ในช่วงหน้าหนาว 

(5) จัดให้มีการติดตั้งระบบป้องกันดินพังชนิดเข็มพืดเหล็ก (Sheet pile) เสริมด้วยค้ ายันเหล็ก 
(Bracing) 2 ชั้น ล้อมรอบบริเวณที่ขุดดินเพ่ือก่อสร้างฐานรากอาคารและโครงสร้างใต้ดิน ก่อนเริ่มท าการขุด
เปิดหน้าดิน  

(6) จัดให้มีท่อระบายน้ า ล้อมรอบพ้ืนที่ก่อสร้างและจัดสร้างบ่อดักตะกอนดินที่ปลายท่อ
ระบายน้ า เพ่ือดักตะกอนดิน ให้จมตัวก่อนระบายออกสู่ระบบระบายน้ าสาธารณะ 

(7) ให้มีการท าความสะอาดท่อระบายน้ าชั่วคราวและบ่อดักตะกอนดิน ทุกๆ สัปดาห์ เพ่ือ
ป้องกันการอุดตันและการสะสมตัวของดินตะกอน 

(8) โครงการจะต้องประสานกับเทศบาลนครขอนแก่น เพ่ือขุดลอกตะกอนดินทรายที่อาจตกค้าง
ในท่อระบายน้ าริมถนนสาธารณะด้านหน้าโครงการ ทั้งก่อนระยะก่อสร้าง ระหว่างก่อสร้างและหลังก่อสร้าง 
แล้วเสร็จ  

(9) จัดให้มีการตรวจสอบ และซ่อมบ ารุงเครื่องจักรกลที่ใช้ในงานก่อสร้าง ให้มีสภาพดี 
อยู่เสมอ เพ่ือป้องกันการรั่วไหลของน้ ามัน/น้ ามันหล่อลื่นต่างๆ ปนเปื้อนลงดิน 

(10) จัดให้มีการประกันภัยระยะก่อสร้าง ให้คุ้มครองแก่ชีวิตและทรัพย์สินต่อบุคคลที่สามตาม
กฎกระทรวงก าหนดอาคารที่ต้องท าประกันภัยความรับผิดตามกฎหมาย พ.ศ. 2564 โดยจ านวนเงินเอา
ประกันภัย ดังนี้ 

(10.1) ส าหรับกรณีเสียชีวิตหรือทุพพลภาพ จ านวนไม่ต่ ากว่า 100,000 บาทต่อคน และ
ค่ารักษาพยาบาลไม่ต่ ากว่า 100,000 บาทต่อคน รวมกันแล้วไม่ต่ ากว่า 5,000,000 บาทต่อครั้ง  

(10.2) ความเสียหายต่อทรัพย์สิน จ านวนไม่ต่ ากว่า 500,000 บาทต่อครั้ง 
และแสดงส าเนาตารางกรมธรรม์ประกันภัยดังกล่าวไว้ในที่เปิดเผยและเห็นได้ง่าย

ทั้งในพ้ืนที่ก่อสร้างรวมทั้งบริเวณหน้าโครงการ 

(11) จัดให้มีสิ่งกันตกหรือราวกั้นที่มีความมั่นคงแข็งแรงรอบบริเวณท่ีก าลังมีกิจกรรมการขุดดิน 
รวมทั้งติดตั้งไฟฟ้าให้มีแสงสว่างเพียงพอ ตลอดระยะเวลาขุดดินในกรณีการขุดดินในพ้ืนที่ที่ไม่มีไฟฟ้าให้  
แสงสว่าง ต้องทาสีสิ่งกันตกหรือราวกั้นด้วยสีสะท้อนแสงที่มองเห็นได้อย่างชัดเจน 

(12) จัดให้มีพ้ืนที่ล้างท าความสะอาดล้อรถบรรทุกดินและวัสดุก่อสร้างในพ้ืนที่โครงการก่อน
ออกสู่ถนนมิตรภาพ บริเวณปากทางเข้า-ออกโครงการทุกครั้ง  

(13) จัดให้มีพนักงานคอยกวาดเศษดิน ทราย ที่ตกหล่น บริเวณเส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้าง โดยใน
กรณีท่ีมีเศษดินเปียกตกหล่นต้องท าความสะอาด โดยใช้น้ าฉีดและกวาดพ้ืนให้สะอาดโดยทันที 
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(14) ปิดคลุมกระบะบรรทุกของรถบรรทุกดินหรือวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างด้วยผ้าใบให้มิดชิดเพ่ือ
ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากดินหรือเศษวัสดุก่อสร้างในระหว่างการขนส่ง  

(15) ควบคุมการปรับถมดินในพ้ืนที่ทิ้งดินให้จ ากัดเฉพาะภายในพ้ืนที่ทิ้งดินของโครงการเท่านั้น 
โดยปรับถมให้มีระดับความสูงและระยะห่างจากขอบเขตที่ดินของพ้ืนที่ให้เป็นไปตามที่ออกแบบไว้ และต้อง
ด าเนินการให้เป็นไปตามกฎหมายควบคุมอาคาร ตลอดจนกฎหมาย/ข้อบังคับอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง อย่างเคร่งครัด 

(16) การล าเลียงคอนกรีตผสมเสร็จเข้ามาเทในพ้ืนที่โครงการ ก าหนดให้ใช้โรงงานผลิต
คอนกรีตผสมเสร็จที่อยู่ใกล้พ้ืนที่โครงการมากที่สุด โดยให้ผู้ควบคุมงานก่อสร้างประสานงานกับคนขับ
รถบรรทุกคอนกรีตผสมเสร็จ ให้เข้ามาในพ้ืนที่โครงการเมื่อถึงเวลาที่ก าหนดและเมื่อเสร็จงานเทคอนกรีต
ผสมเสร็จแล้ว ให้รีบกลับออกจากพ้ืนที่โครงการ โดยห้ามจอดคอยอยู่ในพ้ืนที่หรือบริเวณถนนโดยรอบพ้ืนที่
โครงการ 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้ก าหนดมาตรการฯ ในการเทคอนกรีตฐานราก และการจัดการพ้ืนที่จอด
รถเพ่ือเทคอนกรีตที่ไม่ถูกกีดขวางจุดกองดินขุด ดังนี้ 

(1) การล าเลียงคอนกรีตผสมเสร็จเข้ามาเทในพ้ืนที่โครงการ ก าหนดให้ใช้ โรงงานผลิตคอนกรีต
ผสมเสร็จที่อยู่ใกล้พ้ืนที่โครงการมากที่สุด โดยให้ผู้ควบคุมงานก่อสร้างประสานงานกับคนขับรถบรรทุก
คอนกรีตผสมเสร็จ ให้เข้ามาในพ้ืนที่โครงการเมื่อถึงเวลาที่ก าหนดและเมื่อเสร็จงานเทคอนกรีตผสมเสร็จแล้ว 
ให้รีบกลับออกจากพ้ืนที่โครงการ โดยห้ามจอดคอยอยู่ในพื้นที่หรือบริเวณถนนโดยรอบพ้ืนที่โครงการ 

การจัดการพ้ืนที่จอดรถเพ่ือเทคอนกรีต โครงการจัดไว้ในต าแหน่งที่ไม่ถูกกีดขวางจุดกองดินขุด
สะสม แสดงในรูปที่ 4.2.2-4 

การก่อสร้างในขั้นตอนงานฐานรากและระบบสาธารณูปโภคใต้ดิน จะมีการขุดดินเพ่ือท าการ
ก่อสร้าง โดยทางโครงการได้มีการออกแบบต าแหน่งการขุดและปริมาณ ดินขุด ดินถม (แสดงดังรูปที่ 4.2.2-4) 
และได้แสดงจุดกองดิน ขนาด 50 ตารางเมตร (5 เมตร x 10 เมตร) สูงไม่เกิน 1.5 เมตร จ านวน 1 กอง  
ไว้บริเวณระหว่างด้านทิศตะวันออกของพ้ืนที่ก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย อาคาร A และ กับทิศเหนือของพ้ืนที่
ก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย อาคาร B โดยกองดินขุดที่รอการถมกลับทางโครงการจะจัดให้มีผ้าใบคลุม 
ให้มิดชิด เพ่ือป้องกันการฟุ้งกระจายของดิน ทั้งยังมีรั้วเมทัลชีทชั่วคราว (Metal Sheet) สูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร 
ล้อมรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง และจัดให้มีท่อระบายน้ าล้อมรอบพ้ืนที่โครงการ เพ่ือป้องกันการไหลของน้ าไปยังพ้ืนที่
ข้างเคียง ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการกองดิน และการไหลของน้ าไปยังพื้นท่ีข้างเคียงจึงอยู่ในระดับต่ า 
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รูปที่ 4.2.2-4 ต าแหน่งพื้นที่กองดินขุดโครงการ  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-15 
KKC2318_C4 

4.2.2.2 ระยะด าเนินการ 
เมื่อการก่อสร้างอาคารแล้วเสร็จ พื้นที่โครงสร้างถาวรของอาคาร จะเข้าแทนที่พ้ืนดินเดิมและจะคง

สภาพจนกระทั่งสิ้นสุดอายุการใช้งานของอาคาร การเปลี่ยนแปลงที่เกี่ยวข้องกับทรัพยากรดิน มีเพียงการ
ปรับปรุงคุณภาพของดินเพ่ือการปลูกต้นไม้ในพ้ืนที่สีเขียวของโครงการ ซึ่งท าเฉพาะในระดับหน้าดินเพ่ือให้
ต้นไม้เติบโตได้ดี ไม่ส่งผลให้เปลี่ยนแปลงสภาพโครงสร้างของดินโดยรวม ระยะด าเนินการโครงการจึงไม่ส่งผล
กระทบต่อทรัพยากรดิน อย่างไรก็ตาม เพ่ือเป็นการป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงเสนอมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

(1) จัดให้มีพ้ืนที่สีเขียวทั้งโครงการเท่ากับ 1,041.15 ตารางเมตร เป็นพ้ืนที่สีเขียวนอกอาคาร 954.74
ตารางเมตร ก าหนดให้เป็นพ้ืนที่ปลูกไม้ยืนต้น 376.12 ตารางเมตร และพ้ืนที่ปลูกไม้พุ่ม-ไม้คลุมดิน 954.74 ตาราง
เมตร และเป็นพ้ืนที่สีเขียวที่ชั้น 3 ของอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ 86.41 ตารางเมตร ทั้งนี้ ต้องดูแลรักษาและตัด
แต่งต้นไม้ที่จัดไว้ในพ้ืนที่สีเขียวให้เจริญเติบโตดีและสวยงามอยู่เสมอตลอดระยะด าเนินการ 

(2) จัดให้มีการดูแลรักษาต้นไม้ที่ปลูกในพ้ืนที่สีเขียวให้อยู่ในสภาพที่ดีตลอดระยะด าเนินการ
โครงการ หากมีต้นไม้ตายด้วยเหตุใดๆ ให้ปลูกเสริมทดแทนต้นที่ตายโดยเร็ว 

 

4.2.3 ผลกระทบต่อธรณีวิทยา 
 โครงการตั้งอยู่ที่ถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น มีสภาพธรณีวิทยา
ของจังหวัดขอนแก่นประกอบด้วย หินแข็ง 2 ชนิด ได้แก่ หินตะกอน และหินอัคนี โดยมีอายุมาตั้งแต่มหายุค
พาลีโอโซอิกตอนบนจนถึงตะกอนยุคควอเทอร์นารี หินเหล่านี้สามารถแยกออกจากกันได้โดยอาศัยลักษณะ
และส่วนประกอบของเนื้อหิน การวางตัวของชั้นหิน สภาพแวดล้อมของการสะสมตะกอน ตลอดจนซากดึกด า
บรรพ์ต่างๆ ส าหรับการเกิดแผ่นดินไหว โดยพิจารณาจากแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวประเทศไทย ของกรม
ทรัพยากรธรณี ฉบับปรับปรุง (ตุลาคม, 2559) ได้แบ่งระดับความรุนแรงจากการเกิดแผ่นดินไหวในประเทศ
ไทย ไว้ 5 ระดับ ซึ่งจังหวัดขอนแก่นอยู่ในระดับความรุนแรงเบา (I-III) คือ มีการเกิดแผ่นดินไหวที่เบา สามารถ
ตรวจวัดได้เฉพาะเครื่องมือตรวจแผ่นดินไหว คนทั่วไปไม่สามารถรับความรู้สึกได้  นอกจากนี้ จากกฎกระทรวง
ก าหนดการรับน้ าหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพ้ืนดินที่รองรับอาคารในการต้านทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 จังหวัดขอนแก่น ไม่ได้อยู่ในพ้ืนที่เสี่ยงแผ่นดินไหว อย่างไรก็ดี 
กิจกรรมโครงการอาจมีผลกระทบในด้านโครงสร้างทางธรณีวิทยา มีรายละเอียด ดังนี้ 

 

4.2.3.1 ระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง 
กิจกรรมหลักในระยะรื้อถอนและก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบด้านธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว คือ  

งานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย งานปรับเตรียมพ้ืนที่ งานขุดดิน งานก่อสร้างฐานราก การท าเสาเข็ม งาน
โครงสร้างอาคารและระบบสาธารณูปโภคใต้ดิน เช่น ถังเก็บน้ าใต้ดิน ถังบ าบัดน้ าเสีย ฯลฯ งานโครงสร้างชั้น
เหนือดินและงานสถาปัตยกรรม ซึ่งงานขุดดินจะขุดลึกถึงระดับประมาณ 1.5 – 3.8 เมตร จากระดับดินเดิมก่อน
ปรับถม ซึ่งอยู่ในระดับตื้นไม่ส่งผลต่อสภาพทางธรณีวิทยา 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-16 
KKC2318_C4 

อีกทั้ง โครงการได้มีการออกแบบก่อสร้างได้ตามเกณฑ์มาตรฐาน จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง 
สภาพทางธรณีวิทยาทั้งทางตรงและทางอ้อม อีกทั้งพ้ืนที่ตั้งโครงการไม่ได้ตั้งอยู่ในพ้ืนที่เสี่ยงการเกิดภัยพิบัติ 
และพ้ืนที่ตั้งโครงการไม่ได้ตั้งอยู่ในพ้ืนที่เสี่ยงการเกิดภัยพิบัติ โดยจังหวัดขอนแก่น เป็นพ้ืนที่ที่จัดอยู่ในระดับ
ความรุนแรงเบา (I-III) และไม่ได้อยู่ในพ้ืนที่เสี่ยงแผ่นดินไหว ตามกฎกระทรวงก าหนดการรับน้ าหนัก ความ
ต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพ้ืนดินที่รองรับอาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
พ.ศ. 2564 อีกทั้ง จากสถิติการเกิดแผ่นดินไหวที่รู้สึกได้ในประเทศไทย ไม่ปรากฏข้อมูลจุดศูนย์กลางของการเกิด
แผ่นดินไหวในพ้ืนทีจ่ังหวัดขอนแก่น 

ดังนั้น กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะก่อสร้างจึงไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณี และไม่มีผลกระทบ
ต่อการเกิดแผ่นดินไหว แต่อย่างไรก็ตาม เพ่ือเป็นการป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงเสนอมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

(1) ติดป้ายประชาสัมพันธ์ภายในพื้นที่ก่อสร้างให้คนงานหรือผู้ปฏิบัติงานในพื้นที่ก่อสร้างทราบถึง
วิธีการปฏิบัติตนเมื่อเกิดเหตุแผ่นดินไหวและเส้นทางอพยพไปยังจุดรวมพลนอกอาคาร 

(2) จัดให้มีการประกันภัยระยะก่อสร้าง ให้คุ้มครองแก่ชีวิตและทรัพย์สินต่อบุคคลที่สามตาม
กฎกระทรวงก าหนดอาคารที่ต้องท าประกันภัยความรับผิดตามกฎหมาย พ.ศ. 2564 โดยจ านวนเงินเอา
ประกันภัย ดังนี้ 

(2.1) ส าหรับกรณีเสียชีวิตหรือทุพพลภาพ จ านวนไม่ต่ ากว่า 100,000 บาทต่อคน และค่า
รักษาพยาบาลไม่ต่ ากว่า 100,000 บาทต่อคน รวมกันแล้วไม่ต่ ากว่า 5,000,000 บาทต่อครั้ง  

(2.2) ความเสียหายต่อทรัพย์สิน จ านวนไม่ต่ ากว่า 500,000 บาทต่อครั้ง 
และแสดงส าเนาตารางกรมธรรม์ประกันภัยดังกล่าวไว้ในที่เปิดเผยและเห็นได้ง่ายทั้งในพ้ืนที่

ก่อสร้างรวมทั้งบริเวณหน้าโครงการ 

4.2.3.2 ระยะด าเนินการ 
เมื่อการก่อสร้างอาคารแล้วเสร็จ พื้นที่โครงสร้างถาวรของอาคารจะเข้าแทนที่พ้ืนดินเดิม และจะคง

สภาพจนกระทั่งสิ้นสุดอายุการใช้งานของอาคาร โดยกิจกรรมในระยะด าเนินการ เป็นการใช้ประโยชน์ใน
รูปแบบอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) โดยมีจ านวนผู้พักอาศัยและพนักงานประจ าโครงการสูงสุดเท่ากับ 
1,031 คน ทั้งนี้ กิจกรรมทั้งหมดเกิดขึ้นบนผิวดินเป็นหลัก จึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงลักษณะ
โครงสร้างทางธรณีวิทยาแต่อย่างใด อีกทั้งน้ าหนักรวมที่เพ่ิมขึ้นของอาคารจาก live load ของจ านวนผู้พัก
อาศัยและพนักงานดังกล่าว ได้ถูกรวมเข้าไว้ในการออกแบบโครงสร้างอาคารด้วยแล้ว  

นอกจากนี้ จากแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวประเทศไทย จังหวัดขอนแก่น เป็นพ้ืนที่มีระดับความรุนแรง
จากการเกิดแผ่นดินไหวในประเทศไทย อยู่ในระดับความรุนแรงเบา (I-III) และไม่ได้อยู่ในพ้ืนที่เสี่ยงแผ่นดินไหว  
ตามกฎกระทรวงก าหนดการรับน้ าหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพ้ืนดินที่รองรับอาคารในการ
ต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 อีกทั้ง จากสถิติการเกิดแผ่นดินไหวที่รู้สึกได้ในประเทศไทย  
ไม่ปรากฏข้อมูลจุดศูนย์กลางของการเกิดแผ่นดินไหวในพ้ืนที่จังหวัดขอนแก่น ดังนั้น กิจกรรมที่เกิดขึ้นในช่วงเปิด
ด าเนินการจึงไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยาและแผ่นดินไหวแต่อย่างใด   
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4.2.4 คุณภาพอากาศ 

4.2.4.1 ระยะรื้อถอน 
สภาพปัจจุบันภายในพ้ืนที่โครงการ ประกอบไปด้วยอาคารส านักงานขาย เป็นอาคาร ค.ส.ล. สูง 3 ชั้น 

จ านวน 1 อาคาร ดังรูปที่ 4.2.4-1 และพ้ืนที่ว่าง โดยก่อนเริ่มงานก่อสร้างอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์จะรื้อถอน 
อาคารส านักงานขาย ขนาดพ้ืนที่ 733 ตารางเมตร ซึ่งคาดว่าจะใช้ระยะเวลาประมาณ 3 เดือน โดยในการรื้อถอน
จะใช้เครื่องจักรร่วมกับแรงงานคน ดังนี้ 

1) งานรื้อโครงสร้างอาคาร ค.ส.ล. (Building Demolition) จะรื้อถอนโครงสร้างจากชั้นหลังคาลง
มา จะใช้รถแบคโฮที่ติดตั้งหัวหนีบและหัวเจาะคอนกรีต (Hydraulic Crusher Excavator) จ านวน 1 คัน เพ่ือ
เจาะ ตัด และดันผนังคอนกรีต จากนั้นจะย่อยเป็นชิ้นเล็กเพ่ือสะดวกในการเก็บขน ส่วนงานรื้อถอนวัสดุภายใน
ตัวอาคาร ได้แก่ วงกบประตู หน้าต่าง ระบบไฟฟ้า โครงเหล็กรูปพรรณ ฯลฯ จะใช้แรงงานคน 

2) งานขนส่งเศษวัสดุออกนอกพ้ืนที่โครงการ (On-site truck traffic) โดยการใช้รถบรรทุก 6 ล้อ 
จ านวน 1 คัน ล าเลียงเศษวัสดุออกจากพ้ืนที่รื้อถอนไปก าจัด 

จากขั้นตอนการรื้อถอนข้างต้น จะเกิดการระบายมลสารทางอากาศหลายประเภท โดยเฉพาะฝุ่น
ละอองที่มีแหล่งก าเนิดมาจากการท างานของเครื่องจักรที่ใช้ในงานเจาะ ตัดผนังและพ้ืนคอนกรีตของโครงสร้าง
อาคาร และการตักเศษวัสดุลงสู่รถบรรทุก รวมถึงมลสารทางอากาศอ่ืนๆ จากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของ
เครื่องจักร/เครื่องยนต์ที่ปฏิบัติงานในพ้ืนที่  

ดังนั้น การประเมินผลกระทบจะพิจารณาถึงมลสารทางอากาศแต่ละประเภทที่เกิดจากกิจกรรม 
การรื้อถอนในขั้นตอนต่างๆ จะมีผลกระทบต่อคุณภาพอากาศของพ้ืนที่โดยรอบโครงการเปลี่ยนแปลงไปจาก
สภาพปัจจุบันมากน้อยเพียงใด และจะเกิดเป็นมลพิษทางอากาศที่มีผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของผู้รับ
ผลกระทบหรือไม่โดยจะพิจารณาดัชนีชี้วัดคุณภาพอากาศประกอบด้วยฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) จากการรื้อถอน และฝุ่นละอองขนาดไม่ เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และสารประกอบ
ไฮโดรคาร์บอนรวมทั้งหมด (THC) จากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของเครื่องจักรและพาหนะที่ใช้ในการรื้อถอน โดย
ประเมินจากกิจกรรมที่ท าให้เกิดมลสารทางอากาศหลัก 3 กิจกรรม ได้แก่  

 

- การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากการรื้อถอน  
- การระบายมลสารทางอากาศจากเครื่องจักรกลที่ใช้ในการรื้อถอน  
- การระบายมลสารทางอากาศจากพาหนะขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์การรื้อถอน  

จากนั้นน าความเข้มข้นของมลสารของทั้งสามกิจกรรมมารวมกับความเข้มข้นของมลสารที่มีอยู่ใน
พ้ืนที่ในปัจจุบัน เพ่ือประเมินค่าความเข้มข้นของมลสารทางอากาศบริเวณพ้ืนที่โครงการในกรณีที่มีกิจกรรม 
รื้อถอน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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รูปที่ 4.2.4-1 ผังบริเวณแสดงพื้นที่รื้อถอน    
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1) ฝุ่นละอองจากกิจกรรมการรื้อถอน  

(1) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้างจะก่อให้เกิดฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) และ 

ฝุ่นละอองรวม (TSP) โดยมีแหล่งก าเนิดมาจากกิจกรรมหลัก คือ การทุบ/ตัด/ย่อยผนัง/พ้ืนคอนกรีต การบรรทุก
วัสดุรื้อถอนขึ้นรถ และฝุ่นจากการขนส่งโดยรถออกนอกพ้ืนที่ (ที่มา: Gap Filling PM10 Emission Factors for 
Selected Open Area Dust Sources (Demolition of Structures), US.EPA, 1988) จากที่มาข้างต้น ได้สรุป
อัตราการปล่อย PM10 จากกิจกรรมทั้ง 3 กิจกรรม แสดงดังสมการต่อไปนี้ 

                   E10     =    ED + EL + ET 

โดยที่    E10   =    อัตราการปล่อย PM10 รวม (The combined emission factor for 
building demolition, debris loading, and truck traffic) 

ED   =     อัตราการปล่อย PM10 จากการทุบ เจาะ รื้อโครงสร้างอาคารคอนกรีต 
(Building Demolition) มีค่าเท่ากับ 0.000051 ปอนด์ต่อตารางฟุต 

EL   =     อัตราการปล่อย PM10 จากการเก็บขนวัสดุจากการรื้อถอน (Debris 
Loading) มีค่าเท่ากับ 0.00093 ปอนด์ต่อตารางฟุต 

ET   =     อัตราการปล่อย PM10 จากการขนส่งวัสดุจากการรื้อถอน (Truck 
Traffic) มีค่าเท่ากับ 0.010 ปอนด์ต่อตารางฟุต 

แทนค่า    E10 =  (0.000051 + 0.00093 + 0.010) ปอนด์/ตารางฟุต 
=  0.011 ปอนด์/ตารางฟุต ของพ้ืนที่ใช้งานของอาคาร 
=  56 กรัม/ตารางเมตร ของพ้ืนที่ใช้งานของอาคาร  
 

 พ้ืนที่ต้องรื้อถอน มีพ้ืนที่ ประมาณ 733 ตารางเมตร 
= 56 กรัม/ตารางเมตร x 733 ตารางเมตร 
= 41,048 กรัม  

การรื้อถอนใช้ระยะเวลาประมาณ 3 เดือน (หรือ 72 วัน เนื่องมาจากจะไม่มีการรื้อถอน
ใดๆ ในวันอาทิตย์) และคิดชั่วโมงการท างานใน 1 วัน เท่ากับ 8 ชั่วโมง ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
10 ไมครอน (PM10) เกิดขึ้น มีดังนี้  

= 41,048 / (72 x 8) 
= 71.26 กรัม/ชั่วโมง หรือ 19.79 มิลลิกรัม/วินาที 

จากปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ที่ระบายออก สามารถน ามา
ประเมินหาค่าความเข้มข้นได้จาก Box Model ดังนี้ 

 

 C = Q/dWM...................................... (1) 
  

เมื่อ C คือ ความเข้มข้นของมลสาร (มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
Q คือ ปริมาณของมลสาร (มิลลิกรัม/วินาที) 
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d คือ ความกว้างของพ้ืนที่รื้อถอนที่ตั้งฉากกับทิศทางลม เลือกประเมิน
ในกรณีที่เลวร้ายที่สุดในการประเมิน คือ หน้าที่ดินด้านที่แคบ
ที่สุดที่ตั้งฉากกับทิศทางลมตามสถิติคาบ 10 ปี  สถานีตรวจวัด
อากาศขอนแก่น พ.ศ. 2557-2566  

W คือ ความเร็วลม (เมตร/วินาที) เลือกความเร็วลมเฉลี่ยของเดือนที่มี
ค่าต่ าท่ีสุดตามสถิติภูมิอากาศ คาบ 10 ปี ของสถานีตรวจวัดอากาศ
ขอนแก่น กรมอุตุนิยมวิทยา พ.ศ. 2557-2566 คือ เดือนกันยายน 
ความเร็วลม 2.2 น๊อต หรือเท่ากับ 1.13 เมตร/วินาที  

M คือ ค่าความสูงของระดับการคลุกเคล้ากันของอากาศ (Mixing Height) 
ใช้ข้อมูลของกรมอุตุนิยมวิทยา สถานีตรวจวัดอากาศอุบลราชธานี 
พ.ศ. 2555 เลือกใช้ข้อมูล ค่าเฉลี่ยของเดือนที่มีค่าต่ าที่สุด  
มีความสูง 997.88 เมตร 

 

หาค่า d 
การประเมินการเลือกใช้ความกว้างของพ้ืนที่รื้อถอนที่ตั้งฉากกับทิศทางลม (ค่า d)  

โดยพิจารณาจากสถิติทิศทางลมคาบ 10 ปี สถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น กรมอุตุนิยมวิทยา (พ.ศ. 2557-2566) 
ของกรมอุตุนิยมวิทยา (2567) พบว่า ทิศทางลมอ่อน (ความเร็วลม 1-3 น๊อต) และทิศทางลมรวม (ความเร็วลม
รวม) ที่มากที่สุดเฉลี่ยรายเดือนมีทิศทางสอดคล้องกัน ดังนี้ 
 

- เดือนกุมภาพันธ์ มีนาคม และกันยายน ทิศทางลมมาจากทิศตะวันออกมากที่สุด 
ค่าความกว้างของที่ดินที่ตั้งฉากกับทิศทางลมประมาณ 12 เมตร 

- เดือนเมษายน-เดือนสิงหาคม ทิศทางลมมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต้มากที่สุด 
ค่าความกว้างของที่ดินที่ตั้งฉากกับทิศทางลมประมาณ 20 เมตร 

- เดือนตุลาคม-เดือนมกราคม ทิศทางลมมาจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือมากที่สุด 
ค่าความกว้างของที่ดินที่ตั้งฉากกับทิศทางลมประมาณ 20 เมตร 

 

ดังนั้น ค่าความกว้างที่ดินที่ตั้งฉากกับทิศทางลม 12 เมตร เพ่ือแทนค่า d ในการค านวณ 
สมการที่ 1  

ผังแสดงทิศทางลมคาบ 10 ปี สถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น กรมอุตุนิยมวิทยา  
พ.ศ.2557-2566 แสดงดังรูปที่ 4.2.4-2 และ 4.2.4-3 
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ผังแสดงทิศทางลมคาบ 10 ปี สถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น กรมอุตุนิยมวิทยา  
พ.ศ.2557-2566 แสดงดังรูปที ่4.2.4.1-2 และ 4.2.4.1-3   

รูปที่ 4.2.4-2 ผังแสดงทิศทางลมคาบ 10 ปี สถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น ของกรมอุตุนิยมวิทยา พ.ศ. 2557-2566 เดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน 

เมษายน 2557-2566 พฤษภาคม 2557-2566 

กุมภาพันธ์ 2557-2566 มีนาคม 2557-2566 มกราคม 2557-2566 

มิถุนายน 2557-2566 

ที่มา: กรมอุตุนิยมวิทยา, มิถุนายน 2567 
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กรกฎาคม 2557-2566 สิงหาคม 2557-2566 

ตุลาคม 2557-2566 พฤศจิกายน 2557-2566 ธันวาคม 2557-2566 

รูปที่ 4.2.4-3 ผังแสดงทิศทางลมคาบ 10 ปี สถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น ของกรมอุตุนิยมวิทยา พ.ศ. 2557-2566 เดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม 

กันยายน 2557-2566 

ที่มา: กรมอุตุนิยมวิทยา, มิถุนายน 2567 
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หาค่า C 
จากสมการ (1) สามารถหาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

จากกิจกรรมการรื้อถอน ได้ดังนี้ 
 

C = Q/dWM   
 

=  19.79 มิลลิกรัม/วินาที 
               (12 เมตร x 1.13 เมตร/วินาที x 997.88 เมตร) 

  = 1.5 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

จากการค านวณพบว่าค่าความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
จากพ้ืนที่รื้อถอน เท่ากับ 1.5 x 10-3 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

 

(2) ฝุ่นละอองรวม (TSP)  
จากค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ข้างต้น สามารถ

น าไปประเมินหาปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) โดยจะใช้ข้อมูลสัดส่วน TSP/PM10 ที่เกิดขึ้นจากการรื้อถอน  
ซึ่งปรากฏในเอกสารบทที่ 10 (Demolition of Structures) โดยอ้างอิงจาก United States Environmental 
Protection Agency, Office of Air Quality Planning And Standards, Research Triangle Park NC 27711, 
EPA-450/4-88003, February 1998 ได้ระบุสัดส่วนของ TSP/PM10 อยู่ที่ 1 : 0.35 ดังนั้น ปริมาณฝุ่นละอองรวม 
(TSP) ที่เกิดขึ้นจากการรื้อถอน มีค่าเท่ากับ 0.005 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (1.5 x 10-3 x 1 / 0.35) 

ดังนั้น การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิมจะท าให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองรวม (TSP) 
จากพ้ืนที่รื้อถอน เท่ากับ 4.3 x 10-3 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
เท่ากับ 1.5 x 10-3 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  

 

2) การระบายมลสารทางอากาศจากเครื่องจักรกล 
การประเมินผลกระทบจากการระบายมลสารทางอากาศจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของเครื่องจักรกล

ที่ใช้ในการรื้อถอนที่ไม่ใช่รถบรรทุกขนส่งดิน/วัสดุรื้อถอน ทั้งนี้ ในการรื้อถอนโครงการ ได้แสดงแผนงานก่อสร้าง
โครงการที่มีการซ้อนทับ ดังตารางที่ 4.2.4-1 การรื้อถอนแต่ละขั้นตอนมีการใช้ชนิดและจ านวนเครื่องจักรกลที่
แตกต่างกันและการประเมิน Emission factors จากเครื่องจักรแต่ละชนิดที่ใช้ ดังแสดงในตารางที่ 4.2.4-2 
สามารถหาปริมาณของมลพิษที่เกิดขึ้นจากอุปกรณ์เครื่องจักรในกิจกรรมรื้อถอน แสดงดังตารางที่ 4.2.4-3
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ตารางท่ี 4.2.4-1 แผนงานการก่อสร้างโครงการโซแอนด์ (SOŪ&) 
 

ล าดับ รายละเอียด 
เดือน 

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 
1 งานปรับเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง                      

  
2 งานเสาเข็ม/ฐานรากและงานใต้ดิน                         

        
3 งานโครงสร้างและสถาปัตยกรรม                            

              
4 งานระบบประกอบอาคาร/งานระบบวิศวกรรม

ภายในอาคาร 
                                  

                            

5 งานตกแต่งภายใน                                
                      

6 งานภูมิทศัน์และท าความสะอาด                          
          

7 งานร้ือถอนอาคารส านักงานขาย                       
    

8 งานทดสอบและส่งมอบงาน                        
      

ที่มา : บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากดั (มหาชน), 2567 
หมายเหตุ :  ช่วงงานซ้อนทับ 
  การก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย สูง 8 ช้ัน (ในพ้ืนท่ีโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&)) 
  การก่อสร้างอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์ สูง 3 ช้ัน และอาคารพักมูลฝอย สูง 1 ช้ัน (ในพ้ืนท่ีโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&)) 
  การก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย สูง 31 ช้ัน (ในพ้ืนท่ีโครงการ รีเน่ (RI-NÉ)) 
  การรื้อถอนอาคารส านักงานขาย (ในพ้ืนท่ีโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&))
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ตารางท่ี 4.2.4-2 ค่า Emission Factors (กรัม/แรงม้า-ชั่วโมง) ของเครื่องจักรที่ใช้ส าหรับงานรื้อถอน 
เครื่องจักรกล/ 

 อุปกรณ์ที่ใช้น้ ามัน 
ก าลังแรงม้า1/ 

(แรงม้า) 
ค่าสัมประสิทธิ์ตัวคูณ1/ (กรัม/แรงม้า-ชั่วโมง) ค่าสัมประสิทธิ์ตัวคูณ2/ (กรัม/ชั่วโมง) 

PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 
รถขุดดิน (Backhoe) 100 1.370 1.330 8.210 7.220 0.950 1.850 137 133 821 722 95 185 
ที่มา : 1/ Federal Emergency Management Agency,Final Programmatic Environment Assessment Grant Programs Directorate Programs,2010,p.86 

 2/ ค านวณจากค่าสัมประสิทธิ์ตัวคูณ (กรัม/แรงม้า-ชั่วโมง) × ก าลังแรงม้า (แรงม้า) 
 
ตารางท่ี 4.2.4-3 ปริมาณของมลพิษที่เกิดขึ้นจากเครื่องจักรในระยะรื้อถอน 

เครื่องจักรกล/  
อุปกรณ์ท่ีใช้น้ ามัน 

PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 
Emission Factors ปริมาณมลพิษที่เกิดขึ้น  

(กก./ชม.) 
Emission Factors ปริมาณมลพิษที่เกิดขึ้น  

(กก./ชม.) 
Emission Factors ปริมาณมลพิษที่เกิดขึ้น  

(กก./ชม.) 
Emission Factors ปริมาณมลพิษที่เกิดขึ้น  

(กก./ชม.) 
Emission Factors ปริมาณมลพิษที่เกิดขึ้น  

(กก./ชม.) 
Emission Factors ปริมาณมลพิษที่เกิดขึ้น  

(กก./ชม.) (กรัม/ชม.) (กรัม/ชม.) (กรัม/ชม.) (กรัม/ชม.) (กรัม/ชม.) (กรัม/ชม.) 
รถขุดดิน (Backhoe) 1/ 137 0.137 133 0.133 821 0.821 722 0.722 95 0.095 185 0.185 
 รวม (มก./ชม.) 137,000 133,000 821,000 722,000 95,000 185,000 

หมายเหตุ : 1/  รายละเอียด Emission Factors เครื่องจักรในระยะรื้อถอน แสดงดังตารางที่ 4.2.4.1-5 
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จากปริมาณของมลสารทางอากาศที่เกิดขึ้นในระยะรื้อถอน ดังตารางที่ 4.2.4-3 สามารถ
ประเมินผลกระทบมลสารทางอากาศจากการท างานของเครื่องจักรที่ใช้ในกิจกรรมรื้อถอน โดยคิดที่ 8 ชั่วโมง 
การท างาน จากสมการ Box Model จะมีค่าความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศ ระหว่างการรื้อถอน ดังนี้ 

 

ความเข้มข้น PM10 = 137,000 (มก./ชม.) 
12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 2.81 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

 ความเข้มข้น PM2.5 =   133,000 (มก./ชม.)  
12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 2.73 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น CO = 821,000 (มก./ชม) 
12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 1.69 x 10-2  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น NO2 = 722,000 (มก./ชม) 
12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 1.48 x 10-2  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น SO2 = 95,000 (มก./ชม) 
12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 1.95 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น THC = 185,000 (มก./ชม) 
12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 3.80 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

 ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
การประเมินค่าปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้นจากการท างานของเครื่องจักร

และอุปกรณ์ท างานด้วยเครื่องยนต์ดีเซลที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้างโดยอ้างอิงจาก Krause, M., & Smith, 
S. (2006). ที่ระบุสัดส่วนระหว่าง PM10/TSP = 1 ซึ่งน ามาค านวณค่าความเข้มขน้ของฝุ่นละอองรวมดังนี้ 

TSP = PM10 / 1 
  =  2.81 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร / 1 

  =  2.81 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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3) การระบายมลสารทางอากาศจากพาหนะขนส่งคนงานและวัสดุในการรื้อถอน 
อัตราการปล่อยสารมลพิษทางอากาศ พิจารณาจาก ค่าสัมประสิทธิ์การปลดปล่อย 

สารมลพิษ ดังตารางที่ 4.2.4-4 ก าหนดช่วงเวลาท างาน 08.00-17.00 น. ปริมาณรถขนส่งคนงาน วัสดุที่ใช้ 
ในการรื้อถอน เท่ากับ 3 เที่ยว/วัน หรือประเมินในกรณี worst case สูงสุดไม่เกิน 3 เที่ยว/ชั่วโมง ดังนั้น  
จะพิจารณาก าหนดให้รถบรรทุกมาวิ่งวนในโครงการพร้อมกันที่ความเร็ว 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง มีระยะทางจาก
ทางเข้า-ออกโครงการถึงจุดที่มีระยะการขนส่งการขนเศษวัสดุจากการรื้อถอนไกลที่สุด แล้วกลับออกไปรวมเป็น
ระยะทางประมาณ 20 เมตร และหาความเข้มข้นสารมลพิษทางอากาศจากสมการ Box Model ดังนี้ 

 
ตารางท่ี 4.2.4-4 สัมประสิทธิ์ตัวคูณการปลดปล่อยสารมลพิษ (Emission Factor) ของยานพาหนะ

ชนิดรถดีเซลใหญ่ 
 

ชนิดยานยนต์ 
ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

สัมประสิทธิต์ัวคูณการปลดปลอ่ยสารมลพิษ 
(Emission Factor, กรัม/กม.-คัน) 

PM10
1/ PM2.5

1/ CO2/ NO2
2/ SO2

3/ THC2/ 
รถดีเซลใหญ่ 5 

10 
20 
30 
40 
50 

0.899 
0.899 
0.899 
0.899 
0.899 
0.899 

0.827 
0.827 
0.827 
0.827 
0.827 
0.827 

25.03 
19.55 
12.57 
8.67 
6.42 
5.10 

31.76 
27.93 
22.50 
19.15 
17.22 
16.36 

0.398 
0.398 
0.398 
0.398 
0.398 
0.398 

8.70 
7.43 
5.55 
4.30 
3.44 
2.85 

ที่มา : 1/ Pollution Control Department, 2003 
 2/ Pollution Control Department, 1994 
 3/ Sandeep and Wongpun, 1998 

 
ความเข้มข้น PM10 = 0.899 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.02 (กม.) × 3 (คัน/ชม.) 
  12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที) 
 = 1.11 x 10-6  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

  

ความเข้มข้น PM2.5 = 0.827 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.02 (กม.) × 3 (คัน/ชม.) 
  12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที)  
 = 1.02 x 10-6  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

 ความเข้มข้น CO =  12.57 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.02 (กม.)  × 3 (คัน/ชม.) 
   12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที) 
 = 1.55 x 10-5  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น NO2 = 22.50 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.02 (กม.)  × 3 (คัน/ชม.) 
  12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที) 
 = 2.77 x 10-5  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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ความเข้มข้น SO2 = 0.398 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.02 (กม.)  × 3 (คัน/ชม.) 
12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที) 
 

 = 4.90 x 10-7  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ความเข้มข้น THC = 5.55 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.02 (กม.)  × 3 (คัน/ชม.) 
  12 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที) 
 = 6.84 x 10-6  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

 ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
การประเมินค่าปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้นจากการท างานของ

รถบรรทุกขนส่งคนงานและวัสดุก่อสร้างที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้างโดยอ้างอิงจาก Krause, M., & Smith, 
S. (2006). ที่ระบุสัดส่วนระหว่าง PM10/TSP = 0.960 ซึ่งน ามาค านวณค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ดังนี้ 

TSP =   PM10 / 0.960 
=  1.11 x 10-6  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร / 0.960 
=  1.16 x 10-6 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

มลสารทางอากาศจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของพาหนะขนส่งคนงานและวัสดุจาก
การรื้อถอนข้างต้น จะน าไปรวมกับมลสารทางอากาศจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของเครื่องจักรอื่นๆ เพ่ือทราบถึง
ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศจากกิจกรรมในระยะรื้อถอนทั้งหมด 
 

4) สรุปการประเมินผลกระทบจากการระบายมลสารทางอากาศจากเครื่องจักรกล
และพาหนะขนส่งเศษวัสดุจากการรื้อถอน 

จากผลการประเมินความเข้มข้นของมลสารทางอากาศที่ผู้รับผลกระทบโดยรอบ
พ้ืนที่โครงการจะได้รับสูงสุดในระยะรื้อถอน มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่เกี่ยวข้อง  
ดังตารางท่ี 4.2.4-5 และรูปที่ 4.2.4-4 และ 4.2.4-5 
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ตารางท่ี 4.2.4-5 ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศในระยะรื้อถอน  

กิจกรรมที่ก่อให้เกิดมลสารทางอากาศ 
ความเข้มขน้ของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 

TSP PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 
- ฝุ่นละอองจากการรื้อถอน 4.3 x 10-3 1.5 x 10-3 -  - - - - 
- มลสารทางอากาศจากเครื่องจักร/อุปกรณ์ในการรื้อถอน 2.81 x 10-3  2.81 x 10-3 2.73 x 10-3 1.69 x 10-2 1.48 x 10-2 1.95 x 10-3 3.80 x 10-3 
- มลสารทางอากาศจากพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน 1.16 x 10-6 1.11 x 10-6 1.02 x 10-6 1.55 x 10-5 2.77 x 10-5 4.90 x 10-7 6.84 x 10-6 
รวมความเข้มข้นมลสารที่เกิดขึ้นจากการร้ือถอน 0.007 0.004     0.003 0.017 0.015 0.002 0.004 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่โครงการในปัจจุบัน/1 0.038 0.018 0.017* 1.1 0.0241 0.0071 2.26 

รวม 0.045 0.022 0.020 1.117 0.039 0.009 2.264 
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 0.332/ 0.122/ 0.03753/ 34.24/ 0.325/ 0.786/ - 

ที่มา : 1/ ตรวจวัดโดยบริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอลเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3 วันต่อเนื่อง (72 ชั่วโมง) ระหว่างวันที่ 23 – 26 พฤษภาคม 2567  
2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 
3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศโดยทั่วไป ค่าเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

(มคก./ลบ.ม.) โดยมีผลต้ังแต่วันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ. 2566 เป็นต้นไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 163 ง ลงวันที่ 8 กรกฎาคม 2565 
4/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและ รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง ลงวันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 
6/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเ วลา 1 ชั่วโมง ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา

คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2535) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 118 ตอนพิเศษ 39 ง ลงวันที่ 30 เมษายน 2544 
หมายเหตุ : * ค านวณจาก 97% ของ PM10 
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รปูท่ี 4.2.4-4 แผนภูมิแสดงความเข้มข้นของมลสาร จากการรื้อถอน
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รูปที ่4.2.4-5 แผนภูมิแสดงความเข้มข้นของมลสาร จากเครื่องจักร/อุปกรณ์ และพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน   
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ความเข้มข้นของ TSP จากพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ TSP จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.33 มก./ลบ.ม.

ฝุ่นละอองรวม (TSP)
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ความเข้มข้นของ PM10 จากเครื่องจักร/อุปกรณ์ในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ PM10 จากพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ PM10 จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.12 มก./ลบ.ม.

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)
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ความเข้มข้นของ PM2.5 จากเครื่องจักร/อุปกรณ์ในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ PM2.5 จากพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ PM2.5 จากการตรวจวัด (เฉลี่ยสูงสุด)

ค่ามาตรฐาน 0.0375 มก./ลบ.ม.

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)
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ความเข้มข้นของ CO จากเครื่องจักร/อุปกรณ์ในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ CO จากพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ CO จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 34.2 มก./ลบ.
ม.
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รูปที ่4.2.4-5 แผนภูมิแสดงความเข้มข้นของมลสาร จากเครื่องจักร/อุปกรณ์ และพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน (ต่อ)
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ความเข้มข้นของ NO2 จากเครื่องจักร/อุปกรณ์ในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ NO2 จากพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ NO2 จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.32 มก./ลบ.ม.

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)
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ความเข้มข้นของ SO2 จากเครื่องจักร/อุปกรณ์ในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ SO2 จากพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ SO2 จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.78 มก./ลบ.ม.
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ความเข้มข้นของ THC จากเครื่องจักร/อุปกรณ์ในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ THC จากพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน

ความเข้มข้นของ THC จากการตรวจวัด

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
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อย่างไรก็ดี ถ้าไม่มีมาตรฐานการควบคุมการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่ดี จะก่อให้เกิด
ความเดือดร้อนร าคาญจากอนุภาคฝุ่นที่ท าความสกปรกให้พ้ืนที่ในบริเวณที่พักอาศัย แต่ทั้งนี้ ฝุ่นที่เกิดจากการ
ก่อสร้างเป็นฝุ่นขนาดใหญ่ (วงศ์พันธ์และคณะ, 2536) จึงตกลงในพ้ืนที่ได้อย่างรวดเร็ว ซึ่งข้ึนอยู่กับปัจจัยต่างๆ 
ได้แก่ ความชื้นของดิน ความเร็วลม และระยะเวลาในการก่อสร้าง เป็นต้น ซึ่งบริษัทที่ปรึกษาได้ก าหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากมลสารทางอากาศในระยะการรื้อถอน ดังนี้ 

(1) มาตรการด้านการประชาสัมพันธ์ 
(1.1) จัดให้มีการประชาสัมพันธ์แก่อาคารข้างเคียงก่อนการรื้อถอน เพ่ือแจ้งกิจกรรม

การรื้อถอนของโครงการ ระยะเวลาการรื้อถอน ผู้รับผิดชอบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบใน
ระหว่างการรื้อถอน ตลอดจนแจ้งช่องทางการติดต่อสื่อสารผู้ประสานงานการรับเรื่องร้องเรียน ฯลฯ 

(1.2) จัดให้มีการติดตั้งป้ายแจ้งการรื้อถอน มีขนาดไม่น้อยกว่า 2.4 x 4.8 เมตร และ
แสดงรายละเอียดบนป้ายดังนี้ 

- ชื่อ ประเภท และขนาดของอาคารที่จะรื้อถอน ชื่อเจ้าของโครงการและ
ผู้ด าเนินการรื้อถอน 

- ระยะเวลาการรื้อถอน วันเริ่มต้น และวันสิ้นสุด 
- เบอร์โทรศัพท์ของผู้รับผิดชอบในการควบคุมการรื้อถอน เพ่ือให้ผู้ที่อยู่

ใกล้เคียงและที่สัญจรผ่านไปมาสามารถติดต่อได้โดยตรงในกรณีที่ได้รับ
ผลกระทบจากการรื้อถอน 

(1.3) จัดให้มีการติดตารางสรุปมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะรื้อถอน ตามที่ได้รับความเห็นชอบในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ (EIA) พร้อมเลขที่หนังสือเห็นชอบฯ บริเวณด้านหน้าโครงการ
ให้เห็นได้อย่างชัดเจน 

(2) มาตรการด้านการจัดการพื้นที่รื้อถอน 
(2.1) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ของ บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) ในฐานะเจ้าของ

โครงการประสานกับผู้ควบคุมงานรื้อถอน เพ่ือวางแผนและบริหารการรื้อถอนให้ส่งผลกระทบต่อผู้อยู่โดยรอบให้
น้อยที่สุด 

(2.2) จัดท าระบบบันทึกข้อร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาฝุ่น เสียง และความสั่นสะเทือน  
จากการรื้อถอน และระบุผลการแก้ไขที่สามารถตรวจสอบระบบบันทึกดังกล่าว เมื่อมีการร้องขอ หรือตรวจสอบ 
ทั้งนี้ ต้องระบุชื่อ วัน และเวลาร้องเรียน รวมทั้งกิจกรรมที่ได้ด าเนินการตามข้อร้องเรียนดังกล่าว 

(3) มาตรการด้านการติดตามตรวจสอบ 
(3.1) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ของ บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) และผู้รับเหมางาน 

รื้อถอน เข้าพบตัวแทนผู้พักอาศัยโดยรอบโครงการเป็นประจ า เพ่ือสอบถามถึงผลกระทบจากการรื้อถอน 
ข้อเสนอแนะต่อมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ พร้อมทั้ง ติดตั้งกล่องรับความคิดเห็นที่บริเวณป้อมยาม 
เพ่ือรับเรื่องร้องเรียนที่อาจเกิดขึ้น หากมีปัญหาเกิดขึ้นต้องหาแนวทางแก้ไขโดยทันที 

(3.2) จัดให้มีการตรวจสอบฝุ่นละออง รวมถึงมลสารทางอากาศอ่ืนๆ ระดับเสียง และ
ความสั่นสะเทือนตลอดระยะการรื้อถอน ตามที่ก าหนดในมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ และต้องแจ้งผลการตรวจวัดต่อหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้องตามก าหนดระยะเวลา รวมถึงตัวแทนผู้พัก
อาศัยโดยรอบโครงการ โดยการติดบนป้ายประชาสัมพันธ์ด้านหน้าโครงการ 
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(3.3) หากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศจากกรมควบคุมมลพิษ 
(แอปพลิเคชั่น Air4Thai) บ่งชี้ว่าปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบริเวณพ้ืนที่โครงการ 
มีค่าเกินมาตรฐาน โครงการจะหยุดกิจกรรมบางส่วนที่ก่อให้เกิดฝุ่นละอองขนาด ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
เช่น การรื้อ ขุด เจาะ ถม บดอัด งานขนย้ายเศษวัสดุก่อสร้างออกจากพ้ืนที่โครงการ และกิจกรรมอ่ืนๆ ที่ท าให้
เกิดการฟุ้งกระจายของอนุภาคดินและวัสดุก่อสร้าง รวมถึงการเจียร์ การใช้งานเครื่องจักร/เครื่องยนต์ที่ใช้
น้ ามันดีเซลเป็นเชื้อเพลิงลงชั่วคราว จนกว่าปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) จะลดลงจน
ไม่เกินค่ามาตรฐาน และในกรณีที่ทางหน่วยงานราชการแจ้งขอความร่วมมือในการหยุดก่อสร้าง หรือขอความ
ร่วมมือใดๆท่ีเกี่ยวข้องกับการป้องกันควบคุมปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 

(3.4) จัดให้มีการตรวจวัดควันด าของยานพาหนะและเครื่องจักรดีเซลที่น ามาใช้ใน 
การรื้อถอนด้วยวิธีการที่ได้รับการรับรองจากกรมควบคุมมลพิษ ก่อนน ามาใช้ในพ้ืนที่ รื้อนถอนไม่ เกิน  
3 เดือน และในระหว่างการรื้อถอน ให้ตรวจวัดควันด าทุก 6 เดือน และจัดเก็บผลการตรวจวัดไว้ ที่ส านักงาน
ก่อสร้างโครงการตลอดระยะเวลาการรื้อถอน และหากค่าที่ตรวจวัดได้เกินค่ามาตรฐานให้ปรับปรุงแก้ไขก่อน
น ามาใช้ใหม ่

 (4) มาตรการด้านการเตรียมและดูแลพื้นที่รื้อถอน 
(4.1) จัดให้มีการท าประตูทางเข้าออกพ้ืนที่รื้อถอนที่ปิดทึบตลอดเวลา โดยจะเปิด

เฉพาะเมื่อมีรถเข้า-ออก และต้องรักษาพ้ืนผิวให้สะอาดปราศจากเศษหิน ดิน ทราย หรือฝุ่น ตกค้างจนการ 
รื้อถอนแล้วเสร็จ 

(4.2) จัดวางต าแหน่งเครื่องจักรและกิจกรรมที่จะก่อให้เกิดฝุ่น ให้มีความเหมาะสม
ต่อกิจกรรมการรื้อถอน โดยให้เครื่องจักรที่ใช้ในงานรื้อถอนอยู่ห่างจากผู้รับฝุ่นมากที่สุด 

(4.3) ติตตั้งรั้วเมทัลชีทชั่วคราว (Metal Sheet) มีความสูง 6 เมตร ตามแนวเขต
พ้ืนทีร่ื้อถอน เพ่ือลดผลกระทบของฝุ่นละอองจากการรื้อถอนของโครงการ 

(4.4) ไม่เก็บกองวัสดุที่อาจก่อให้เกิดฝุ่นในบริเวณพ้ืนที่รื้อถอน ก าหนดให้ผู้รับเหมาที่
ขนส่งเศษวัสดุออกจากพ้ืนที่รื้อถอน นัดหมายพ้ืนที่ปลายทางแต่ละแห่ง ก่อนการขนส่งเศษวัสดุออกจากพ้ืนที่
รื้อถอน เพ่ือไม่ต้องกองเก็บเศษวัสดุไว้ในพ้ืนที่โครงการเป็นการชั่วคราว 

(4.5) จัดให้มีอุปกรณ์ส าหรับท าความสะอาดให้พร้อมใช้งาน ในกรณีมีสิ่งที่ก่อให้เกิด
ฝุ่นหกหล่นลงสู่พื้นที่รื้อถอนและบริเวณถนนภาระจ ายอม ด้านหน้าพ้ืนที่โครงการ 

(4.6) จัดให้มีสถานที่เก็บกองวัสดุรื้อถอนที่อาจเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นได้โดยง่าย 
โดยต้องมีวัสดุปิดคลุม และฉีดพรมน้ าให้เปียกอย่างน้อยวันละ 4 ครั้ง หรือเพ่ิมความถี่ตามความเหมาะสม
โดยเฉพาะในช่วงอากาศแห้ง เช่น ในช่วงหน้าหนาว 

(4.7) จัดให้มีถังส ารองน้ าส าหรับการรดพรมพ้ืนที่ /อาคารที่ท าการรื้อถอนให้มี
ความชื้นอยู่เสมอเพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากการรื้อถอน 

(4.8) ติดตั้งหัวกระจายน้ าฝอยบริเวณรั้วโดยรอบพ้ืนที่รื้อถอน เปิดกระจายน้ าถ้า
พบว่ามีฝุ่นละอองฟุ้งกระจายมากภายในพ้ืนที่ก่อสร้าง หรือเมื่อผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบ่งชี้ว่า
ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นจนใกล้เคียง 
ค่ามาตรฐานฯ 
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(5) มาตรการด้านการขนส่งและการใช้เครื่องจักร 
(5.1) ปิดคลุมกระบะบรรทุกของรถบรรทุกเศษวัสดุ หรือวัสดุอุปกรณ์รื้อถอน เพ่ือ

ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากเศษวัสดุรื้อถอน ด้วยผ้าใบให้มิดชิด 
(5.2) ควบคุมความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุรื้อถอน และพาหนะอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องกับ

การรื้อถอนให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติการจราจรทางบก โดยเมื่อเข้าสู่พ้ืนที่รื้อถอน ให้จ ากัดความเร็วไม่เกิน 20 
กิโลเมตร/ชั่วโมง 

(5.3) พิจารณาทางเลือกของเชื้อเพลิงที่ใช้ในเครื่องจักร/เครื่องยนต์ชนิดต่างๆ โดยให้
เลือกใช้เครื่องจักร/เครื่องยนต์ที่ใช้งานพลังงานไฟฟ้าแทนเครื่องจักรที่ใช้น้ ามันเป็นเชื้อเพลิง 

(5.4) หมั่นตรวจสอบและซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องจักร/เครื่องยนต์ที่ใช้ในงานรื้อถอน ให้มี
ประสิทธิภาพในการเผาไหม้ที่ดีอยู่เสมอ 

(5.5) ก าหนดให้ผู้รับเหมารื้อถอนอาคารหรือก่อสร้างอาคารต้องตรวจสอบ และมี
หนังสือรับรองไม่เกิน 6 เดือน ว่าเครื่องจักร และยานพาหนะที่น ามาใช้ในโครงการไม่ปล่อยควันด าจากปล่องไอ
เสียเกินเกณฑ์ค่ามาตรฐานตามที่กฎหมายก าหนด และให้มีการติดตามตรวจสอบเป็นระยะ 

(6) มาตรการด้านการใช้เครื่องมือในการรื้อถอน 
(6.1) จัดให้มีพ้ืนที่ล้างท าความสะอาดล้อรถบรรทุกดินและวัสดุรื้อถอนในพ้ืนที่

โครงการก่อนออกสู่ถนนภาระจ ายอม บริเวณปากทางเข้าออกโครงการทุกครั้ง เพ่ือป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 
(6.2) จัดให้มีถังส ารองน้ าส าหรับการรดพรมพ้ืนที่รื้อถอน และส าหรับท าความ

สะอาดล้อรถท่ีมีความเพียงพอต่อการใช้ไม่น้อยกว่า 1 วัน 

(6.3) การขนส่งที่อาจก่อให้เกิดฝุ่นให้จัดท าเป็นระบบปิด เช่น จัดท าปล่องรองรับ 
เศษวัสดุจากพ้ืนที่รื้อถอนลงสู่ภาชนะรองรับเศษวัสดุที่พ้ืน เพ่ือไม่ให้มีฝุ่นฟุ้งกระจาย หรือร่วงหล่นออกนอกเขต
รื้อถอน 

(7) มาตรการด้านการจัดการของเสีย 
(7.1) ก าชับผู้รับเหมารื้อถอน ให้ควบคุมคนงานก่อสร้างไม่ให้เผาท าลายขยะ หรือ

เศษวัสดุจากการรื้อถอนต่างๆ โดยให้เก็บรวบรวมไปก าจัดตามประเภทของของเสียที่เกิดขึ้น 
(7.2) เศษวัสดุรื้อถอนจ าพวกเศษปูน ดิน ฯลฯ ที่อาจเกิดการฟุ้งกระจายได้ง่าย  

ต้องเก็บรวมรวมใส่ในภาชนะปิดเพ่ือรอการขนส่งไปก าจัด 

(8) มาตรการด้านการขนส่งเศษวัสดุรื้อถอน 
(8.1) การขนส่งเศษวัสดุรื้อถอน ให้ด าเนินการในช่วงระยะเวลากลางวัน โดยขนส่งนอก

ช่วงเวลาเร่งด่วน และให้สอดคล้องกับประกาศเจ้าพนักงานจราจร  
(8.2) จัดให้มีพนักงานคอยกวาดเศษดิน ทราย ที่ตกหล่นบริเวณเส้นทางขนส่งเศษวัสดุ

รื้อถอน  
(8.3) ก าหนดให้รถขนส่งวัสดุรื้อถอนที่วิ่งภายในพ้ืนที่โครงการใช้ความเร็วไม่เกิน 20 

กิโลเมตร/ชั่วโมง และรถที่วิ่งในเขตชุมชนภายนอกพ้ืนที่โครงการให้ใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
รวมถึงก าชับคนขับรถบรรทุกที่เข้า-ออกพ้ืนที่โครงการให้ปฏิบัติตามข้อก าหนดของกฎหมายอย่างเคร่งครัด 
โดยเฉพาะเรื่องความเร็วและน้ าหนักบรรทุก
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4.2.4.2 ระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมในช่วงการก่อสร้างโครงการ ได้แก่ การปรับเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง การท าเสาเข็มและฐานราก
อาคาร งานโครงสร้างอาคาร งานสถาปัตยกรรม งานระบบประกอบอาคารและงานระบบวิศวกรรม งานตกแต่งภายใน 
งานภูมิสถาปัตยกรรมและงานภายนอกอาคาร และงานเก็บกวาดท าความสะอาดก่อนส่งมอบ กิจกรรมเหล่านี้
อาจท าให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในรูปของฝุ่นละอองและมลสารทางอากาศต่างๆ ดังรายละเอียด  
การประเมินต่อไปนี้ 
 

1) การประเมินผลกระทบจากการระบายมลสารทางอากาศจากการก่อสร้างโครงการ 
การประเมินผลกระทบจากการระบายมลสารทางอากาศจากการก่อสร้างโครงการจะพิจารณาจาก

ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศแต่ละประเภทที่เกิดจากการก่อสร้างในขั้นตอนต่างๆ จะมีผลกระทบต่อ
คุณภาพอากาศของพ้ืนที่โดยรอบเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพปัจจุบัน (ก่อนมีโครงการ) มากน้อยเพียงใด และจะเกิด
เป็นมลพิษทางอากาศที่มีผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของผู้รับผลกระทบหรือไม่ โดยจะพิจารณาดัชนีชี้วัด
คุณภาพอากาศประกอบด้วยฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) จากการปรับ
เตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) และสารประกอบไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) จากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของเครื่องจักรและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างต่างๆ โดยประเมินจากกิจกรรมก่อสร้างที่ท าให้เกิดมลสารทางอากาศหลัก 3 กิจกรรม ได้แก่ 

- การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากการเปิดหน้าดินเพ่ือก่อสร้าง  
- การระบายมลสารทางอากาศจากเครื่องจักรกลและพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง  
- การระบายมลสารทางอากาศจากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง  

จากนั้นน าความเข้มข้นของมลสารทางอากาศของทั้งสามกิจกรรมมารวมกับความเข้มข้นของมล
สารทางอากาศที่มีอยู่ในพ้ืนที่ในปัจจุบัน เพ่ือประเมินค่าความเข้มข้นของมลสารทางอากาศบริเวณพ้ืนที่
โครงการในกรณีท่ีมีกิจกรรมก่อสร้างโครงการ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.1) การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากการเปิดหน้าดิน 
  ในขั้นตอนการก่อสร้างหลักของโครงการ ได้แก่ การปรับเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง การท าฐานราก  
งานโครงสร้างอาคาร งานระบบประกอบอาคารและงานระบบวิศวกรรม และการตกแต่งอาคารก่อนส่งมอบ 
กิจกรรมหลักที่จะก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองคือการเปิดหน้าดินและขุดเจาะพ้ืนดินด้วยเครื่องจักรกล
หนักในขั้นตอนการปรับเตรียมพ้ืนที่และการท าฐานราก ส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในรูปของปริมาณ
ฝุ่นละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) และปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 
ไมครอน (PM2.5) ดังนี้ 
 

 ฝุ่นละออองรวม (TSP)  
ปริมาณฝุ่นฟุ้งกระจายเกี่ยวข้องกับปัจจัยหลายประการ ได้แก่ ลักษณะอากาศองค์ประกอบ

ของดิน วิธีการก่อสร้าง และความเร็วลม เป็นต้น โดย US.EPA (1999) ได้เสนอแนะว่างานก่อสร้างที่มีกิจกรรม 
ปานกลาง กรณีดินมีองค์ประกอบของตะกอนดิน (Silt) ร้อยละ 30 และมีค่า Precipitation Evaporation Index 
ร้อยละ 50 จะท าให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นรวมสู่บรรยากาศ ประมาณ 1.2 ตัน/พื้นที่ก่อสร้าง 1 เอเคอร์/เดือน 
(ที่มา: Estimating Particulate Matter Emissions From Construction Operations, US.EPA, 1999) ซึ่งสามารถ
หาค่าความเข้มข้นของฝุ่นได้จาก Box Model คือ 
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  C = Q/dWM...................................... (1) 
  

เมื่อ C คือ ความเข้มข้นของมลสาร (มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
Q คือ ปริมาณของมลสาร (มิลลิกรัม/วินาที) 
d คือ ความกว้างของพ้ืนที่ก่อสร้างที่ตั้งฉากกับทิศทางลม เลือกประเมิน

ในกรณีที่เลวร้ายที่สุดในการประเมิน คือ หน้าที่ดินด้านที่แคบ
ที่สุดที่ตั้งฉากกับทิศทางลมตามสถิติคาบ 10 ปี  สถานีตรวจวัด
อากาศขอนแก่น พ.ศ. 2557-2566  

W คือ ความเร็วลม (เมตร/วินาที) เลือกความเร็วลมเฉลี่ยของเดือนที่มี
ค่าต่ าท่ีสุดตามสถิติภูมิอากาศ คาบ 10 ปี ของสถานีตรวจวัดอากาศ
ขอนแก่น กรมอุตุนิยมวิทยา พ.ศ. 2557-2566 คือ เดือนกันยายน 
ความเร็วลม 2.2 น๊อต หรือเท่ากับ 1.13 เมตร/วินาที  

M คือ ค่าความสูงของระดับการคลุกเคล้ากันของอากาศ (Mixing Height) 
ใช้ข้อมูลของกรมอุตุนิยมวิทยา สถานีตรวจวัดอากาศอุบลราชธานี 
พ.ศ. 2555 เลือกใช้ข้อมูล ค่าเฉลี่ยของเดือนที่มีค่าต่ าที่สุด 
มีความสูง 997.88 เมตร 

 

หาค่า Q 
การพิจารณาปริมาณของฝุ่นละออง ประเมินกรณีเลวร้ายสุดที่ขนาดพ้ืนที่ก่อสร้างที่ 

ถูกรบกวนหน้าดินเท่ากับที่ดินโครงการ โดยโครงการมีเนื้อที่ดิน 3-0-94.9 ไร่ หรือเท่ากับ 5,179.6 ตารางเมตร 
หรือประมาณ 1.3 เอเคอร์ (1 เอเคอร์เท่ากับ 4,046.86 ตารางเมตร) ดังนั้น สามารถค านวณหาปริมาณ 
ฝุ่นละอองภายในพ้ืนที่โครงการ ได้ดังนี้ 
 

Q =  1.2 ตัน/เอเคอร์-เดือน x 109 มิลลิกรัม/ตัน x 1.3 เอเคอร์ 
 =  1.56 x 109  มิลลิกรัม/เดือน 
 =  (1.56 x 109)/30  มิลลิกรัม/วัน 
 =  5.20 × 107  มิลลิกรัม/วัน 

 

ประเมินชั่วโมงการท างาน 8 ชั่วโมงต่อวัน 
 =  (5.20 × 107 มิลลิกรัม/วัน) 
    (8 ชั่วโมง x 60 นาที x 60 วินาท)ี 
 =  1,805.56  มิลลิกรัม/วินาที 
 

ดังนั้น ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้าง (ค่า Q) เท่ากับ 
1,805.56 มิลลิกรัม/วินาที 
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หาค่า d 
การประเมินการเลือกใช้ความกว้างของพ้ืนที่ก่อสร้างที่ตั้งฉากกับทิศทางลม (ค่า d) 

โดยพิจารณาจากสถิติทิศทางลมคาบ 10 ปี สถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น กรมอุตุนิยมวิทยา (พ.ศ. 2557-2566) 
ของกรมอุตุนิยมวิทยา (2567) พบว่า ทิศทางลมอ่อน (ความเร็วลม 1-3 น๊อต) และทิศทางลมรวม (ความเร็วลม
รวม) ที่มากที่สุดเฉลี่ยรายเดือนมีทิศทางสอดคล้องกัน ดังนี้ 
 

- เดือนกุมภาพันธ์ มีนาคม และกันยายน ทิศทางลมมาจากทิศตะวันออกมากที่สุด 
ค่าความกว้างของที่ดินที่ตั้งฉากกับทิศทางลมประมาณ 110 เมตร 

- เดือนเมษายน-เดือนสิงหาคม ทิศทางลมมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต้มากที่สุด 
ค่าความกว้างของที่ดินที่ตั้งฉากกับทิศทางลมประมาณ 51 เมตร 

- เดือนตุลาคม-เดือนมกราคม ทิศทางลมมาจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือมากที่สุด 
ค่าความกว้างของที่ดินที่ตั้งฉากกับทิศทางลมประมาณ 51 เมตร 

 

ดังนั้น ค่าความกว้างที่ดินที่ตั้งฉากกับทิศทางลม 51 เมตร เพ่ือแทนค่า d ในการค านวณ 
สมการที่ 1  

หาค่า C 
ประเมินความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) จากกิจกรรมก่อสร้าง แทนค่าในสมการ 

(1) จะสามารถประเมินค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่ผู้รับผลกระทบได้รับจากการก่อสร้าง ได้ดังนี้ 
 

C = Q/dWM 
=  1,805.56 มิลลิกรัม/วินาที 

 (51 เมตร x 1.13 เมตร/วินาที x 997.88 เมตร) 
=  0.032 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
การประเมินค่าปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ที่เกิดขึ้นจากการ

ก่อสร้างโดยอ้างอิงจาก US.EPA, Estimating Particulate Matter Emissions From Construction 
Operations (1999) จะท าให้เกิดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ที่เกิดขึ้นจาก 
การก่อสร้างร้อยละ 30 ของปริมาณฝุ่นละอองรวม ซึ่งค านวณค่าความเข้มข้นของฝุ่นได ้ดังนี้ 

PM10 = TSP x 0.3 
 = 0.032 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร x 0.3 
 = 0.0096 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

 

 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้ประเมินฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ที่เกิดขึ้นโดย

อ้างอิงจากโดยอ้างอิงจาก US.EPA, Estimating Particulate Matter Emissions From Construction 
Operations (1999) ที่ระบุสัดส่วนระหว่าง PM2.5/PM10 = 0.15 ซึ่งน ามาค านวณค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ดังนี้ 

PM2.5 = PM10 x 0.15 
  =  0.0096  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร x 0.15 

  =  0.0014  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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ในภาพรวม การก่อสร้างโครงการจะท าให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองรวม (TSP) 
ประมาณ 0.032 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เท่ากับ 0.0096 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เท่ากับ 0.0014 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ซึ่งจะน าไปรวมกับฝุ่นละอองที่เกิดจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างต่อไป 

 

1.2) การระบายมลสารทางอากาศจากเครื่องจักรกลและพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
 นอกจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากการก่อสร้างในขั้นตอนต่างๆ แล้วการก่อสร้างท าให้

เกิดการระบายมลสารทางอากาศชนิดอ่ืน จากการเผาไหม้น้ ามันเชื้อเพลิงของเครื่องจักรกลประเภทต่างๆ ที่ใช้ใน
การก่อสร้าง และพาหนะขนส่งดิน/วัสดุก่อสร้าง ซึ่งมลสารทางอากาศที่เกิดจากการเผาไหม้ ได้แก่ ฝุ่นละอองขนาด
ไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) และสารประกอบไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) 
มีรายละเอียดการประเมิน ดังนี้ 

1.2.1) การระบายมลสารทางอากาศจากเครื่องจักรกล 
การประเมินผลกระทบจากการระบายมลสารทางอากาศจากการเผาไหม้เชื้อเพลิง

ของเครื่องจักรกลที่ใช้ในการก่อสร้างที่ไม่ใช่รถบรรทุกขนส่งดิน/วัสดุก่อสร้าง ทั้งนี้ ในการก่อสร้างโครงการแต่
ละข้ันตอนมีการใช้ชนิดและจ านวนเครื่องจักรกลที่แตกต่างกัน และการประเมินมลพิษจากเครื่องจักรแต่ละชนิด
ที่ใช้ แสดงดังตารางที่ 4.2.4-6 ถึงตารางท่ี 4.2.4-9 สามารถหาความเข้มข้นของมลพิษท่ีเกิดขึ้นจากอุปกรณ์
เครื่องจักรในกิจกรรมการก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2.4-10 

 
ตารางท่ี 4.2.4-6 เครื่องจักรกลและอุปกรณ์ท างานด้วยเครื่องยนต์ดีเซลท่ีใช้ส าหรับการก่อสร้าง 
 

เคร่ืองจักรกล/ 
อุปกรณ์ที่ใช้น้ ามัน 

จ านวน  
(คัน) 

ปริมาณน้ ามัน 
ที่ใช้ 

 (ลิตร/วัน/คัน) 

ปริมาณน้ ามัน
เชื้อเพลิงที่ใช้ 
(ลิตร/วัน) 

ปริมาณน้ ามันเชื้อเพลิงที่ใช้ 
(ลิตร/ชั่วโมง) 

(รอบการท างาน 8 ชั่วโมง/วัน) 
การเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง และงานเสาเข็ม/งานฐานราก  
รถขุดดิน (Backhoe)  2 80 160 20 
รถบดอัดดิน (Roller) 1 80 80 10 
เครนหอสูง (Tower Crane)/
รถเครน (Mobile Crane) 

2 100 200 25 

รถบรรทุกคอนกรตีผสมเสร็จ 5 240 1,200 150 
งานโครงสร้าง และงานสถาปัตยกรรม/ตกแต่งอาคาร 
เครนหอสูง (Tower Crane)/
รถเครน (Mobile Crane) 

2 100 200 25 

รถบรรทุกคอนกรตีผสมเสร็จ 5 240 1,200 150 
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ตารางท่ี 4.2.4-7 ค่า Emission Factors (กรัม/แรงม้า-ชั่วโมง) ของเครื่องจักรที่ใช้ส าหรับงานก่อสร้าง 

เคร่ืองจักรกล/ 
 อุปกรณ์ที่ใช้น้ ามัน 

ก าลังแรงม้า1/ 
(แรงม้า/คัน) 

ค่าสัมประสิทธิ์ตัวคูณ1/ (กรัม/แรงม้า-ชั่วโมง) ค่าสัมประสิทธิ์ตัวคูณ2/ (กรัม/ชั่วโมง) 
PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 

รถขุดดิน (Backhoe)  100 1.370 1.330 8.210 7.220 0.950 1.850 137 133 821 722 95 185 
รถบดอัดดิน (Roller) 100 0.340 0.330 1.480 4.900 0.740 0.370 34 33 148 490 74 37 
เครนหอสูง (Tower Crane)/รถเครน (Mobile Crane) 175 0.340 0.330 1.300 5.720 0.730 0.440 59.5 57.75 227.5 1,001 127.75 77 
ที่มา : 1/ Federal Emergency Management Agency,Final Programmatic Environment Assessment Grant Programs Directorate Programs,2010,p.86 

 2/ ค านวณจากค่าสัมประสิทธิ์ตัวคูณ (กรัม/แรงม้า-ชั่วโมง) × ก าลังแรงม้า (แรงม้า) 
 

ตารางท่ี 4.2.4-8 ค่า Emission Factors ของรถบรรทุกคอนกรีตผสมเสร็จในระยะก่อสร้าง 

เครื่องจักรกล/  
อุปกรณ์ท่ีใช้น้ ามัน 

Emission Factors 
PM10 CO NO2 SO2 THC 

ตัวคูณสาร
มลพิษ1/ 

(กรัม/กิโลกรัม
น้ ามัน) 

อัตราการใช้
เชื้อเพลิง1/ 

(กรัม/
กิโลกรัม) 

Emission 
Factors* 

(กรัม/กม-คัน) 

ตัวคูณสารมลพิษ
1/ 

(กรัม/กิโลกรัม
น้ ามัน) 

อัตราการใช้
เชื้อเพลิง1/ 

(กรัม/กิโลกรัม) 

Emission 
Factors* 

(กรัม/กม-คัน) 

ตัวคูณสาร
มลพิษ1/ 

(กรัม/กิโลกรัม
น้ ามัน) 

อัตราการใช้
เชื้อเพลิง1/ 

(กรัม/
กิโลกรัม) 

Emission 
Factors* 

(กรัม/กม-คัน) 

ตัวคูณสาร
มลพิษ1/ 

(กรัม/กิโลกรัม
น้ ามัน) 

อัตราการใช้
เชื้อเพลิง1/ 

(กรัม/
กิโลกรัม) 

Emission 
Factors* 

(กรัม/กม-คัน) 

ตัวคูณสาร
มลพิษ1/ 

(กรัม/กิโลกรัม
น้ ามัน) 

อัตราการใช้
เชื้อเพลิง1/ 

(กรัม/กิโลกรัม) 

Emission 
Factors* 

(กรัม/กม-คัน) 

รถบรรทุกคอนกรตี
ผสมเสร็จ 

1.200 240 0.288 8 240 1.920 37 240 8.88 0.100 240 0.024 1.600 240 0.384 

ท่ีมา : 1/  EMEP/EEA Guide,2006 IPPC Guidelines 
หมายเหต ุ: * ค านวณจาก (ตัวคูณสารมลพิษ x อัตราการใช้เชื้อเพลิงน้ ามัน)/1000 

  ** จ านวนรถท่ีเข้า-ออกใน 1 ชั่วโมง (ค านวณกรณีเลวร้ายท่ีสุดพร้อมกันใน 1 ชั่วโมง) 
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ตารางท่ี 4.2.4-9 ความเข้มข้นของมลพิษท่ีเกิดขึ้นจากเครื่องจักรระยะก่อสร้าง 

เครื่องจักรกล/  
อุปกรณ์ท่ีใช้น้ ามัน 

PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 
Emission Factors ปริมาณมลพิษ 

ที่เกิดขึ้น  
(กก./ชม.) 

Emission Factors ปริมาณมลพิษ 
ที่เกิดขึ้น  
(กก./ชม.) 

Emission Factors ปริมาณมลพิษ 
ที่เกิดขึ้น  
(กก./ชม.) 

Emission Factors ปริมาณมลพิษ 
ที่เกิดขึ้น  
(กก./ชม.) 

Emission Factors ปริมาณมลพิษ 
ที่เกิดขึ้น  
(กก./ชม.) 

Emission Factors ปริมาณมลพิษ 
ที่เกิดขึ้น  
(กก./ชม.) (กรัม/ชม.) 

(กรัม/กม-
คัน) 

(กรัม/ชม.) (กรัม/กม-คัน) (กรัม/ชม.) (กรัม/กม-คัน) (กรัม/ชม.) (กรัม/กม-คัน) (กรัม/ชม.) (กรัม/กม-คัน) (กรัม/ชม.) (กรัม/กม-คัน) 

การเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง และงานเสาเข็ม/งานฐานราก 
รถขุดดิน (Backhoe) 1/ 137 - 0.274 133 - 0.266 821 - 1.642 722 - 1.444 95 - 0.19 185 - 0.37 
รถบดอัดดิน (Roller) 1/ 34 - 0.034 33 - 0.033 148 - 0.148 490 - 0.49 74 - 0.074 37 - 0.037 
เครนหอสูง (Tower Crane)/ 
รถเครน (Mobile Crane) 1/ 

59.5 - 0.119 57.75 - 0.1155 227.5 - 0.455 1,001 - 2.002 127.75 - 0.2555 77 - 0.154 

รถบรรทุกคอนกรีต
ผสมเสร็จ 2/ 

- 0.288 2.88 x10-4 * - - 2.65x10-4 ** - 1.920 1.92x10-2 * - 8.88 8.88 x10-2 * - 0.024 2.40 x10-4 * - 0.384 3.84x10-4 * 

รวม (มก./ชม.) 427,288 414,765 2,264,200 4,024,800 519,740 561,384 
งานโครงสร้าง และงานสถาปัตยกรรม/งานตกแต่ง 
เครนหอสูง (Tower Crane)/  
รถเครน (Mobile Crane) 1/ 

59.5 - 0.119 57.75 - 0.1155 227.5 - 0.455 1,001 - 2.002 127.75 - 0.2555 77 - 0.154 

รถบรรทุกคอนกรีต
ผสมเสร็จ 2/ 

- 0.288 2.88 x10-4 * - - 2.65x10-4 ** - 1.920 1.92x10-2 * - 8.88 8.88 x10-2 * - 0.024 2.40 x10-4 * - 0.384 3.84x10-4 * 

รวม (มก./ชม.) 119,288 115,765 474,200 2,090,800 279,500 154,384 
หมายเหต ุ: 1/  รายละเอียด Emission Factors เครื่องจักรในระยะก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2.4.2-3 

 2/  รายละเอียด Emission Factors รถบรรทุกคอนกรีตผสมเสร็จ ท่ีใช้ส าหรับงานก่อสร้าง แสดงดังตารางที่ 4.2.4.2-4 
* ค านวณกรณีเลวร้ายท่ีสุดพร้อมกันใน 1 ชั่วโมง = Emission Factors x ระยะทางวิ่งภายในโครงการ x จ านวนรถท่ีเข้า-ออก ใน 1 ชั่วโมง 
** ค านวณจาก (ปริมาณ PM10 x 0.92) 
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ก. ความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศที่อาจเกิดขึ้นในช่วงการเตรียมพื้นที่
ก่อสร้าง และงานเสาเข็ม/ฐานราก 

จากปริมาณของมลสารทางอากาศที่เกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง ดังตารางที่ 4.2.4-9
สามารถประเมินผลกระทบมลสารทางอากาศจากการท างานของเครื่องจักรที่ใช้ในกิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่
ก่อสร้างและงานฐานราก โดยคิดที่ 8 ชั่วโมงการท างาน ซึ่งหาความเข้มข้นสารมลพิษทางอากาศจากสมการ 
Box Model จะมีค่าความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศ ระหว่างการก่อสร้าง ดังนี้ 

 
 

ความเข้มข้น PM10 = 427,288 (มก./ชม.) 
51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 2.06 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

 ความเข้มข้น PM2.5 =   414,765 (มก./ชม.)  
51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 2.00 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น CO = 2,264,200 (มก./ชม) 
51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 1.09 x 10-2  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น NO2 = 4,024,800 (มก./ชม) 
51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 1.94 x 10-2  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น SO2 = 519,740 (มก./ชม) 
51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 2.51 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น THC = 561,384 (มก./ชม) 
51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 

= 2.71 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ข. ความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศท่ีอาจเกิดขึ้นในช่วงงานโครงสร้างและ
งานสถาปัตยกรรม/งานตกแต่ง 

จากปริมาณของมลสารทางอากาศที่เกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง ดังตารางที่ 4.2.4-9
สามารถประเมินผลกระทบมลสารทางอากาศจากการท างานของเครื่องจักรที่ใช้ในกิจกรรมช่วงงานโครงสร้างและ
งานสถาปัตยกรรม/งานตกแต่ง โดยคิดที่ 8 ชั่วโมงการท างาน ซึ่งหาความเข้มข้นสารมลพิษทางอากาศจาก
สมการ Box Model จะมีค่าความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศ ระหว่างการก่อสร้าง ดังนี้ 

ความเข้มข้น PM10 = 119,288 (มก./ชม.) 
51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 
 

= 5.76 x 10-4  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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ความเข้มข้น PM2.5 = 115,765 (มก./ชม.) 
51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.)   

= 5.59 x 10-4  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ความเข้มข้น CO = 474,200 (มก./ชม) 

51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 
 

= 2.29 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ความเข้มข้น NO2 = 2,090,800 (มก./ชม) 

51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 
 

= 1.01 x 10-2  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ความเข้มข้น SO2 = 255,740 (มก./ชม) 

51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 
 

= 1.24 x 10-3  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ความเข้มข้น THC = 154,384 (มก./ชม) 

  51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที/ชม.) 
 

= 7.46 x 10-4  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

 ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
การประเมินค่าปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้นจากการท างานของ

เครื่องจักรและอุปกรณ์ท างานด้วยเครื่องยนต์ดีเซลที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้างโดยอ้างอิงจาก Krause, M., & 
Smith, S. (2006). ที่ระบุสัดส่วนระหว่าง PM10/TSP = 1 ซึ่งน ามาค านวณค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม 
แสดงดังตารางท่ี 4.2.4-10 

จากผลการค านวณข้างต้น มลสารทางอากาศจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของ
เครื่องจักร/อุปกรณ์ท่ีใช้ในแต่ละขั้นตอนการก่อสร้าง มีค่าความเข้มข้นดังตารางท่ี 4.2.4-10 

 

ตารางท่ี 4.2.4-10 ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของเครื่องจักร/อุปกรณ์
ที่ใช้ในแต่ละขั้นตอนการก่อสร้าง 

กิจกรรมที่ก่อให้เกิด 
มลสารทางอากาศ 

ความเข้มขน้ของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 
TSP PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 

การเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง 
และงานเสาเข็ม/งานฐาน
ราก 

2.06x10-3 2.06x10-3 2.00x10-3 1.09x10-2 1.94x10-2 2.51x10-3 2.71x10-3 

งานโครงสรา้ง และงาน
สถาปัตยกรรม/ตกแต่ง
อาคาร 

5.76x10-4 5.76x10-4 5.59x10-4 2.29x10-3 1.01x10-2 1.24x10-3 7.46x10-4 

รวม 2.64x10-3 2.64x10-3 2.56x10-3 1.32x10-2 2.95x10-2 3.75x10-3 3.46x10-3 
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1.2.2) การระบายมลสารทางอากาศจากพาหนะขนส่งคนงานและวัสดุก่อสร้าง  
อัตราการปล่อยสารมลพิษทางอากาศ พิจารณาจาก ค่าสัมประสิทธิ์การปลดปล่อย

สารมลพิษ ดังตารางที่ 4.2.4-11 ก าหนดช่วงเวลาท างาน 08.00-17.00 น. ปริมาณรถขนส่งคนงาน วัสดุก่อสร้าง 
คอนกรีตและดินรวมกัน เท่ากับ 46 เที่ยว/วัน หรือประเมินในกรณี worst case สูงสุดไม่เกิน 10 เที่ยว/ชั่วโมง 
ดังนั้น จะพิจารณาก าหนดให้รถบรรทุกมาวิ่งวนในโครงการพร้อมกันที่ความเร็ว 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง มีระยะทาง
จากทางเข้า-ออกโครงการถึงจุดที่มีระยะการขนส่งดิน/วัสดุก่อสร้างไกลที่สุด แล้วกลับออกไปรวมเป็นระยะทาง
ประมาณ 200 เมตร และหาความเข้มข้นสารมลพิษทางอากาศจากสมการ Box Model ดังนี้ 

 
ตารางท่ี 4.2.4-11 สัมประสิทธิ์ตัวคูณการปลดปล่อยสารมลพิษ (Emission Factor) ของยานพาหนะ

ชนิดรถดีเซลใหญ่ 
 

ชนิดยานยนต์ 
ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

สัมประสิทธิต์ัวคูณการปลดปลอ่ยสารมลพิษ 
(Emission Factor, กรัม/กม.-คัน) 

PM10
1/ PM2.5

1/ CO2/ NO2
2/ SO2

3/ HC2/ 
รถดีเซลใหญ่ 5 

10 
20 
30 
40 
50 

0.899 
0.899 
0.899 
0.899 
0.899 
0.899 

0.827 
0.827 
0.827 
0.827 
0.827 
0.827 

25.03 
19.55 
12.57 
8.67 
6.42 
5.10 

31.76 
27.93 
22.50 
19.15 
17.22 
16.36 

0.398 
0.398 
0.398 
0.398 
0.398 
0.398 

8.70 
7.43 
5.55 
4.30 
3.44 
2.85 

ที่มา : 1/ Pollution Control Department, 2003 
 2/ Pollution Control Department, 1994 
 3/ Sandeep and Wongpun, 1998 

 

ความเข้มข้น PM10 = 0.899 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.20 (กม.) × 10 (คัน/ชม.) 
  51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที) 
 = 8.68 x 10-6  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

  

ความเข้มข้น PM2.5 = 0.827 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.20 (กม.) × 10 (คัน/ชม.) 
  51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที)  
 = 7.99 x 10-6  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

 ความเข้มข้น CO =  12.57 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.20 (กม.)  × 10 (คัน/ชม.) 
   51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที) 
 = 1.21 x 10-4  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น NO2 = 22.50 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.20 (กม.) × 10 (คัน/ชม.) 
  51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที) 
 = 2.17 x 10-4  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

ความเข้มข้น SO2 = 0.398 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.20 (กม.) × 10 (คัน/ชม.) 
51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที) 

 = 3.84 x 10-6  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
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ความเข้มข้น THC = 5.55 (ก./กม.-คัน) x 103 (มก.) x 0.20 (กม.) × 10 (คัน/ชม.) 
  51 (ม.) x 1.13 (ม./วินาที) x 997.88 (ม.) × 3,600 (วินาที) 
 = 5.36 x 10-5  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

 ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
การประเมินค่าปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ที่เกิดขึ้นจากการท างานของ

รถบรรทุกขนส่งคนงานและวัสดุก่อสร้างที่ใช้ในกิจกรรมการก่อสร้างโดยอ้างอิงจาก Krause, M., & Smith, 
S. (2006). ที่ระบุสัดส่วนระหว่าง PM10/TSP = 0.960 ซึ่งน ามาค านวณค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ดังนี้ 

TSP = PM10 / 0.960 
 =  8.68 x 10-6  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร / 0.960 

 =  9.04 x 10-6 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

มลสารทางอากาศจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของพาหนะขนส่งคนงานและวัสดุก่อสร้าง
ข้างต้น จะน าไปรวมกับมลสารทางอากาศจากการปรับเตรียมพ้ืนที่ และการเผาไหม้เชื้อเพลิงของเครื่องจักรอ่ืนๆ 
เพ่ือทราบถึงความเข้มข้นของมลสารทางอากาศจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการทั้งหมด 

 
1.3)   สรุปการประเมินผลกระทบจากการระบายมลสารทางอากาศในระยะก่อสร้าง 

จากผลการประเมินความเข้มข้นของมลสารทางอากาศที่ผู้รับผลกระทบโดยรอบพ้ืนที่โครงการ
จะได้รับสูงสุดในระยะก่อสร้างโครงการ โดยน าความเข้มข้นของมลสารจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ จาก
รายละเอียดในหัวข้อ 1.1) และ 1.2) รวมกับค่าความเข้มข้นของมลสารบริเวณพ้ืนที่โครงการในปัจจุบัน 
ตรวจวัดโดยบริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอลเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด เป็นระยะเวลา 3 วันต่อเนื่อง (72 ชั่วโมง) 
ระหว่างวันที่ 23–26 พฤษภาคม 2567 ดังตารางท่ี 4.2.4-12 และ 4.2.4-13 และรูปที ่4.2.4-6 ถึง 4.2.4-8 

จากผลการประเมิน พบว่า ปริมาณความเข้มข้นของมลสารทางอากาศที่เกิดในระยะก่อสร้างทุก
ดัชนีมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่เกี่ยวข้อง อย่างไรก็ดี กรณีผู้ที่เป็นโรคภูมิแพ้ที่
เกี่ยวข้องกับมลสารบางประเภท อาจมีผลกระทบทางสุขภาพต่อระบบทางเดินหายใจได้ถ้าสัมผัสกับฝุ่นเป็น
เวลานาน นอกจากนี้ ถ้าไม่มีมาตรการควบคุมการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่ดี จะก่อให้เกิดความเดือดร้อน
ร าคาญจากอนุภาคฝุ่นที่ท าความสกปรกให้พ้ืนที่ในบริเวณท่ีพักอาศัย แต่ทั้งนี้ ฝุ่นที่เกิดจากการก่อสร้างเป็นฝุ่น
ขนาดใหญ่ (วงศ์พันธ์และคณะ, 2536) จึงตกลงในพ้ืนได้อย่างรวดเร็ว ซึ่งขึ้นอยู่กับปัจจัยต่างๆ ได้แก่ ความชื้น
ของดิน ความเร็วลม และระยะเวลาในการก่อสร้าง เป็นต้น
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บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-46 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.2.4-12 ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศในระยะก่อสร้าง  

กิจกรรมที่ก่อให้เกิดมลสาร 
ทางอากาศ 

ความเข้มขน้ของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 
TSP PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 

ฝุ่นละอองจากการรบกวนหน้าดิน 0.032 0.0096 0.0014 - - - - 
มลสารทางอากาศจากเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง 2.64 x 10-3 2.64 x 10-3 2.56 x 10-3 1.32 x 10-2 2.95 x 10-2 3.75 x 10-3 3.46 x 10-3 
มลสารทางอากาศจากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง 9.04 x 10-6 8.68 x 10-6 7.99 x 10-6 1.21 x 10-4 2.17 x 10-4 3.84 x 10-6 5.36 x 10-5 
รวมความเข้มข้นมลสารที่เกิดขึ้นในระยะก่อสร้างโครงการ 0.0346 0.0122 0.0040 0.0133 0.0297 0.0038 0.0035 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่โครงการในปัจจุบัน1/ 0.038 0.018 0.017*  1.1 0.0241 0.0071 2.26 

รวม  0.0726 0.0302 0.021 1.1133 0.0538 0.0109 2.2635 
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 0.332/ 0.122/ 0.03753/ 34.24/ 0.325/ 0.786/ - 

ที่มา : 1/ ตรวจวัดโดยบริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอลเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด เป็นระยะเวลา 3 วันต่อเนื่อง (72 ชั่วโมง) ระหว่างวันที่ 23 – 26 พฤษภาคม 2567  
2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระร าชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 
3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศโดยทั่วไป ค่าเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

(มคก./ลบ.ม.) โดยมีผลต้ังแต่วันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ. 2566 เป็นต้นไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 163 ง ลงวันที่ 8 กรกฎาคม 2565 
4/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง ลงวันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 
6/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1 ชั่วโมง ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา

คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2535) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 118 ตอนพิเศษ 39 ง ลงวันที่ 30 เมษายน 2544 
หมายเหตุ : * ค านวณจาก 97% ของ PM10 

 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-47 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.2.4-13 ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศในระยะก่อสร้าง กรณีประเมินร่วมกับพื้นที่ก่อสร้างท่ีอยู่ใกล้เคียง  

กิจกรรมที่ก่อให้เกิดมลสาร 
ทางอากาศ 

ความเข้มขน้ของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 
TSP PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 

โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 
ฝุ่นละอองจากการรบกวนหน้าดิน 0.032 0.0096 0.0014 - - - - 
มลสารทางอากาศจากเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง 2.64x 10-3 2.64x 10-3 2.56x 10-3 1.32x 10-2 2.95x 10-2 3.75x 10-3 3.46x 10-3 
มลสารทางอากาศจากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง 9.04 x 10-6 8.68 x 10-6 7.99 x 10-6 1.21 x 10-4 2.17 x 10-4 3.84 x 10-6 5.36 x 10-5 
ความเข้มข้นมลสารที่ เกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง
โครงการ 

0.0346 0.0122 0.0040 0.0133 0.0297 0.0038 0.0035 

โครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 
ฝุ่นละอองจากการรบกวนหน้าดิน 0.025 0.0075 0.0011 - - - - 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริ เวณพื้นที่
โครงการในปัจจุบัน  

0.038 0.018 0.017 1.1 0.0241 0.0071 2.26 

รวม  0.098 0.0377 0.0221 1.113 0.054 0.011 2.264 
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 0.334/ 0.124/ 0.03755/ 34.26/ 0.327/ 0.788/ - 

ที่มา : 1/ ตรวจวัดโดยบริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอลเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด เป็นระยะเวลา 3 วันต่อเนื่อง (72 ชั่วโมง) ระหว่างวันที่ 23 – 26 พฤษภาคม 2567  
2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระร าชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 
3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศโดยทั่วไป ค่าเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

(มคก./ลบ.ม.) โดยมีผลต้ังแต่วันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ. 2566 เป็นต้นไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 163 ง ลงวันที่ 8 กรกฎาคม 2565 
4/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตาม ความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง ลงวันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 
6/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1 ชั่วโมง ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา

คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2535) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 118 ตอนพิเศษ 39 ง ลงวันที่ 30 เมษายน 2544 
หมายเหตุ : * ค านวณจาก 97% ของ PM10 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-48 
KKC2318_C4 

 
 

รปูท่ี 4.2.4-6 แผนภูมิแสดงความเข้มข้นของมลสาร จากการรบกวนหน้าดิน 
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ความเข้มข้นของ TSP จากการรบกวนหน้าดิน โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 

ความเข้มข้นของ TSP จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.33 มก./ลบ.ม.
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ความเข้มข้นของ PM10 จากการรบกวนหน้าดิน โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 

ความเข้มข้นของ TSP จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.12 มก./ลบ.ม.

ฝุ่นละอองขนาดดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)
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ความเข้มข้นของ TSP จากการรบกวนหน้าดิน โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 

ความเข้มข้นของ TSP จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.0375 มก./ลบ.ม.

ฝุ่นละอองขนาดดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-49 
KKC2318_C4 

  

  
รูปที ่4.2.4-7 แผนภูมิแสดงความเข้มข้นของมลสาร จากเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง
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ความเข้มข้นของ TSP จากงานการเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง และงานเสาเข็ม/งานฐานราก

ความเข้มข้นของ TSP จากงานโครงสร้าง

ความเข้มข้นของ TSP จากงานสถาปัตยกรรม/งานตกแต่ง

จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.33 มก./ลบ.ม.
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ความเข้มข้นของ PM2.5 จากงานการเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง และงานเสาเข็ม/งานฐานราก
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ความเข้มข้นของ CO จากงานสถาปัตยกรรม/งานตกแตง่

ความเข้มข้นของ CO จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 34.2 มก./ลบ.ม.



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-50 
KKC2318_C4 

 

 
 

0.0194 0.0101 0.0101
0.0241

0

0.05

0.1

0.15

0.2

0.25

0.3

0.35
คว

าม
เข

้มข
้นข

อง
มล

สา
ร (

มก
./ล

บ.
ม.

)

ความเข้มข้นของ NO2 จากงานการเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง และงานเสาเข็ม/งานฐานราก

ความเข้มข้นของ NO2 จากงานโครงสร้าง

ความเข้มข้นของ NO2 จากงานสถาปัตยกรรม/งานตกแต่ง

ความเข้มข้นของ NO2 จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.32 มก./ลบ.ม.

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)
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ความเข้มข้นของ SO2 จากงานการเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง และงานเสาเข็ม/งานฐานราก

ความเข้มข้นของ SO2 จากงานโครงสร้าง

ความเข้มข้นของ SO2 จากงานสถาปัตยกรรม/งานตกแตง่

ความเข้มข้นของ SO2 จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.78 มก./ลบ.ม.

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2)
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ความเข้มข้นของ THC จากงานการเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง และงานเสาเข็ม/งานฐานราก

ความเข้มข้นของ THC จากงานโครงสร้าง

ความเข้มข้นของ THC จากงานสถาปัตยกรรม/งานตกแตง่

ความเข้มข้นของ THC จากการตรวจวัด

รูปที ่4.2.4-7 แผนภูมิแสดงความเข้มข้นของมลสาร จากเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง (ต่อ) 
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ความเข้มข้นของ PM10 จากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง

ความเข้มข้นของ PM10 จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.12 มก./ลบ.ม.
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ความเข้มข้นของ PM2.5 จากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง

ความเข้มข้นของ PM2.5 จากการตรวจวัด 

ค่ามาตรฐาน 0.0375 มก./ลบ.ม.

ฝุ่นละอองขนาดดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)
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ความเข้มข้นของ CO จากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง

ความเข้มข้นของ CO จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 34.2 มก./ลบ.ม.
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ความเข้มข้นของ NO2 จากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง

ความเข้มข้นของ NO2 จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.32 มก./ลบ.ม.

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)

รูปที ่4.2.4-8 แผนภูมิแสดงความเข้มข้นของมลสาร จากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
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รูปที ่4.2.4-8 แผนภูมิแสดงความเข้มข้นของมลสาร จากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง (ต่อ)
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ความเข้มข้นของ SO2 จากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง

ความเข้มข้นของ SO2 จากการตรวจวัด

ค่ามาตรฐาน 0.78 มก./ลบ.ม.

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2)
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ความเข้มข้นของ THC จากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง

ความเข้มข้นของ THC จากการตรวจวัด
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2) การประเมินความเสี่ยงของฝุ่นละอองจากการก่อสร้างโครงการ 
การประเมินความเสี่ยงจากฝุ่นละอองจากการก่อสร้างโครงการ บริษัทที่ปรึกษาได้น าเสนอตาม 

แนวทางการประเมินความเสี่ยงและก าหนดมาตรการเพ่ือลดผลกระทบของฝุ่นละอองที่เกิดจากการก่อสร้าง
อาคารเพ่ือใช้ประกอบการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม “ด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และ
บริการชุมชน” เสนอแนะโดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ทั้งนี้  
เพ่ือน ามาจัดท ามาตรการป้องกันและแก้ไขที่เหมาะสมเพียงพอ สามารถลดเรื่องร้องเรียนจากปัญหาการก่อสร้าง
ที่ท าให้เกิดฝุ่นละอองต่อผู้ได้รับผลกระทบได้ ซึ่งสามารถจ าแนกประเภทของกิจกรรมที่ท าให้เกิดฝุ่นละอองได้
เป็น 3 ประเภท ได้แก่ การปรับเตรียมพ้ืนที่ (Earthworks) การก่อสร้าง (Construction) และการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้าง (Track out) สามารถแบ่งขั้นตอนการการประเมินความเสี่ยงออกเป็น 5 ขั้นตอน ดังรูปที่ 4.2.4-9 โดย
รายละเอียดการประเมินความเสี่ยงมีดังนี้  

 

ขั้นตอนที่ 1 การพิจารณาคัดกรองความจ าเป็นที่ต้องท าการประเมินผลกระทบอย่างละเอียด 
แบ่งเกณฑ์การพิจารณาออกเป็น 2 กรณี คือ 

 

กรณีที่ 1 ประเมินผลกระทบต่อมนุษย์ 
พ้ืนที่โครงการตั้งอยู่ที่ถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น บริเวณ

โดยรอบในรัศมี 350 เมตร จากรั้วของพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการส่วนใหญ่เป็น บ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม 
สถานศึกษา สถานประกอบการ ถนนสาธารณะ และพ้ืนที่ว่าง 

กรณีที่ 2 ประเมินผลกระทบต่อระบบนิเวศ 
 ระบบนิเวศในบริเวณโดยรอบโครงการในรัศมี 350 เมตร จากพ้ืนที่ก่อสร้างไม่มีระบบนิเวศ
ที่เป็นพ้ืนที่อนุรักษ์พันธุ์พืชและสัตว์  

สรุปผลการพิจารณาขั้นตอนที่ 1 โครงการมีความจ าเป็นต้องท าการประเมินผลกระทบ 
ด้านฝุ่นละอองอย่างละเอียด 

 

ขั้นตอนที่ 2 การประเมินความเสี่ยงของผลกระทบที่เกิดจากฝุ่นละออง โดยแบ่งออกเป็น
ของแต่ละกิจกรรมทั้ง 3 ประเภท ได้แก่ การปรับเตรียมพ้ืนที่ (Earthworks) การก่อสร้าง (Construction) และ
การขนส่งวัสดุก่อสร้าง (Track out) ซึ่งข้ันตอนนี้ แบ่งออกเป็น 3 ขั้นตอนย่อย ดังนี้ 

 

ขั้นตอนที่ 2ก จัดจ าแนกตามขนาดและประเภทของแต่ละกิจกรรม เพ่ือน าไปสู่การประเมิน
ศักยภาพของผลกระทบที่เกิดขึ้น โดยสามารถจ าแนกตามขนาดของแต่ละกิจกรรมแบ่งออกเป็นกิจกรรม 
ขนาดเล็ก กลาง และใหญ่ ดังนี้ 

กิจกรรมที่มีขนาดใหญ่ คือ กิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบรุนแรงมาก 
กิจกรรมที่มีขนาดกลาง คือ กิจกรรมที่กอ่ให้เกิดผลกระทบรุนแรงปานกลาง 
กิจกรรมที่มีขนาดเล็ก คือ กิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบรุนแรงต่ า 
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รูปที ่4.2.4-9 แสดงข้ันตอนการประเมินผลกระทบจากฝุ่นละออง

ขั้นตอนท่ี 1
คัดกรองความจ าเป็นใน
การท าการประเมินผล
กระทบอย่างละเอียด

ไม่ต้องท า
จัดท าร ายงานแสดงร ายละเ อียด
เหตุผลของการไม่เข้าข่ายต้องท าการ
ประเมินแบบละเอียด

ขั้นตอนท่ี 2
การประเมินผลกระทบจากฝุ่นละออง

ขั้นตอนท่ี 2 ก
ระบุแนวโน้มและขนาด

ของโครงการ

ขั้นตอนท่ี 2 ข
ระบุความอ่อนไหวของ

ผู้รับฝุ่นในพ้ืนที่

ขั้นตอนท่ี 2 ค
ประเมินโอกาสที่จะเกิด

ผลกระทบ

ขั้นตอนท่ี 3 ก าหนดมาตรการในพ้ืนที่ เพ่ือลดผลกระทบ

ขั้นตอนท่ี 4 แสดงผลลัพธ์ที่ส าคัญจากการด าเนินโครงการตามมาตรการ

ขั้นตอนท่ี 5 จัดท ารายงานประเมินผลกระทบ

จ าเป นต้องท า
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โดยสามารถจ าแนกขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นที่เกิดขึ้นตามลักษณะกิจกรรมในแต่ละ
ประเภทได้ ดังตารางที่ 4.2.4-14 ซึ่งสรุปขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นละอองในขั้นตอนการก่อสร้างต่างๆ
ของโครงการได้ดังนี ้

ประเภทของกิจกรรม ขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นละออง 
1. การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง (Demolition) น้อย 
2. การปรับเตรียมพ้ืนที่ (Earthworks) ปานกลาง 
3. การก่อสร้าง (Construction) ปานกลาง 
4. การขนส่งวัสดุก่อสร้าง (Track out) ปานกลาง 

 

  ขั้นตอนที่ 2ข จ าแนกความอ่อนไหวของผู้ได้รับผลกระทบในบริเวณโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง 
ขั้นตอนนี้จะระบุถึงความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบในพ้ืนที่รอบบริเวณก่อสร้าง โดยค านึงถึงความหนาแน่น
ของประชากรที่ระยะต่างๆ และความเข้มข้นของปริมาณฝุ่นอนุภาคละเอียด PM10 ที่มีอยู่เดิมในพ้ืนที่รวมกับที่
เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง โดยใช้หลักเกณฑ์ ดังตารางท่ี 4.2.4-15 

 

1. ความอ่อนไหวจากผลกระทบของการสะสมฝุ่นซึ่งท าให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญ 
2. ความอ่อนไหวจากผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจอนุภาคฝุ่นขนาดเล็ก PM10 
3. ความอ่อนไหวจากผลกระทบต่อแหล่งระบบนิเวศที่อาจท าให้ระบบนิเวศสูญเสียหน้าที่ 

 

  จากตารางที่ 4.2.4-15 สรุปผลการจัดจ าแนกกลุ่มที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบทั้ง 3 
รูปแบบข้างต้น ได้ดังนี้ 
 

ประเภทของผลกระทบ ความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบ 
1. ผลกระทบจากการตกสะสมของฝุ่น ท าให้เดือดร้อนร าคาญ สูง 
2. ผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจอนุภาคฝุ่นขนาดเล็ก (PM10) สูง 
3. ผลกระทบต่อระบบนิเวศ ไม่มี 
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ตารางท่ี 4.2.4-14 ขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นที่เกิดขึ้นตามลักษณะกิจกรรมในแต่ละประเภท 
 

ประเภทของกิจกรรม 
ขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นที่เกิดขึ้นตามลักษณะกิจกรรมงานในแต่ละประเภท 

กิจกรรมโครงการ 
และขนาดแพร่กระจายฝุ่นละออง 

สรุปขนาด
แพร่กระจายฝุ่น

ละออง มาก ปานกลาง น้อย 

1. การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง    
    (Demolition) 

ปริมาตรของสิ่ งก่อสร้ า ง
รวม>50,000 ลบ.ม. หรือ
กิ จกรรมการรื้ อถอนที่ มี
ความสูง>20 ม. จากพ้ืนดิน 

ปริมาตรของสิ่งก่อสร้างรวม 
20,000-50,000 ลบ.ม. หรือ
กิ จกรรมการรื้ อถอนที่ มี
ความสูง 10-20 ม. จาก
พื้นดิน 

ปริมาตรของสิ่งก่อสร้างรวม
<20,000 ลบ.ม. หรือ 
กิ จกรรมการรื้ อถอนที่ มี
ความสูง<10 ม. จากพื้นดิน 

- โครงการต้องรื้อถอนอาคารส านักงานขาย
ขนาดพื้นท่ี 733 ตารางเมตร โดยจะรื้อถอน
ด้วยเครื่องจักรร่วมกับแรงงานคน ซึ่งจะมีการ
แยกระหว่างส่วนเหล็กในโครงสร้างและ 
เศษวัสดุหินอิฐปูน ออกจากกันพิจารณาเป็น
กิจกรรมที่มีขนาดการแพร่กระจายของ 
ฝุ่นละอองน้อย 

น้อย 

2. การปรับเตรียมพื้นท่ี 
   (Earthworks) 

ขนาดพื้นท่ีก่อสร้าง>10,000 
ตร.ม. หรือ มีรถบรรทุกขน
วัสดุ >10 คัน ในแต่ละครั้ง
หรือปริมาณวัสดุที่ขนย้าย>
100,000 ตัน/วัน 

ขนาดพื้นที่ก่อสร้าง 2,500-
1 0 , 0 0 0  ต ร . ม .  ห รื อ มี
รถบรรทุกขนวัสดุ >5-10 
คั น  ใ น แ ต่ ล ะ ค รั้ ง  ห รื อ
ป ร ะ ม า ณ วั ส ดุ ที่ ข นย้ า ย 
20,000-100,000 ตัน/วัน 

ขนาดพื้นที่ก่อสร้าง <2,500 
ตร.ม. หรือมีรถบรรทุกขน
วัสดุ<5 คัน ในแต่ละครั้ง 
หรือปริมาณวัสดุที่ขนย้าย
<2,000 ตัน/วัน 

- โครงการมีเนื้อที่ดิน 5,179.60 ตารางเมตร 
มีพื้นท่ีดินท่ีก่อสร้างอาคารโครงการ เท่ากับ 
2,344.96 ตารางเมตร (พ้ืนท่ีอาคารปกคลุม
ดิน) ซึ่ งพิจารณาเป็นกิจกรรมที่มีขนาด 
การแพร่กระจายของฝุ่นละอองปานกลาง 

- ในการก่อสร้างอาคารโครงการ จะใช้รถบรรทุก
ขนส่งวัสดุก่อสร้าง ครั้งละไม่เกิน 10 คัน เป็น
กิจกรรมที่มีการแพร่ กระจายของฝุ่นละออง
ปานกลาง 

ปานกลาง 
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ตารางท่ี 4.2.4-14 ขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นที่เกิดขึ้นตามลักษณะกิจกรรมในแต่ละประเภท (ต่อ) 
 

ประเภทของกิจกรรม 
เกณฑ์พิจารณาขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นละออง 

กิจกรรมโครงการ 
และขนาดแพร่กระจายฝุ่นละออง 

สรุปขนาด
แพร่กระจาย 
ฝุ่นละออง มาก ปานกลาง น้อย 

3. การก่อสร้าง 
   (Construction) 

ปริมาตรอาคารคอนกรีตรวม 
>100,000 ลบ.ม. หรือมี
เครื่องผสมปูนในพื้นที่และมี
ระบบอัดฉีดทราย 

ปริมาตรอาคารคอนกรีตรวม 
25,000-100,000 ลบ.ม. 
หรือ มีเครื่องผสมปูนในพื้นที่
และไม่มีระบบอัดฉีดทราย 

ปริมาตรอาคารคอนกรีตรวม 
<25,000 ลบ.ม. หรือ เป็น
การก่อสร้างที่ใช้โลหะหรือ
ไม้เป็นวัสดุหลัก 

- การก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย สูง 8 ช้ัน 
จ านวน 2 อาคาร อาคารชุดเพื่อการพาณิชย์ 
สูง 3 ช้ัน จ านวน 1 อาคาร และอาคารพัก 
มูลฝอย สูง 1 ช้ัน จ านวน 1 อาคาร ปริมาตร
อาคารคอนกรีตรวมระหว่าง 25,000 - 
100,000 ลบ.ม. พิจารณาเป็นกิจกรรมที่มี
ขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นละออง 
ปานกลาง 

- ไม่มีเครื่องผสมปูนในพื้นที่โครงการและ 
ไม่มีระบบอัดฉีดทรายในพื้นที่โครงการ 
พิจารณาเป็นกิจกรรมที่มีขนาดการแพร่ 
กระจายของฝุ่นละอองน้อย 

ปานกลาง 

4. การขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
    (Track out) 

มีการขนวัสดุก่อสร้าง >50 
เที่ยว/วัน หรือ ขนส่งผ่าน
ถ น น ที่ ไ ม่ ไ ด้ ล า ด ย า ง /
คอนกรีตเป็นระยะ >100 
เมตร 

มีการขนวัสดุก่อสร้าง 10-50 
เที่ยว/วัน หรือ ขนส่งผ่าน
ถ น น ที่ ไ ม่ ไ ด้ ล า ด ย า ง /
คอนกรีตเป็นระยะ 50-100 
เมตร 

มีการขนวัสดุก่อสร้าง <10 
เที่ยว/วัน หรือ ขนส่งผ่าน
ถ น น ที่ ไ ม่ ไ ด้ ล า ด ย า ง /
คอนกรีต เป็นระยะ <50 
เมตร 

- การขนส่งวัสดุก่อสร้างใช้รถบรรทุก 6-10 ล้อ 
ประมาณ 46 เที่ยว/วัน โดยขนส่งเข้าสู่ 
ถนนภาระจ ายอม ซึ่ งเป็นถนนลาดยาง/
คอนกรีต พิจารณาเป็นกิจกรรมที่มีขนาดการ
แพร่กระจายของฝุ่นละอองปานกลาง 

ปานกลาง 
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ตารางท่ี 4.2.4-15 การจัดจ าแนกกลุ่มที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบจากการตกสะสมของฝุ่น 
 

ประเภทของ
ผลกระทบ 

เกณฑ์พิจารณาระดับความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบ 
กิจกรรมโครงการ 

และระดับความอ่อนไหว 

สรุประดับความ
อ่อนไหวของกลุม่
ผู้รับผลกระทบ สูง ปานกลาง ต่ า 

ผลกระทบจากการ
ตกสะสมของฝุ่นท า
ให้เดือดร้อนร าคาญ 

ผู้ รั บผลกระทบคาดหวั งสิ่ งแวดล้ อม 
ที่ปราศจากฝุ่นสูงหากมีฝุ่นจะท าให้ทรัพย์สิน
ด้อยค่าลงเช่น ที่อยู่อาศัย พิพิธภัณฑ์ สถานที่ 
มีค่าทางวฒันธรรม ที่จอดรถ โชว์รูมรถ 

ผู้ รั บ ผ ล ก ร ะ ท บ ค า ด ห วั ง
สิ่ งแวดล้ อมที่ ปราศจากฝุ่ น 
ปานกลาง เช่นสวนสาธารณะ 

ผู้ รั บผลกระทบไม่คาดหวั ง
สิ่งแวดล้อมท่ีปราศจากฝุ่นมาก
นัก เช่น ถนน ทางเท้า ที่จอดรถ
ช่ัวคราว ฟาร์มเลี้ยงสัตว์ สวน
ปลูกต้นไม้ 

บริ เวณโดยรอบพื้ นที่ โครงการ 
ส่วนใหญ่เป็นบ้านพักอาศัย อาคาร
อยู่อาศัยรวม สถานศึกษา สถาน
ประกอบการ และถนนสาธารณะ 
ซึ่งส่งผลกระทบอาจท าให้เกิดการ
สะสมของฝุ่นละออง 

สูง 

ผลกระทบต่อสุขภาพ
จากการหายใจ (PM10) 

สถานท่ีที่ผู้คนในท่ีอาศัยอยู่ ใกล้สถานที่
ก่อสร้างอาจได้รับสัมผัสฝุ่นละออง (PM10) 
เป็นเวลา 24 ช่ัวโมง/วัน เช่น บ้านพัก อาศัย
โรงพยาบาล โรงเรียน ที่พักคนชรา 

สถานที่ๆ ผู้คนในที่อาศัยอยู่ใกล้
สถานที่ก่อสร้างอาจได้รับสัมผัส
ฝุ่นละออง (PM10) เกินเวลา
มากกว่า 8 ช่ัวโมง/วัน เช่น 
ส านักงาน พนักงาน ร้านค้า 

สถานที่ๆ ผู้คนในที่อาศัยอยู่ใกล้
สถานที่ก่อสร้างอาจได้รับ สัมผัส
ฝุ่นละอองเพียงช่ัวครั้งช่ัวคราว 
ในช่วงเวลาใดเวลาหนึ่งเท่านั้น 
เช่น ทางเท้า ลานกิจกรรม สวน 
สาธารณะ ถนนที่เป็นแหล่งขาย
สินค้า 

สูง 

ผลกระทบต่อระบบ
นิเวศ 

พื้นที่ระบบนิเวศที่ถูกก าหนด ให้เป็นพื้นที่
อ นุ รั ก ษ์ ใ น ร ะ ดั บ น า น า ช า ติ ห รื อ
ระดับประเทศหรือ เป็นที่อยู่อาศัยของ
สัตว์หรือพืชชนิดหายากทั้งที่อยู่และไม่อยู่
ในบัญชีสัตว์หรือพืชที่ต้องสงวนคุ้มครอง 

พื้นที่ระบบนิเวศที่ถูกก าหนด 
ให้เป็นพ้ืนท่ีอนุรักษ์หรือเป็นที่
อยู่อาศัยของสัตว์หรือพืชที่ต้อง
สงวน 

พื้นที่ระบบนิเวศน์ที่เป็นระบบที่
ยังไม่สูญเสียสภาพ 

บริเวณพื้นที่ในรัศมี 350 เมตร ไม่มี
พื้ นที่ อนุ รั กษ์พั นธุ์ พื ชและสัตว์   
จึงไม่มีความอ่อนไหวต่อระบบนิเวศ 

ไม่ม ี
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จากผลการจัดจ าแนกความอ่อนไหวของกลุ่มผู้รับผลกระทบ สามารถน ามาประเมินระดับ
ความอ่อนไหวจากผลกระทบ ได้ดังนี้ 

2.1) การประเมินระดับความอ่อนไหวจากผลกระทบของการสะสมฝุ่นท าให้เกิดความ
เดือดร้อนร าคาญ  
  ในบริเวณโดยรอบโครงการรัศมี 1 กิโลเมตร ส่วนใหญ่เป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัย 
สถานศึกษา สถานประกอบการ และอาคารพาณิชย์ ซึ่งสามารถประเมินระดับความอ่อนไหวจากผลกระทบของการ
สะสมฝุ่น ได้ตามเกณฑ์การพิจารณา ดังตารางที่ 4.2.4-16 
 

ตารางท่ี 4.2.4-16 เกณฑ์การประเมินระดับความอ่อนไหวจากผลกระทบของการสะสมฝุ่นละออง 
ซึ่งท าให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญ 

 

ความอ่อนไหวของ 
ผู้รับฝุ่นละออง 

จ านวนผู้รับ 
ฝุ่นละออง 

(คน) 

ระยะห่างระหว่างผู้รับฝุ่นละอองจากแหล่งก าเนิดฝุ่นละออง (เมตร) 

< 20 < 50 < 100 < 350 

สูง > 100 สูง สูง ปานกลาง ต่ า 
10-100 สูง ปานกลาง ต่ า ต่ า 
1-10 ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า 

ปานกลาง > 1 ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า 
ต่ า > 1 ต่ า ต่ า ต่ า ต่ า 

 

ผลการพิจารณาระดับความอ่อนไหวจากผลกระทบของการสะสมฝุ่นละอองจาก
กิจกรรมโครงการ 

จากตารางที่ 4.2.4-15 พบว่า กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบจากการตกสะสมของฝุ่น ท าให้
เดือดร้อนร าคาญจัดอยู่ในกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบที่มีความอ่อนไหวสูง และเมื่อพิจารณาจ านวนผู้ได้รับผลกระทบ 
ตามระยะห่างในรัศมีไม่เกิน 20 เมตร 20-50 เมตร 50-100 เมตร และ 100-350 เมตร สามารถพิจารณาระดับ 
ความอ่อนไหวจากผลกระทบของการสะสมฝุ่นละอองของผู้ได้รับผลกระทบในระยะต่างๆ ตามเกณฑ์ในตารางท่ี 
4.2.4-16 ไดด้ังนี้ 

- ระยะไม่เกิน 20 เมตร : เป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม สถานศึกษา ถนน
สาธารณะ สถานประกอบการ และพ้ืนที่ว่าง มีจ านวนผู้ได้รับผลกระทบมากกว่า 100 คน ดังนั้น ระดับความ
อ่อนไหวของ ผู้รับผลกระทบจัดอยู่ในระดับสูง 

- ระยะไม่เกิน 50 เมตร : เป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม สถานศึกษา ถนน
สาธารณะ สถานประกอบการ และพ้ืนที่ว่าง มีจ านวนผู้ได้รับผลกระทบมากกว่า 100 คน ดังนั้น ระดับความ
อ่อนไหวของผู้รับผลกระทบจัดอยู่ในระดับสูง 

- ระยะไม่เกิน 100 เมตร : เป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม สถานศึกษา ถนน
สาธารณะ สถานประกอบการ และพ้ืนที่ว่าง มีจ านวนผู้ได้รับผลกระทบมากกว่า 100 คน ดังนั้น ระดับความ
อ่อนไหวของผู้รับผลกระทบจัดอยู่ในระดับปานกลาง 

- ระยะไม่เกิน 350 เมตร : เป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม สถานศึกษา ศาสน
สถาน สวนสาธารณะ ถนนสาธารณะ สถานประกอบการ และพ้ืนที่ว่าง มีจ านวนผู้ได้รับผลกระทบมากกว่า 100 
คน ดังนั้น ระดับความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบจัดอยู่ในระดับต่ า  
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ดังนั้น จึงพิจารณาระดับความอ่อนไหวจากผลกระทบของการสะสมฝุ่นละอองซึ่งท าให้
เกิดความเดือดร้อนร าคาญต่อผู้รับผลกระทบจากฝุ่นละออง มีความอ่อนไหวระดับสูง (เนื่องจากระดับความ
อ่อนไหวของผู้รับผลกระทบแตกต่างกันในแต่ละระยะ จึงใช้กรณีเลวร้ายสุดในการจัดระดับความอ่อนไหว) 
 

2.2) การประเมินระดับความอ่อนไหวจากผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจของ
ประชาชนต่อการรับฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)  

การประเมินระดับความอ่อนไหวจากผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจของ
ประชาชนต่อการรับฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ของผู้ได้รับผลกระทบในระยะห่างต่างๆ  
มีเกณฑ์การพิจารณาแสดงในดังตารางที่ 4.2.4-17 

 

ผลการพิจารณาระดับความอ่อนไหวจากผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจ
อนุภาคฝุ่นขนาดเล็ก (PM10) ของผู้ได้รับผลกระทบ 

จากตารางท่ี 4.2.4-15 พบว่า กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจอนุภาค
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) จัดอยู่ในกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบที่มีความอ่อนไหวสูง ซึ่งจากผลการ
ประเมินความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) จากการก่อสร้างโครงการ(ดูตารางที่ 
4.2.4-13) เมื่อรวมกับค่าความเข้มข้นพื้นฐานจากการตรวจวัด (Baseline) และจากความเข้มข้นของฝุ่นละออง
จากพ้ืนที่ก่อสร้างที่อยู่ใกล้เคียง พบว่า มีค่าฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เท่ากับ 0.0377 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร หรือ 37.7 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และเมื่อพิจารณาจ านวนผู้ได้รับผลกระทบตามระยะห่าง
ในรัศมีไม่เกิน 20 เมตร 20-50 เมตร 50-100 เมตร และ 100-350 เมตร จึงประเมินระดับความอ่อนไหวจาก
ผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจอนุภาคฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ของผู้ได้รับผลกระทบ 
ในระยะต่างๆ ตามเกณฑ์ในตารางที่ 4.2.4-17 ไดด้ังนี้ 

- ระยะไม่เกิน 20 เมตร : มีจ านวนผู้ได้รับผลกระทบ 10-100 คน ดังนั้น ระดับ 
ความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบจัดอยู่ในระดับปานกลาง 

- ระยะไม่เกิน 50 เมตร: มีจ านวนผู้ได้รับผลกระทบมากกว่า 100 คน ดังนั้น ระดับ
ความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบจัดอยู่ในระดับต่ า 

- ระยะไม่เกิน 100 เมตร : มีจ านวนผู้ได้รับผลกระทบมากกว่า 100 คน ดังนั้น ระดับ
ความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบจัดอยู่ในระดับต่ า 

- ระยะไม่เกิน 200 เมตร : มีจ านวนผู้ได้รับผลกระทบมากกว่า 100 คน ดังนั้น ระดับ
ความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบจัดอยู่ในระดับต่ า 

- ระยะไม่เกิน 350 เมตร : มีจ านวนผู้ได้รับผลกระทบมากกว่า 100 คน ดังนั้น ระดับ
ความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบในระดับต่ า 

ดังนั้น จึงพิจารณาระดับความอ่อนไหวจากผลกระทบของการสะสมฝุ่นละออง ซึ่งท าให้
เกิดความเดือดร้อนร าคาญต่อผู้รับผลกระทบจากฝุ่นละออง มีความอ่อนไหวระดับปานกลาง (เนื่องจากระดับ 
ความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบแตกต่างกันในแต่ละระยะ จึงใช้กรณีเลวร้ายสุดในการจัดระดับความ
อ่อนไหว) 
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ตารางท่ี 4.2.4-17 เกณฑ์การประเมินระดับความอ่อนไหวจากผลกระทบด้านฝุ่นละออง (PM10) ต่อ
สุขภาพของผู้ได้รับผลกระทบ  

 

ความอ่อนไหว
ของผู้รับ 
ฝุ่นละออง 

ความเข้มข้น 
ของ PM10 

ในบรรยากาศ 

จ านวนผู้รับ
ผลกระทบ 

(คน) 

ระยะห่างระหว่างผู้รับฝุ่นจากแหล่งก าเนิดฝุ่นละออง 
(เมตร) 

< 20 < 50 < 100 < 200 < 350 
สูง >75 มคก./ลบ.ม. > 100 สูง สูง สูง ปานกลาง ต่ า 

10-100 สูง สูง ปานกลาง ต่ า ต่ า 
1-10 สูง ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า 

67-75 มคก./ลบ.
ม. 

> 100 สูง สูง ปานกลาง ต่ า ต่ า 
10-100 สูง ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า 
1-10 สูง ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า 

57-67 มคก./ลบ.
ม. 

> 100 สูง ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า 
10-100 สูง ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า 
1-10 ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า ต่ า 

<57 มคก./ลบ.ม. > 100 ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า ต่ า 
10-100 ต่ า ต่ า ต่ า ต่ า ต่ า 
1-10 ต่ า ต่ า ต่ า ต่ า ต่ า 

ปานกลาง - > 10 สูง ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า 
1-10 ปานกลาง ต่ า ต่ า ต่ า ต่ า 

ต่ า - > 1 ต่ า ต่ า ต่ า ต่ า ต่ า 
 

2.3) การประเมินความอ่อนไหวจากผลกระทบต่อแหล่งระบบนิเวศ 
บริเวณพ้ืนที่ในรัศมี 350 เมตร ไม่มีพ้ืนที่อนุรักษ์พันธุ์พืชและสัตว์ จึงไม่มีความอ่อนไหว 

ต่อระบบนิเวศ 
สรุปผลการประเมินระดับความอ่อนไหวรวมตามประเภทของผลกระทบในแต่ละด้าน 

ดังตารางท่ี 4.2.4-18 
 

ตารางท่ี 4.2.4-18 สรุปผลการประเมินระดับความอ่อนไหวรวมตามประเภทของผลกระทบในแต่ละด้าน 

ประเภทของผลกระทบ ความอ่อนไหวของผู้รับผลกระทบ 

ผลกระทบของการสะสมฝุ่นท าให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญ สูง 
ผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจอนุภาคฝุ่นขนาดเล็ก (PM10) ปานกลาง 
ผลกระทบต่อแหล่งระบบนิเวศ ไม่มีผลกระทบ 

ขั้นตอนที่ 2 ขั้นตอนที่เกิดจากการร่วมประเมินระหว่าง ขั้นตอนที่ 2ก และ 2ข เพ่ือเป็น 
สิ่งที่บ่งบอกถึงความเสี่ยงของผลกระทบจากฝุ่นละอองโดยผลที่ออกมาจะแสดงในรูปของระดับของความเสี่ยง 
คือความเสี่ยงในระดับสูง ปานกลาง และต่ า โดยตารางเมตริกซ์การประเมินความเสี่ยงของกิจกรรมการรื้อถอน 
สิ่งปลูกสร้าง การปรับเตรียมพ้ืนที่ การก่อสร้าง และการขนส่งวัสดุก่อสร้างแสดงดังตารางที่ 4.2.4-19 ถึง ตาราง
ที่ 4.2.4-22 ตามล าดับ 
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ตารางท่ี 4.2.4-19 เกณฑ์การประเมินระดับความเสี่ยงของผลกระทบจากการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง 

ความอ่อนไหวของพื้นที่ 
ขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นละออง (แหล่งก าเนิดฝุ่น) 
มาก ปานกลาง น้อย 

สูง สูง ปานกลาง ปานกลาง 
ปานกลาง สูง ปานกลาง ต่ า 

ต่ า ปานกลาง ต่ า ไม่มี 

ตารางท่ี 4.2.4-20 เกณฑ์การประเมินระดับความเสี่ยงของผลกระทบจากการปรับเตรียมพื้นที่ 

ความอ่อนไหวของพื้นที่ 
ขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นละออง (แหล่งก าเนิดฝุ่น) 
มาก ปานกลาง น้อย 

สูง สูง ปานกลาง ต่ า 
ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ต่ า 

ต่ า ต่ า ต่ า ไม่มี 
 

ตารางท่ี 4.2.4-21 เกณฑ์การประเมินระดับความเสี่ยงของผลกระทบจากการก่อสร้าง 

ความอ่อนไหวของพื้นที่ 
ขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นละออง (แหล่งก าเนิดฝุ่น) 
มาก ปานกลาง น้อย 

สูง สูง ปานกลาง ต่ า 
ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ต่ า 

ต่ า ต่ า ต่ า ไม่มี 

ตารางท่ี 4.2.4-22 เกณฑ์การประเมินระดับความเสี่ยงของผลกระทบจากการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

ความอ่อนไหวของพื้นที่ 
ขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นละออง (แหล่งก าเนิดฝุ่น) 
มาก ปานกลาง น้อย 

สูง สูง ปานกลาง ต่ า 
ปานกลาง ปานกลาง ต่ า ไม่มี 

ต่ า ต่ า ต่ า ไม่มี 
 

ผลการประเมินระดับความเสี่ยงของผลกระทบจากกิจกรรมต่างๆ ในระยะก่อสร้าง
โครงการได้ดังตารางที่ 4.2.4-23 โดยพบว่ากิจกรรมโครงการทั้งในระยะการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง การปรับ
เตรียมพ้ืนที่ การก่อสร้าง และการขนส่งวัสดุก่อสร้าง ท าให้เกิดความเสี่ยงต่อผลกระทบจากการตกสะสมของ
ฝุ่นละอองท าให้เดือดร้อนร าคาญ ผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจ และผลกระทบต่อระบบนิเวศในระดับที่
ไม่มีความเสี่ยงจนถึงระดับสูง ดังสรุปในตารางที่ 4.2.4-24 ซึ่งจะน าไปสู่การคัดเลือกมาตรการป้องกันเพ่ือลด
ผลกระทบด้านฝุ่นละอองจากการก่อสร้างต่อไป
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ตารางท่ี 4.2.4-23 การประเมินระดับความเสี่ยงของผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ  

กิจกรรมก่อสร้าง 

ผลกระทบจากการตกสะสมของฝุ่นละออง 
ท าให้เดือดร้อนร าคาญ 

ผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจ (PM10) 
ผลกระทบต่อแหล่งระบบนิเวศที่อาจท าให ้

ระบบนิเวศสูญเสียหน้าที ่
ขนาดการ

แพร่กระจาย 
ฝุ่นละออง1/ 

ความ
อ่อนไหว 

ของพื้นที่2/ 

ระดับความ
เสี่ยงของ
ผลกระทบ 

ขนาดการ
แพร่กระจาย 
ฝุ่นละออง1/ 

ความ
อ่อนไหว 

ของพื้นที่2/ 

ระดับความ
เสี่ยงของ
ผลกระทบ 

ขนาดการ
แพร่กระจาย 
ฝุ่นละออง 1/ 

ความ
อ่อนไหว 

ของพื้นที่2/ 

ระดับความ
เสี่ยงของ
ผลกระทบ 

การรื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง น้อย สูง ปานกลาง 3/ น้อย ปานกลาง ต่ า 3/ น้อย ไม่มี ไม่มี 
การปรับเตรียมพื้นที ่ ปานกลาง สูง ปานกลาง4/ ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง4/ ปานกลาง ไม่มี ไม่มี 
การก่อสร้าง ปานกลาง สูง ปานกลาง5/ ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง5/ ปานกลาง ไม่มี ไม่มี 
การขนส่งวัสดุก่อสร้าง ปานกลาง สูง ปานกลาง6/ ปานกลาง ปานกลาง ต่ า6/ ปานกลาง ไม่มี ไม่มี 

หมายเหต ุ 1/ รายละเอียดการประเมินขนาดการแพร่กระจายของฝุ่นละออง แสดงในตารางที่ 4.2.4-14 
2/ รายละเอียดสรุปการประเมินความอ่อนไหวของพื้นที่ (ผู้รับผลกระทบ) แสดงในตารางที่ 4.2.4-15 
3/  รายละเอยีดการประเมินระดับความเส่ียงของผลกระทบ จากการร้ือถอนสิง่ปลูกสร้าง แสดงในตารางที ่4.2.4-19 
4/ รายละเอียดการประเมินระดับความเส่ียงของผลกระทบ จากการปรับเตรียมพื้นที่ แสดงในตารางที่ 4.2.4-20 
5/ รายละเอียดการประเมินระดับความเส่ียงของผลกระทบ จากการก่อสร้าง แสดงในตารางที่ 4.2.4-21 
6/ รายละเอียดการประเมินระดับความเส่ียงของผลกระทบ จากการขนส่งวัสดกุ่อสร้าง แสดงในตารางที ่4.2.4-22
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ตารางท่ี 4.2.4-24 ระดับความเสี่ยงที่จะน าไปสู่การเลือกมาตรการป้องกัน เพื่อลดผลกระทบฝุ่นจาก 
การก่อสร้างอาคาร  

 

ผลกระทบ 
ระดับความเสี่ยง 

การรื้อถอน 
สิ่งปลูกสร้าง 

การปรับเตรียม
พื้นที ่

การก่อสร้าง 
การขนส่ง

วัสดุก่อสร้าง 
ผลกระทบจากการตกสะสมของฝุ่น
ละออง ท าให้เดือดร้อนร าคาญ 

ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง 

ผลกระทบต่อสุขภาพจากการหายใจ (PM10) ต่ า ปานกลาง ปานกลาง ต่ า 
ผลกระทบต่อระบบนิเวศ ไม่มี ไม่มี ไม่มี ไม่มี 

 

ขั้นตอนที่ 3 การพิจารณาก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
จากผลการประเมินความเสี่ยงพบว่ากิจกรรมการก่อสร้างโครงการในชั้นตอนต่างๆ ท าให้เกิด

ความเสี่ยงต่อผลกระทบจากการตกสะสมของฝุ่นละอองท าให้เดือดร้อนร าคาญ ผลกระทบต่อสุขภาพจาก 
การหายใจ และผลกระทบต่อระบบนิเวศในระดับที่ไม่มีความเสี่ยงจนถึงระดับปานกลาง โครงการจึงก าหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังนี้ 

(1) มาตรการด้านการประชาสัมพันธ์ 
(1.1) ก่อนเริ่มการก่อสร้างโครงการ ต้องจัดให้มีการเข้าพบหรือประชุมร่วมกันระหว่าง

เจ้าของโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้าง และเจ้าของอาคารข้างเคียงหรือตัวแทน เพ่ือแจ้งกิจกรรมการก่อสร้าง 
ระยะเวลาการก่อสร้างในขั้นตอนต่างๆ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบในระหว่างการก่อสร้าง ตลอดจน
แจ้งช่องทางการติดต่อสื่อสาร ผู้ประสานงานการรับเรื่องร้องเรียน ฯลฯ 

(1.2) จัดให้มีการติดตั้งป้ายแจ้งการก่อสร้างโครงการ มีขนาดไม่น้อยกว่า 2.4x4.8 เมตร 
และแสดงรายละเอียดบนป้ายดังนี้ 

-   ชื่อ ประเภท และขนาดของโครงการ ชื่อเจ้าของโครงการและผู้รับหมาก่อสร้าง 
-   ระยะเวลาการก่อสร้าง วันเริ่มต้น และวันสิ้นสุดการก่อสร้าง 
-  เบอร์โทรศัพท์ของผู้รับผิดชอบในการควบคุมการก่อสร้างเพ่ือให้ผู้ที่อยู่ใกล้เคียง

และที่สัญจรผ่านไปมาสามารถติดต่อได้โดยตรงในกรณีที่ได้รับผลกระทบจาก
การก่อสร้าง 

(1.3) จัดให้มีการติดตารางสรุปมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ได้รับความเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการ (EIA) พร้อมเลขที่หนังสือเห็นชอบฯ บริเวณด้านหน้าโครงการให้เห็นได้อย่างชัดเจน 

(2) มาตรการด้านการจัดการพื้นที่ก่อสร้าง 
(2.1) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ของบริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) ในฐานะเจ้าของโครงการ

ประสานกับผู้ควบคุมงานก่อสร้างโครงการ เพ่ือวางแผนและบริหารการก่อสร้างให้ส่งผลกระทบต่อผู้อยู่โดยรอบให้
น้อยที่สุด 

(2.2) จัดท าระบบบันทึกข้อร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาฝุ่น เสียง และความสั่นสะเทือนจาก
การก่อสร้าง และระบุผลการแก้ไขที่สามารถตรวจสอบระบบบันทึกดังกล่าว เมื่อมีการร้องขอ หรือตรวจสอบ 
ทั้งนี้ ต้องระบุชื่อ วัน และเวลาร้องเรียน รวมทั้งกิจกรรมที่ได้ด าเนินการตามข้อร้องเรียนดังกล่าว 
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(2.3) จัดให้มีการบันทึกเหตุการณ์ผิดปกติที่ท าให้เกิดฝุ่นหรือผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
อ่ืนๆ ไว้ร่วมกับบันทึกการก่อสร้างประจ าวัน โดยระบุสาเหตุและเวลา วิธีการและผลการแก้ไขปัญหาดังกล่าว 
รวมถึงต้องแจ้งให้ผู้ร้องเรียนรับทราบถึงแนวทางการแก้ไข และผลการแก้ไขปัญหา 

 (3) มาตรการด้านการติดตามตรวจสอบ 
(3.1) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ของบริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) และผู้รับเหมาก่อสร้าง

โครงการเข้าพบตัวแทนผู้พักอาศัยโดยรอบโครงการเป็นประจ าทุกเดือน เพ่ือสอบถามถึงผลกระทบจากการ
ก่อสร้างโครงการ ข้อเสนอแนะต่อมาตรการลดผลกระทบ พร้อมทั้งติดตั้งกล่องรับความคิดเห็นที่บริเวณ 
ป้อมยาม เพ่ือรับเรื่องร้องเรียนที่อาจเกิดขึ้น หากมีปัญหาเกิดขึ้นต้องหาแนวทางแก้ไขโดยทันที 

(3.2) จัดให้มีการตรวจสอบฝุ่นละออง รวมถึงมลสารทางอากาศอ่ืนๆ ระดับเสียง และ
ความสั่นสะเทือนตลอดระยะการก่อสร้าง ตามท่ีก าหนดในมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ ดังรูปที่ 4.2.4-10  และต้องแจ้งผลการตรวจวัดต่อหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องตามก าหนด
ระยะเวลา รวมถึงตัวแทนผู้พักอาศัยโดยรอบโครงการ โดยการติดบนป้ายประชาสัมพันธ์ด้านหน้าโครงการ 

(3.3) หากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศจากกรมควบคุมมลพิษ (แอปพลิเคชั่น 
Air4Thai) บ่งชี้ว่าปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบริเวณพ้ืนที่โครงการ มีค่าเกิน
มาตรฐาน โครงการจะหยุดกิจกรรมบางส่วนที่ก่อให้เกิดฝุ่นละอองขนาด ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เช่น การ
รื้อ ขุด เจาะ ถม บดอัด งานขนย้ายเศษวัสดุก่อสร้างออกจากพ้ืนที่โครงการ และกิจกรรมอ่ืนๆ ที่ท าให้เกิดการ
ฟุ้งกระจายของอนุภาคดินและวัสดุก่อสร้าง รวมถึงการเจียร์ การใช้งานเครื่องจักร/เครื่องยนต์ที่ใช้น้ ามันดีเซล
เป็นเชื้อเพลิงลงชั่วคราว จนกว่าปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) จะลดลงจนไม่เกินค่า
มาตรฐาน และในกรณีที่ทางหน่วยงานราชการแจ้งขอความร่วมมือในการหยุดก่อสร้าง หรือขอความร่วมมือ
ใดๆท่ีเกี่ยวข้องกับการป้องกันควบคุมปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 

(3.4) จัดให้มีการตรวจวัดควันด าของยานพาหนะและเครื่องจักรดีเซลที่น ามาใช้ในการ
ก่อสร้าง ด้วยวิธีการที่ได้รับการรับรองจากกรมขนส่งทางบก ก่อนน ามาใช้ในพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการไม่เกิน  
3 เดือน และในระหว่างการก่อสร้างให้ตรวจวัดควันด าทุก 6 เดือน และจัดเก็บผลการตรวจวัดไว้ที่ส านักงาน
ก่อสร้างโครงการตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง และหากค่าที่ตรวจวัดได้เกินค่ามาตรฐานให้ปรับปรุงแก้ไขก่อน
น ามาใช้ใหม ่

(4) มาตรการด้านการเตรียมและดูแลพื้นที่ก่อสร้าง 
(4.1) จัดให้มีการท าประตูทางเข้าออกพ้ืนที่ก่อสร้างที่ปิดทึบตลอดเวลา โดยจะเปิด

เฉพาะเมื่อมีรถเข้า-ออก และต้องรักษาพ้ืนผิวให้สะอาดปราศจากเศษหิน ดิน ทราย หรือฝุ่น ตกค้างจนการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

(4.2) จัดวางต าแหน่งเครื่องจักรและกิจกรรมที่จะก่อให้เกิดฝุ่น ให้มีความเหมาะสมต่อ
กิจกรรมการก่อสร้าง โดยให้เครื่องจักรที่ใช้ในงานก่อสร้างอยู่ห่างจากผู้รับฝุ่นมากที่สุด 

(4.3) ติดตั้งรั้วชั่วคราว Metal Sheet สูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร รอบแนวเขตพ้ืนที่โครงการ
เพ่ือบดบังทัศนียภาพที่เกิดจากการก่อสร้าง นอกจากนี้ยังสามารถลดระดับเสียง และฝุ่นละอองจากการ
ก่อสร้างของโครงการได้ 

(4.4) ไม่เก็บกองวัสดุที่อาจก่อให้เกิดฝุ่นในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง การขุดดินออกจากพ้ืนที่
ก่อสร้าง ก าหนดให้ผู้รับเหมาที่ขนส่งดินออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ นัดหมายพ้ืนที่ปลายทางแต่ละแห่ง 
ก่อนการขนส่งดินออกจากพ้ืนที่โครงการ เพ่ือไม่ต้องกองเก็บดินไว้ในพ้ืนที่โครงการเป็นการชั่วคราว 
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 (4.5) จัดให้มีอุปกรณ์ส าหรับท าความสะอาดให้พร้อมใช้งาน ในกรณีมีสิ่งที่ก่อให้เกิดฝุ่น 
หกหล่นลงสู่ถนนภาระจ ายอม บริเวณหน้าทางเข้า-ออกพ้ืนที่ก่อสร้าง 

(4.6) จัดให้มีสถานที่เก็บกองวัสดุก่อสร้างที่อาจเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นได้โดยง่าย  
โดยต้องมีวัสดุปิดคลุม และฉีดพรมน้ าให้เปียกอย่างน้อยวันละ 4 ครั้ง หรือเพ่ิมความถี่ตามความเหมาะสม
โดยเฉพาะในช่วงอากาศแห้ง เช่น ในช่วงฤดหูนาว 

(4.7) จัดให้มีการพรมน้ าบนถนนชั่วคราวในโครงการที่ยังไม่ได้มีการก่อสร้างเป็นผิวทาง
ถาวร โดยท าการพรมน้ าอย่างน้อย วันละ 4 ครั้ง เพ่ือให้ผิวทางมีความชื้นอยู่เสมอเพ่ือลดการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละอองจากกิจกรรมการขนส่งภายในโครงการ 

(4.8) ติดตั้งหัวกระจายน้ าฝอยบริเวณรั้วโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้างและบริเวณอาคารที่ก าลัง
ก่อสร้างแต่ละชั้นของโครงการ เปิดกระจายน้ า ถ้าพบว่ามีฝุ่นละอองฟุ้งกระจายมากภายในพ้ืนที่ก่อสร้ าง หรือ
เมื่อผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบ่งชี้ว่าปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM10) มีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนจนใกล้เคียงค่ามาตรฐานฯ 

(5) มาตรการด้านการขนส่งและการใช้เครื่องจักร 
(5.1) ปิดคลุมกระบะบรรทุกของรถบรรทุกดิน หรือวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง เพ่ือป้องกัน 

การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากเศษวัสดุก่อสร้าง ด้วยผ้าใบให้มิดชิด 
(5.2) ควบคุมความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุก่อสร้าง รถบรรทุกคอนกรีตผสมเสร็จ 

และพาหนะอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้างโครงการให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติการจราจรทางบก โดยเมื่อ
เข้าสู่พ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ ให้จ ากัดความเร็วไม่เกิน 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง และในเขตชุมชนก าหนดให้ไม่เกิน 
30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

(5.3) พิจารณาทางเลือกของเชื้อเพลิงที่ใช้ในเครื่องจักร/เครื่องยนต์ชนิดต่างๆ โดยให้
เลือกใช้เครื่องจักร/เครื่องยนต์ที่ใช้งานพลังงานไฟฟ้าแทนเครื่องจักรที่ใช้น้ ามันเป็นเชื้อเพลิง 

(5.4) เลือกใช้แหล่งวัสดุก่อสร้างที่อยู่ใกล้พ้ืนที่ก่อสร้างโครงการให้มากที่สุด เพ่ือลด
ระยะเวลาการใช้เส้นทางขนส่งมายังพ้ืนที่โครงการ 

(5.5) หมั่นตรวจสอบและซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องจักร/เครื่องยนต์ที่ใช้ในงานก่อสร้าง ให้มี
ประสิทธิภาพในการเผาไหม้ที่ดีอยู่เสมอ 

(6)  มาตรการด้านการใช้เครื่องมือในการก่อสร้าง 
(6.1) จัดให้มีพ้ืนที่ล้างท าความสะอาดล้อรถบรรทุกดินและวัสดุก่อสร้างในพ้ืนที่โครงการ

ก่อนออกสู่ถนนภาระจ ายอมทุกครั้งเพ่ือป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 
(6.2) จัดให้มีถังส ารองน้ าส าหรับการรดพรมพ้ืนที่ถนนชั่วคราวภายในโครงการ และ

ส าหรับท าความสะอาดล้อรถท่ีมีความเพียงพอต่อการใช้ไม่น้อยกว่า 1 วัน  
(6.3) การขนส่งที่อาจก่อให้เกิดฝุ่นให้จัดท าเป็นระบบปิด เช่น จัดท าปล่องรองรับเศษวัสดุ 

จากพ้ืนที่ก่อสร้างอาคารแต่ละชั้น ลงสู่ภาชนะรองรับเศษวัสดุที่พื้น เพ่ือไม่ให้มีฝุ่นฟุ้งกระจาย หรือร่วงหล่นออก
นอกเขตก่อสร้าง การขนส่งปูนซีเมนต์ หรือปูนขาว เพ่ือใช้ในงานเก็บและตบแต่ง ให้บรรจุในภาชนะปิดมิดชิด
หรือถุงบรรจุเท่านั้น และน าออกมาใช้งานแต่ละครั้งตามความเหมาะสม ไม่ทิ้งกองปูนผงไว้ในพ้ืนที่ก่อสร้าง 

(7) มาตรการด้านการจัดการของเสีย 
(7.1) ก าชับผู้รับเหมาก่อสร้าง ให้ควบคุมคนงานก่อสร้างไม่ให้เผาท าลายขยะ หรือ 

เศษวัสดุก่อสร้างต่างๆ โดยให้เก็บรวบรวมไปก าจัดตามประเภทของของเสียที่เกิดข้ึน 
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(7.2) เศษวัสดุก่อสร้างจ าพวกเศษปูน ดิน ฯลฯ ที่อาจเกิดการฟุ้งกระจายได้ง่าย ต้องเก็บ
รวมรวมใส่ในภาชนะปิดเพ่ือรอการขนส่งไปก าจัด  

(8) มาตรการด้านการก่อสร้าง 
(8.1) ก าหนดวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดฝุ่นน้อย เช่น ควรใช้คอนกรีตผสมส าเร็จ

ในการก่อสร้าง งดการผสมคอนกรีตในพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ 
(8.2) ติดตั้งผ้าใบกันฝุ่น (Mesh Sheet) ชนิดป้องกันไฟลาม ขนาดช่องตาข่ายไม่เกิน 2 

มิลลิเมตร หรือผ้าใบก่อสร้างที่มีความมั่นคงแข็งแรงปิดคลุมด้านนอกโดยรอบโครงสร้างอาคารในระหว่างการ
ก่อสร้างหรือด้านนอกของนั่งร้าน ตลอดแนวด้านข้าง และมีความสูงในระดับเดียวกับตัวอาคารที่ก าลังก่อสร้าง 
พร้อมทั้งให้จัดท าปล่องรองรับเศษวัสดุเพ่ือไม่ให้มีฝุ่นกระจาย หรือร่วงหล่นออกนอกเขตก่อสร้างเป็นไปตาม
กฎกระทรวง ฉบับที่ 4 (พ.ศ. 2526) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

(8.3) การเก็บกองทรายในพื้นที่ก่อสร้างต้องเก็บในถังเก็บ หรือในก าแพงกั้น และฉีดพรม
น้ าให้เปียกชื้นเสมอ 

(8.4) งานก่อสร้างในขั้นตอนที่ต้องท าการเลื่อย เจียร์ หรือใช้เชื่อเพลิงในการเชื่อมต่อ
เหล็ก ต้องด าเนินการในพ้ืนที่ปิดมิดชิด 

 

(9) มาตรการด้านการขนดิน 
(9.1) การขนส่งดินและวัสดุก่อสร้างอ่ืนๆ ให้ด าเนินการในช่วงระยะเวลากลางวัน  

โดยขนส่งนอกช่วงเวลาเร่งด่วน และให้สอดคล้องกับประกาศเจ้าพนักงานจราจร หากมีการขนส่งในเวลา
กลางคืนต้องไม่เกินเวลา 22.00 น. ทั้งนี้ ต้องได้รับอนุญาตจากเจ้าพนักงานจราจรในแต่ละกรณี 

(9.2) จัดให้มีพ้ืนที่ล้างท าความสะอาดล้อรถบรรทุกดินและวัสดุก่อสร้างในพื้นที่โครงการ
ก่อนออกสู่ถนนภาระจ ายอม และมีเจ้าหน้าที่ท าความสะอาดผิวทางบริเวณถนนภาระจ ายอม ทุกครั้งที่พบว่า 
มีวัสดุร่วงหล่น เพ่ือป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

(9.3) จัดให้มีพนักงานคอยกวาดเศษดิน ทราย ที่ตกหล่นบริเวณเส้นทางขนส่งวัสดุ
ก่อสร้าง โดยในกรณีท่ีมีเศษดินเปียกตกหล่นต้องท าความสะอาด โดยใช้น้ าฉีดและกวาดพื้นให้สะอาดโดยทันท
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รูปที ่4.2.4-10 ผังแสดงต าแหน่งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ และระดับเสียง
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4.2.4.3 ระยะด าเนินการ  
 

1) การระบายความร้อนจากโครงการ  
ผลกระทบจากการระบายความร้อนเมื่อเปิดด าเนินโครงการมาจาก 3 ส่วนหลัก คือ การระบาย

ความร้อนจากผนังอาคาร เครื่องปรับอากาศ และรถยนต์ที่เข้ามาใช้บริการโครงการ ซึ่งจะส่งผลให้อุณหภูมิโดยรอบ
พ้ืนที่โครงการสูงขึ้นจากเดิม โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 

 1.1) การประเมินความร้อนจากการแผ่รังสีความร้อนของพ้ืนคอนกรีตหรือตัวอาคาร  
ปัจจัยที่มีผลต่อการเพิ่มระดับความร้อนจากตัวอาคารเกิดจากการแผ่รังสีความร้อนของ

พ้ืนผิวคอนกรีตของตัวอาคาร โดยการประเมินจะพิจารณาอัตราการคายความร้อนจากการพาความร้อนและ
อัตราการคายความร้อนจากการแผ่รังสีความร้อน ซึ่งมีผลท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิของอาคาร 
ต่อพ้ืนที่โดยรอบ ทั้งนี้ ระดับความร้อนท่ีจะเพ่ิมมากหรือน้อยขึ้นอยู่กับพ้ืนที่ของอาคาร อุณหภูมิของวัสดุ 
(คอนกรีต) และอุณหภูมิของอากาศ มีรายละเอียดการค านวณ ดังนี้  

 
 Qtotal = QCONV + QRAD 

 

 QCONV = อัตราการคายความร้อนจากการพาความร้อน (W) 
 QRAD = อัตราการคายความร้อนจากการแผ่รังสีความร้อน (W) 
 

 การค านวณอัตราการคายความร้อนจากการพาความร้อน 
  QCONV  = hA (Ts - Tair) 

 เมื่อ  h  = ส.ป.ส การพาความร้อน (W/m2.K) 
 = 4.5 W/m2.K 

  A  = พ้ืนที่หน้าตัดของวัสดุ (ตร.ม.) 
  Ts  = อุณหภูมิของอากาศ (K) 
  Tair = อุณหภูมิของวัสดุ (K) 

 

การค านวณ 
ก าหนดให้อุณหภูมิของวัสดุ (Ts) = อุณหภูมิเฉลี่ยสูงสุดของอากาศ1/ 

   = 36.3 °C   
   =  273 + 36.3 K 
   = 309.3 K 

อุณหภูมิของอากาศ (Tair) = อุณหภูมิสูงสุด - (ความแตกต่างสูงสุดของ
อุณหภูมิรายชั่วโมง) 1/  

   = 36.3 – 6.1 °C   
 อุณหภูมิของอากาศ (Tair) =  30.2 °C 

     = 273 + 30.2  K 
     = 303.2  K 

[1/ ค่าเฉลี่ยอุณหภูมิสูงสุด ของสถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น (พ.ศ.2557-2566)]  
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A = พ้ืนที่ผิวของอาคารในโครงการ 
   = 5,378.25  ตารางเมตร    

 

จากสูตร  QCONV = hA (Ts - Tair)  
h  = 4.5  W/m2 – K 

   A = 5,378.25 ตารางเมตร    
Ts  = 309.3 K  
Tair  = 303.2 K  

แทนค่า  QCONV = (4.5) x (5,378.25) x (309.3-303.2) W 
   = 147,632.96 W  
   = 147.63 kW   

 

 อัตราการคายความร้อนจากการแผ่รังสีความร้อน 
 

เมื่อ  QRAD = εAσ (Ts4 - Tair4) 
ε = สภาพเปล่งรังสีคอนกรีต 

  = 0.63 
σ = ค่าคงที่ของ Stefan - Boltzmann 

  = 5.67 x 10-8 W/ตร.ม.2K4 

จากสูตร  QRAD = εAσ (Ts4 - Tair4) 
แทนค่า QRAD = (0.63) x (5,378.25) x (5.67 x 10-8) x 

(309.34 - 303.24)  
   = 134,656.02 W 
   = 134.66   kW  

ดังนั้น  Qtotal = QCONV + QRAD 
  = 147.63 + 134.66   
  = 282.29 kW   

 

ดังนั้น อัตราการคายความร้อนของอาคารโครงการ เท่ากับ 282.29 กิโลวัตต์ หรือ 
963,213.57 BTU/hr (1kw=3412.142 BTU/hr)  

  

จาก  Q =  m x Cp x T 
โดยที่  Q   =  963,213.57 BTU/hr  
  Cp =  0.25  BTU/lboF 
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สมมติว่าชั้นของอากาศที่ พัดผ่านผิวของอากาศโดยความเร็วลมต่ า 1 m/s  
(กรณีเลวร้าย) 

ความหนาแน่นของอากาศ = 0.075 lb/ft3   
มวลของอากาศที่พัดผ่านผิวของอาคาร = 0.075 lb/ft3 x 1 m/s x 3.28 ft/m x 

3,600 s/hr x 5,378.25 m2 x (3.28 x 
3.28 ft2/m2) 

= 51,242,024.67 lb/hr  
T    =  (963,213.57 BTU/hr)/(51,242,024.67 (lb/hr) x 0.25 BTU/lboF) 

          =  0.075 oF x 5/9 
             =  0.042 oC  

ดังนั้น ความร้อนจากการแผ่รังสีความร้อนของพ้ืนคอนกรีตหรือตัวอาคาร จะท าให้
อุณหภูมิของอากาศภายนอกเพ่ิมข้ึนจากเดิม 0.042 องศาเซลเซียส 
 

1.2) การระบายความร้อนจากเครื่องปรับอากาศของโครงการ 

  Q = m x Cp x ∆t 

 โดยที่ Q = ปริมาณความร้อนของอากาศ    
  Cp = ความจุความร้อนของอากาศ (0.25 BTU/lb) 
   = 0.25 BTU/lb. °F 
   = 0.45 BTU/Ib. °C 
  m = มวลของอากาศ (CFM x Density ที่อุณหภูมินั้นๆ)  
  ∆t = ความแตกต่างของอุณหภูมิของอาคาร (°C) 

โครงการใช้ระบบปรับอากาศ มีรายละเอียดดังนี้ 
ขนาดเครื่องปรับอากาศของอาคารทั้งหมด = 943 ตัน 
เครื่องปรับอากาศ 1 ตัน = 12,000 BTU/hr 
คิดเป็น =   11,316,000 BTU/hr 

                                                             = 3,143.33 BTU/s 
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   d = ความกว้างของพ้ืนที่โดยประมาณ 51 เมตร 
   W = ความเร็วลม (เมตร/วินาที) เลือกความเร็วลมเฉลี่ยของเดือนที่มีค่าต่ า

ที่สุดตามสถิติภูมิอากาศ คาบ 10 ปี ของสถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น 
กรมอุตุนิยมวิทยา พ.ศ. 2557-2566 คือ เดือนกันยายน ความเร็วลม 
2.2 น๊อต หรือเท่ากับ 1.13 เมตร/วินาที  

M = ค่าความสูงของระดับการคลุกเคล้ากันของอากาศ (Mixing Height)  
ใช้ข้อมูลของกรมอุตุนิยมวิทยา สถานีตรวจวัดอากาศอุบลราชธานี  
พ.ศ. 2555 เลือกใช้ข้อมูล ค่าเฉลี่ยของเดือนที่มีค่าต่ าที่สุด มีความสูง 
997.88 เมตร 

 

ปริมาณอากาศที่พัดผ่าน (d x W x M)  = 51 x 1.13 x 997.88 
   = 57,507.82 m3/s 
ความหนาแน่นอากาศ    = 1.2  kg/m3 
มวลอากาศพัดผ่านพ้ืนที่โครงการ (m)  = 69,009.38 kg/s  

   = 152,139.76 lb/s 
ความแตกต่างของอุณหภูมิ (∆t) ของอาคาร = Q / (m x Cp)  

  = 3,143.33 / (152,139.76x 0.45) 
  = 0.046 °C 

ดังนั้น ความร้อนที่ระบายจากเครื่องปรับอากาศของโครงการ จะท าให้อุณหภูมิของ
อากาศภายนอกเพ่ิมข้ึนจากเดิม 0.046 องศาเซลเซียส 

 

1.3) การระบายความร้อนจากรถยนต์ 
เมื่อเปิดด าเนินการจะท าให้เกิดปริมาณจราจรเพ่ิมมากขึ้น ซึ่งการเผาไหม้เชื้อเพลิง 

ของยานพาหนะเหล่านี้ ท าให้เกิดการระบายความร้อนออกสู่บรรยากาศด้วย ดังนี้ 
 

Q = P × v × cp × t 
 

เมื่อ Q = ปริมาณความร้อน (kJ) 
 Cp = ความจุความร้อน (kJ/kg.k) 
 P = ความหนาแน่น (kg/m3) 

v = ปริมาตร (m3) 
 t = ความแตกต่างของอุณหภูมิ (oC) 

 

ก าหนดให้  
จ านวนรถยนต์สูงสุดที่เข้า-ออกโครงการ = 122      คัน (ช่วงชั่วโมงสูงสุด)  
ระยะทางวิ่งจากทางเข้าออกสู่ต าแหน่งที่จอดรถ = 0.20     กิโลเมตร 
ที่ไกลที่สุด 
อัตราการใช้น้ ามันของรถยนต์ = 0.2  ลิตร/กิโลเมตร/คัน 
ปริมาณน้ ามันที่ใช้ในโครงการทั้งหมด = 122 x 0.20 x 0.2  
 = 4.88 l/s   
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หาปริมาณไอเสีย 
ปริมาตรอากาศท่ีใช้เผาผลาญเชื้อเพลิง = 15:1 (ต่อหน่วยน้ าหนัก) 
น้ ามันเบนซินมีความหนาแน่น 730 kg/m3 ดังนั้น น้ ามันเบนซิน 1 m3 จะมีน้ าหนัก 730 kg 
รถยนต์ในโครงการใช้น้ ามัน (730 x 4.88)/1,000 = 3.56 kg/s *  
อัตราส่วนการเผาไหม้ (15:1) จะได้อากาศ (3.56 x 15) = 53.4 kg/s  
แต่อากาศมีความหนาแน่น = 1.2  kg/m3 

ดังนั้น อากาศที่ 53.4 kg จะมีปริมาตร = 130.95 / 1.2  
 = 44.5 m3  
ปริมาตรไอเสียจากรถยนต์ = ปริมาตรอากาศท่ีใช้เผาผลาญ 

 

ค่าตัวแปลเกี่ยวกับไอเสีย 
ความหนาแน่นของไอเสีย = 1.19 kg/m3 
ค่าความจุความร้อนของไอเสีย = 1.008 kJ/ kg oC 
(ธนกร ณ พัทลุง “ข้อพิจารณาศักยภาพความร้อนทิ้งส าหรับติดตั้ง Economizer” 
สมาคมส่งเสริมเทคโนโลยี ไทย-ญี่ปุ่น)) 
ความร้อนจากไอเสียรถยนต์ = 90 oC 
 

แทนค่าสมการหาปริมาณความร้อนจากไอเสีย 
ปริมาณความร้อน (Q)  = (44.5 x 1.19) x 1.008 x (90 – 36.3) 
  = 2,866.43  kJ/s  
ค่าตัวแปลของอากาศภายนอก 
- พ้ืนที่ช่องเปิดในการระบายอากาศ  ≈ 574.27 m2    

- ความเร็วเฉลี่ยลมทั้งปี จากสถิติภูมิอากาศคาบ 10 ปี = 2.2 knot 
 = 2.2/1.944 = 1.13 m/s  
- ปริมาตรลมที่พัดผ่านอาคาร  = 574.27 x 1.13    
  = 648.93 m3/s   
- อากาศที่อุณหภูมิ 36.3 oC มีความหนาแน่น  = 1.013 x 105/286.7 x (273+36.3) 
  = 1.14 kg/m3 

- จะได้มวลของอากาศ (m)  = 648.93 x 1.14    
  = 739.78 kg/s  
- อากาศมีค่าความจุความร้อน (Cp) = 0.45  BTU/lb.oC 
 = 1.0467 kJ/kg.oC 

แทนค่าหาค่าความแตกต่างของอุณหภูมิในอากาศ 

จาก   Q = m x Cp x ∆t 

แทนค่า 2,866.43 =  739.78 x 1.0467 x ∆t 
 ∆t =  3.70 

 

ดังนั้น ความร้อนท่ีระบายจากรถยนต์ที่เข้ามาใช้บริการโครงการ จะท าให้อุณหภูมิของ
อากาศภายนอกเพ่ิมขึ้นจากเดิม 3.70 องศาเซลเซียส  
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จากรายละเอียดข้างต้น สรุปได้ว่าอุณหภูมิที่เพ่ิมข้ึนจากการการพัฒนาโครงการรวมทั้ง 
3 กิจกรรม มีดังนี้   

 อุณหภูมิที่เพ่ิมขึ้นจากผนังคอนกรีตเท่ากับ  0.042 องศาเซลเซียส 
 อุณหภูมิที่เพ่ิมขึ้นจากเครื่องปรับอากาศเท่ากับ 0.046 องศาเซลเซียส 
 อุณหภูมิที่เพ่ิมขึ้นจากรถยนต์เท่ากับ 3.70 องศาเซลเซียส 
อุณหภูมิรวมที่เพ่ิมขึ้นจากการพัฒนาโครงการเท่ากับ 3.79 องศาเซลเซียส  

 

จากผลการประเมินจะพบว่าเมื่อโครงการเปิดด าเนินการ จะมีผลท าให้อุณหภูมิ
โดยรอบพ้ืนที่โครงการเพ่ิมขึ้นประมาณ 3.79 องศาเซลเซียส หรือมี อุณหภูมิเฉลี่ยสูงสุดเพ่ิมจาก 36.3  
เป็น 40.09 องศาเซลเซียส เฉพาะในช่วงที่มีการเปิดใช้เครื่องปรับอากาศพร้อมกันทั้งโครงการ และมีปริมาณ
การจราจรเข้าออกโครงการสูงที่สุด ซึ่งเป็นกรณี worst case เท่านั้น ซึ่งโครงการได้จัดให้มีพ้ืนที่สีเขียวเพ่ือช่วย 
ลดปริมาณความร้อนที่เกิดขึ้นจากโครงการ ดังรายละเอียดในหัวข้อ 2) 

 

2) การดูดซับความร้อนจากต้นไม้ภายในพื้นที่โครงการ 
โครงการได้จัดให้มีการปลูกไม้ยืนต้น เพ่ือช่วยลดความร้อนและแสงสะท้อนที่จะเข้าสู่อาคาร 

และเพ่ือช่วยลดความร้อนในเวลากลางวัน (ตารางที่ 4.2.4-25) ทั้งนี้ จากเดชา บุญค้ า (2543) ต้นไม้ดูดความร้อน
จากอากาศท าให้น้ าระเหยออกจากปากใบและพาความร้อนออกไป เรียกว่า “การคายน้ า” การคายน้ าจะเกิดมาก
เมื่อต้นไม้ถูกแดดมาก ในการสังเคราะห์แสงและคายน้ า ต้นไม้ใช้พลังงานความร้อนในบรรยากาศจากบริเวณ 
ที่ต้นไม้อยู่ถึง 60-75% ไม้ยืนต้น 1 ต้น ขนาดโดยรอบไม่ต่ ากว่า 20 ซม. (อ้างอิงจากศูนย์วิจัยป่าไม้, 2547) 
สามารถคายน้ าได้เทียบเท่ากับเครื่องปรับอากาศขนาด 1 ตัน หรือ 12,000 BTU (อ้างอิงจากบทความของ  
ศ.ดร.สุนทร บุญญาธิการ, 2545) 

ตารางท่ี 4.2.4-25 ความสามารถในการลดความร้อนของต้นไม้ในโครงการ  

ชนิดพันธุ์ไม้ ขนาดทรงพุ่ม (เมตร) จ านวน (ต้น) 
สามารถลดความร้อน (ตัน) 

(1 ต้น/ตัน) 
1. มะขาม (ต้นไม้เดิม) 6.0 1 1 
2. หูกวาง 4.0 3 3 
3. จิกน้ า 4.0 2 2 
4. กระพี้จั่น 4.0-6.0 5 5 
5. เสม็ดแดง 6.0 1 1 
6. พิกุล 4.0 8 8 
7. ปีป 4.0 7 7 
8. ชงโค 3.0 18 18 
9. จ าปี 4.0 4 4 
10. เสลา 4.0 3 3 
11. ล าดวน 5.0 2 2 
12. แก้วพวง 3.5 1 1 

รวม 55 55 
ไม้ยืนต้นสามารถลดความร้อนจากเครื่องปรับอากาศได้ = 55 ตัน 
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ทั้งนี้ จากนิยามข้างต้นจะเห็นได้ว่า การปลูกต้นไม้จะสามารถช่วยลดปริมาณความร้อนบริเวณ
พ้ืนที่โดยรอบได้ โดยบริษัทที่ปรึกษาได้ประเมินความสามารถในการลดความร้อนของต้นไม้ ที่จัดไว้ในพ้ืนที่
โครงการ ดังสมการค านวณความแตกต่างของอุณหภูมิ 

Q = m x Cw x ∆t 

โดย Q  = ปริมาณความร้อนที่ต้นไม้ลดได้ 
 m  = มวลของน้ าที่ต้นไม้คายได้ 
 Cw  = ความจุความร้อนของน้ า 
   = 4.18 kJ / kg.oC 
 ∆t  = อุณหภูมิที่เปลี่ยนแปลง 

จาก ไม้ยืนต้นในโครงการสามารถลดความร้อนได้  
 Q = 55 x 12,000 = 660,000 BTU  

ก าหนดให้ น้ าหนักต้นไม้ในโครงการมีค่าเท่ากับน้ าหนักของน้ าที่ต้นไม้คายได้ 
 m = 55 ต้น = 55 x 1,000 kg = 55,000 kg  
 Q  = m x Cw x ∆t 
 ∆t = Q/(m x Cw) 

 = 660,000 BTU x 1.055 kJ.BTU-1/ (55,000 kg x 4.18 kJ/kg.oC) 
 = 696,300 / 229,900 
 = 3.03 oC 

ดังนั้น ไม้ยืนต้นของโครงการสามารถลดความร้อนได้ประมาณ 3.03 องศาเซลเซียส สามารถ
ลดอุณหภูมิที่เพ่ิมขึ้นจากโครงการที่ประมาณ 3.79 องศาเซลเซียส ได้เพียงบางส่วน ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงอยู่
ในระดับปานกลาง 

 

3) ผลกระทบจากสารมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ในโครงการ 
 

3.1) การระบายมลสารทางอากาศจากการจราจรภายในโครงการ 
แหล่งก าเนิดสารมลพิษทางอากาศที่ส าคัญในระยะด าเนินการ คือ สารมลพิษที่

ปลดปล่อย จากรถยนต์ของผู้พักอาศัยและพนักงานโครงการ ซึ่งจากรายละเอียดการคาดการณ์ปริมาณ
การจราจร พบว่า จะมีปริมาณการจราจรเข้าออกโครงการสูงสุดในช่วงเร่งด่วนเย็นของวันท างานของโครงการ 
เท่ากับ 122 คัน ดังนั้น บริษัทที่ปรึกษาจะใช้ตัวเลขดังกล่าวเป็นกรณี worst case ในการประเมิน โดยแบ่ง
อัตราส่วนระหว่างรถยนต์ที่ใช้น้ ามันเบนซิน และน้ ามันดีเซล 80 ต่อ 20 คิดเป็นจ านวนรถยนต์ที่ใช้เบนซิ น 
จ านวน 98 คัน และรถยนต์ที่ใช้น้ ามันดีเซล จ านวน 24 คัน เป็นเกณฑ์การพิจารณาหาความเข้มข้นสารมลพิษ
ทางอากาศ 
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โดยอ้างอิงสารมลพิษทางอากาศที่ปลดปล่อยจากรถยนต์นั่งเครื่องยนต์เบนซิน  
(Light Duty Gasoline Vehicle, LDGV) และ Diesel ซึ่งกรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมได้ประมาณการค่าสัมประสิทธิ์ตัวคูณการปล่อยมลสารแต่ละชนิด ส าหรับยานยนต์ชนิดต่างๆ 
ความเร็วตั้งแต่ 5-50 กิโลเมตร/ชั่วโมง ดังแสดงในตารางที่ 4.2.4-26 โดยเลือกใช้ความเร็วของรถภายใน
โครงการเฉลี่ย 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง เป็นเกณฑ์การพิจารณาหาความเข้มข้นสารมลพิษทางอากาศจากสมการ 
Box Model ดังนี้ 

 

C = Q/dWM 
 

เมื่อ C คือ ความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศ (มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
Q คือ ปริมาณสารมลพิษทางอากาศ ณ จุดก าเนิด (มิลลิกรัม/วินาที) คิดในกรณีที่รถยนต์ 

122 คัน วิ่งด้วยความเร็ว 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง ที่ระยะทางเดินรถที่ไกลที่สุด
ประมาณ 200 เมตร 

d คือ ความกว้างของพ้ืนที่โครงการที่ตั้งฉากกับทิศทางลม เลือกประเมินในกรณีที่เลวร้ายที่สุด
ในการประเมิน คือ หน้าที่ดินด้านที่แคบที่สุดที่ตั้งฉากกับทิศทางลมตามสถิติคาบ 10 ปี 
สถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น พ.ศ. 2557 - 2566 เท่ากบั 51 เมตร  

W คือ ความเร็วลม (เมตร/วินาที) เลือกความเร็วลมเฉลี่ยของเดือนที่มีค่าต่ าที่สุดตามสถิติ
ภูมิอากาศ คาบ 10 ปี ของสถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น พ.ศ. 2557 – 2566 คือ เดือน
กันยายนความเร็วลมเท่ากับ 2.2 น๊อต หรือเท่ากับ 1.13 เมตร/วินาที  

M คือ ค่าความสูงของระดับการคลุกเคล้ากันของอากาศ (Mixing Height) ใช้ข้อมูลของกรม
อุตุนิยมวิทยา สถานีตรวจวัดอากาศอุบลราชธานี พ.ศ. 2555 เลือกใช้ข้อมูล ค่าเฉลี่ย
ของเดือนที่มีค่าต่ าที่สุด มีความสูง 997.88 เมตร 
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ตารางท่ี 4.2.4-26 สัมประสิทธิ์ตัวคูณการปลดปล่อยสารมลพิษ (Emission Factor) ของยานพาหนะ
ชนิดต่างๆ 

 

ชนิดยานยนต์ 
ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

สัมประสิทธิต์ัวคูณการปลดปลอ่ยสารมลพิษ  
(Emission Factor, กรัม/กม.-คัน) 

TSP1/ PM10
1/ CO2/ NO2

2/ SO2
3/ HC2/ 

รถเบนซินเล็ก 5 
10 
20 
30 
40 
50 

0.10 
0.10 
0.10 
0.10 
0.10 
0.10 

0.02 
0.02 
0.02 
0.02 
0.02 
0.02 

151.76 
86.12 
44.82 
32.25 
26.01 
21.79 

2.25 
1.93 
1.68 
1.69 
1.81 
1.93 

0.398 
0.398 
0.398 
0.398 
0.398 
0.398 

36.21 
16.46 
9.06 
6.85 
5.78 
5.08 

รถดีเซลเล็ก 5 
10 
20 
30 
40 
50 

0.26 
0.26 
0.26 
0.26 
0.26 
0.26 

0.485 
0.485 
0.485 
0.485 
0.485 
0.485 

4.04 
3.15 
2.03 
1.40 
1.04 
0.82 

1.86 
1.63 
1.32 
1.12 
1.01 
0.96 

0.398 
0.398 
0.398 
0.398 
0.398 
0.398 

1.35 
1.15 
0.86 
0.66 
0.53 
0.44 

ที่มา : 1/ Pollution Control Department, 2003 
2/ Pollution Control Department, 1994 
3/ Sandeep and Wongpun, 1998 

 

ผลการประเมินมลสารทางอากาศจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงแสดงรายละเอียดดังนี้  

(1) รถเบนซินขนาดเล็ก  
 

TSP  =  0.10x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 98 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 
(51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 

 =  9.47 x 10-6 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

PM10  =  0.02x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 98 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 
  (51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 

=  1.89 x 10-6 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

CO =  44.82x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 98 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 
(51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 

=  4.24 x 10-3   มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
NO2   =  1.68x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 98 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 

 (51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 
=  1.59 x 10-4 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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SO2   =  0.398x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 98 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 
 (51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 

=  3.77 x 10-5 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
THC  =  9.06x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 98 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 

(51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 
=  8.58 x 10-4 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

 

(2)  รถดีเซลขนาดเล็ก 
TSP    =  0.26x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 24 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 

(51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 
         =  6.03 x 10-6  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

 

PM10   =  0.485x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 24 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 
(51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 

=  1.12 x 10-5  มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

CO  =  2.03x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 24 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 
(51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 

=  4.71 x 10-5 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 

NO2    =  1.32x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 24 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 
(51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 

=  3.06 x 10-5 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
SO2   =  0.398x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 24 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 

(51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 
=  9.23 x 10-6 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

 

THC  =  0.86x103 (มก./กม.-คัน) x 0.20 (กม.) x 24 (คัน/ชม.) x 1/3600 (ชม./วินาที) 
(51 (เมตร) x 1.13 (เมตร/วินาที) x 997.88 (เมตร)) 

= 1.99 x 10-5 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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จากผลการประเมินพบว่า มลสารทางอากาศที่เกิดจากปริมาณการจราจรของ 
โครงการในช่วงชั่วโมงสูงสุด เมื่อรวมกับความเข้มข้นพ้ืนฐานจากการตรวจวัดในภาคสนาม ยังคงมีค่าความ
เข้มข้นในทุกดัชนีต่ ากว่าค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศมาก ผลกระทบจึงคาดว่าอยู่ในระดับต่ า 

เนื่องจากโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) และโครงการ รีเน่ (RI-NÉ) จะเปิดด าเนินการใน
ระยะเวลาใกล้เคียงกัน ดังนั้น การประเมินความเข้มข้นของมลสารทางอากาศของโครงการ จึงได้รวมมลสาร
จากโครงการ รีเน่ (RI-NÉ) ไว้ด้วย เป็นกรณี worst case ดังนั้นการประเมินความเข้มข้นสารมลพิษที่อาจเกิด
จากรถยนต์ของทั้ง 2 โครงการ เมื่อรวมกับค่าสารมลพิษทางอากาศในปัจจุบัน จากการตรวจวัด เมื่อวันที่  
23-26 พฤษภาคม 2567 สามารถสรุปความเข้มข้นรวมของสารมลพิษทางอากาศ ดังตารางที่ 4.2.4-27  
จากผลการประเมินพบว่า ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศที่เกิดขึ้นในระยะด าเนินการของโครงการ ที่มีต่อผู้รับ
ผลกระทบโดยรอบมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่เกี่ยวข้อง ผลกระทบจึงคาดว่าอยู่ใน
ระดับต่ า 

 

3.2) การระบายก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) จากรถยนต์ในโครงการ 
แหล่งก าเนิดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เกิดจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของรถยนต์ของ 

ผู้เข้าพัก และพนักงานโครงการ ซึ่งมีปริมาณการจราจรเข้าออกโครงการสูงสุดในช่วงเร่งด่วนเย็นของวันท างาน 
รวมเท่ากับ 122 คัน คิดเป็นจ านวนรถยนต์ที่ใช้เบนซิน จ านวน 98 คัน และรถยนต์ที่ใช้น้ ามันดีเซล จ านวน 24 คัน 
การประเมินปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิดขึ้น จะใช้ค่า Emission factors โดยอ้างอิงจาก 2006 IPCC 
Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories Volume 2 ซึ่งปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
จากรถยนต์ที่ใช้น้ ามันเบนซิน 2.2376 kgCO2e/L และรถยนต์ที่ใช้น้ ามันดีเซล 2.7446 kgCO2e/L และก าหนดให้
ปริมาณการใช้น้ ามันส าหรับรถยนต์เฉลี่ย 0.2 ลิตร/กิโลเมตร/คัน และระยะทางวิ่งจากทางเข้าออกสู่ต าแหน่งที่ 
จอดรถที่ไกลที่สุดเท่ากับ 0.20 กิโลเมตร ดังนั้น ผลการประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการ
เผาไหม้เชื้อเพลิงแสดงรายละเอียดดังนี้ 

ผลการประเมินปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการเผาไหม้เชื้อเพลิง
แสดงรายละเอียดดังนี้  

 ปริมาณการระบายก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากรถยนต์เบนซิน 
ปริมาณ CO2  = Emission Factor x จ านวนรถ x ระยะทางวิ่ง x ปริมาณเชื้อเพลิงที่ใช้ 

 = 2.2376 (kgCO2e/L) x 98 (คัน) x 0.20 (กม.) x 0.2 (ลิตร/กม./คัน) 
 = 8.77 kgCO2e/วัน 

 

 ปริมาณการระบายก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากรถยนต์ดีเซล 
ปริมาณ CO2  = Emission Factor x จ านวนรถ x ระยะทางวิ่ง x ปริมาณเชื้อเพลิงที่ใช้ 

 = 2.7446 (kgCO2e/L) x 24 (คัน) x 0.20 (กม.) x 0.2 (ลิตร/กม./คัน) 
 = 2.63 kgCO2e/วัน 

 

 รวมปริมาณ CO2 ที่เกิดขึ้นทั้งหมดจากการจราจร  
 = 8.77 + 2.63 kgCO2e/วัน 

=   11.4 kgCO2e/วัน 
ดังนั้น ปริมาณการปลดปล่อย CO2 จากยานพาหนะในโครงการสูงสุดเท่ากับ 11.4 

kgCO2e/วัน หรือ 0.475 kgCO2e/ชั่วโมง  
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ตารางท่ี 4.2.4-27 ความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศในระยะด าเนินการ    

กิจกรรมที่ก่อให้เกิดสารมลพิษ 
ทางอากาศ 

ความเข้มข้นของสารมลพิษ (มก./ลบ.ม.) 
TSP PM10 CO NO2 SO2 THC 

โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 
สารมลพิษทางอากาศจากรถยนต์เบนซินเล็ก  9.47 x 10-6 1.89 x 10-6 4.24 x 10-3 1.59 x 10-4 3.77 x 10-5 8.58 x 10-4 
สารมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก  6.03 x 10-6 1.12 x 10-5 4.71 x 10-5 3.06 x 10-5 9.23 x 10-6 1.99 x 10-5 
รวมความเข้มข้นของสารมลพิษที่ เกิดขึ้นในระยะ
ด าเนินการโครงการ 

1.55 x 10-5 1.31 x 10-5 4.29 x 10-3 1.90 x 10-4 4.69 x 10-5 8.78 x 10-4 

โครงการ รีเน่ (RI-NÉ)  
สารมลพิษทางอากาศจากรถยนต์เบนซินเล็ก  3.45 x 10-6 6.90 x 10-7 1.55 x 10-3 5.79 x 10-5 1.37 x 10-5 3.12 x 10-4 
สารมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก  2.18 x 10-6 4.06 x 10-5 1.70 x 10-5 1.11 x 10-5 3.33 x 10-6 7.20 x 10-6 
รวมความเข้มข้นของสารมลพิษที่ เกิดขึ้นในระยะ
ด าเนินการโครงการ 

3.63 x 10-6 4.75 x 10-6 1.56 x 10-3 6.90 x 10-5 1.71 x 10-5 3.20 x 10-3 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในปัจจุบนั1/ 

0.0381/ 0.0181/ 1.11/ 0.02411/ 0.00711/ 2.261/ 

รวม 0.038 0.018 1.106 0.024 0.007 2.264 
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 0.33 2/ 0.12 2/ 34.2 3/ 0.32 4/ 0.785/ - 

ที่มา: 1/ ตรวจวัดโดยบริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอลเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด ระหว่าง  23-26 พฤษภาคม 2567 
2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง. วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 
3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
4/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอ้ม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง ลงวันที่ 14 สิงหาคม 2552 
5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1ชั่วโมง ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริ มและรักษา

คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2535) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 118 ตอนพิเศษ 39 ง ลงวันที่ 30 เมษายน 25
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4) การดูดซับก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ด้วยพืชที่ปลูกในโครงการ  
โครงการได้พิจารณาการปลูกต้นไม้ให้มีพ้ืนที่มากที่สุด โดยค านึงถึงการใช้ต้นไม้ช่วยดูดก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิดขึ้นภายในโครงการฯ ในระยะเปิดด าเนินการ โดยการเลือกพันธุ์ไม้ที่ปลูกในโครงการฯ 
ได้พิจารณาจากชนิดพันธุ์ไม้ที่มีความสามารถในการดูดซับก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ได้ดีทั้งยังให้ความสวยงามแก่
โครงการ 

ทั้งนี้ โครงการฯ มีพ้ืนที่ปลูกไม้ยืนต้นทั้งโครงการ เท่ากับ 376.12 ตารางเมตร และพ้ืนที่ปลูก 
ไม้พุ่ม-ไม้คลุมดินทั้งโครงการ เท่ากับ 1,041.15 ตารางเมตร เมื่อน ามาประเมินปริมาณการดูดซับคาร์บอนของ
ต้นไม้ พบว่า มีค่าเท่ากับ 12,833.90 กรัม/วัน หรือ 12.83 kgCO2eg/วัน ดังตารางที่ 4.2.4-28 ซึ่งปริมาณ 
การปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากยานพาหนะภายในโครงการเท่ากับ 11.4 kgCO2eg/วัน ดังนั้น พ้ืนที่สี
เขียวของโครงการสามารถดูดซับคาร์บอนไดออกไซด์ในพ้ืนที่โครงการได้ จึงสามารถสรุปได้ว่าการด าเนินโครงการ
จะก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในบริเวณพ้ืนที่โครงการในระดับต่ า 

 

ตารางท่ี 4.2.4-28 อัตราการสังเคราะห์แสงของต้นไม้ที่ปลูกในพื้นที่โครงการ 

รายชื่อต้นไม้ 
จ านวน 
(ต้น) 

อัตราการสังเคราะห์
แสงสุทธ ิ

(กรัม/ตร.ม/ชม.) 

พื้นที่ปลูกรวม 
(ตร.ม.) 

ปริมาณการดูดชับ
คาร์บอนไดออกไซด ์

ของต้นไม้ใน 1 วัน (กรัม)/1 
ไม้ยืนต้นชั้น 1 
1. มะขาม (ต้นไม้เดิม) 1 0.68* 11.31 61.53 
2. หูกวาง  3 0.68* 37.68 204.98 
3. จิกน้ า 2 0.68* 10.58 10.58 
4. กระพี้จั่น 5 0.89 79.22 564.05 
5. เสม็ดแดง 1 0.68* 8.28 45.04 
6. พิกุล 8 0.68* 33.78 183.76 
7. ปีบ 7 0.99 52.91 419.05 
8. ชงโค 18 2.11 54.54 920.64 
9. จ าปี 4 0.68* 19.06 103.69 
10. เสลา 3 1.76 29.97 421.98 
11. ล าดวน 2 0.68* 30.43 165.54 
12. แก้วพวง 1 0.68* 8.36 45.48 
ไม้พุ่ม-ไม้คลุมดินชั้น 1 
1. หนวดปลาหมึกแคระ - 1.16 307.29 2,851.65 
2. แก้ว - 0.68** 87.73 477.25 
3. ขาไก ่ - 1.96 277.52 4,351.51 
4. โมก - 0.68 48.80 265.47 
5. เฟิร์นบอสตัน - 0.68** 24.68 134.26 
6. หญ้ามาเลเซีย - 0.94 104.39 785.01 
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ตารางท่ี 4.2.4-28 อัตราการสังเคราะห์แสงของต้นไม้ที่ปลูกในพื้นที่โครงการ (ต่อ) 

รายชื่อต้นไม้ 
จ านวน 
(ต้น) 

อัตราการสังเคราะห์
แสงสุทธ ิ

(กรัม/ตร.ม/ชม.) 

พื้นที่ปลูกรวม 
(ตร.ม.) 

ปริมาณการดูดชับ
คาร์บอนไดออกไซด ์

ของต้นไม้ใน 1 วัน (กรัม)/1 
ไม้พุ่ม-ไม้คลุมดิน ชั้น 3 ของอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์ 
1. เฟิร์นบอสตัน - 0.68** 16.56 90.09 
2. ขาไก ่ - 1.96 27.69 434.18 
3. พลูด่าง - 0.68** 9.08 49.40 
4. หญ้ามาเลเซีย - 0.94 33.08 248.76 

รวมอัตราการสังเคราะห์แสงของพันธุ์ไม้ที่ปลูกในพื้นทีโ่ครงการ 12,833.9 
 

 

อย่างไรก็ตามเพ่ือส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม และป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นในระยะยาว 
จึงเสนอแนะมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

(1) ติดตั้งป้ายเตือน “ห้ามติดเครื่องยนต์ขณะจอดรถ” ทั้งภาษาไทยและภาษาอังกฤษพร้อมรูป
สัญลักษณ์ท่ีมองเห็นได้อย่างชัดเจนในบริเวณพ้ืนที่จอดรถของโครงการ 

(2) จัดให้มีพ้ืนที่สีเขียวทั้งโครงการเท่ากับ 1,041.15 ตารางเมตร เป็นพ้ืนที่สีเขียวนอกอาคาร
954.74 ตารางเมตร ก าหนดให้เป็นพ้ืนที่ปลูกไม้ยืนต้น 376.12 ตารางเมตร และพ้ืนที่ปลูกไม้พุ่ม-ไม้คลุมดิน 
954.74 ตารางเมตร และเป็นพ้ืนที่สีเขียวที่ชั้น 3 ของอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ 86.41 ตารางเมตร พร้อมรักษา
สภาพพ้ืนที่สีเขียวตลอดระยะด าเนินการ 

(3) จัดให้มีการปลูกไม้ยืนต้นรวม 55 ต้น บริเวณชั้นล่าง เพ่ือช่วยลดความร้อนจากอาคารและ 
ช่วยดูดซับก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิดข้ึนภายในโครงการ 

(4) ก าหนดให้โครงการดูแลรักษาต้นไม้ที่ปลูกในพ้ืนที่สีเขียวให้อยู่ในสภาพที่ดีตลอดระยะ
ด าเนินการโครงการหากมีต้นไม้ตายด้วยเหตุใดๆ ให้ปลูกเสริมทดแทนต้นที่ตายโดยเร็ว 
 

 

หมายเหตุ : /1 คือ ปริมาณการดูดชับคาร์บอนไดออกไซด์ของต้นไม้ใน 1 วัน ที่คิดอัตราการสังเคราะห์แสงเป็น 8 ชม./วัน 
 * คือ กรณีที่พันธุ์ไม้ประเภทไม้ยืนต้นที่ใช้ปลูกภายในโครงการฯ ไม่มีข้อมูลงานวิจัยเกี่ยวกับอัตราการสังเคราะห์ จะเลือกใช้อัตรา

การสังเคราะห์ต่ าสุดของไม้ยืนต้นมาเป็นเกณฑ์ในการประเมิน คือ โมกมัน ซ่ึงมีอัตราสงัเคราะห์แสงเท่ากับ 0.68 กรัม/ตร.ม/ชม. 
มาใช้เป็นเกณฑ์ในการประเมิน (พูนพิภพ เกษมทรัพย์, 2542.)  

 ** คือ กรณีที่พันธุ์ไม้ประเภทไม้พุ่ม-ไม้คลุมดินที่ใช้ปลูกภายในโครงการฯ ไม่มีข้อมูลงานวิจัยเกี่ยวกับอัตราการสังเคราะห์ จะ
เลือกใช้อัตราการสังเคราะห์ต่ าสุดของไม้พุ่ม ไม้คลุมดินมาเป็นเกณฑ์ในการประเมิน คือ ไทรเกาหลี ซ่ึงมีอัตราสังเคราะห์แสง
เท่ากับ 0.68 กรัม/ตร.ม/ชม. มาใช้เป็นเกณฑ์ในการประเมิน (พูนพิภพ เกษมทรัพย์, 2542.)  

รายการอ้างอิง : พูนพิภพ เกษมทรัพย์. 2542. ต้นไม้กับปัญหามลพิษทางอากาศ. หนังสือวันต้นไม้ประจ าปีแห่งชาติ. กองสวนสาธารณะ 
ส านักสวัสดิการสังคม. กรุงเทพมหานคร. หน้า 96-100. 
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4.2.5 ผลกระทบด้านเสียง 

4.2.5.1 ระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง  
การก่อสร้างอาคารโครงการจะมีขั้นตอนการก่อสร้างหลักที่ก่อให้เกิดระดับเสียงรบกวน ได้แก่  

งานรื้อถอน งานปรับสภาพพ้ืนที่ งานเสาเข็ม/งานฐานราก งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม  
งานระบบประกอบอาคาร/งานระบบวิศวกรรมภายในอาคาร งานตกแต่งภายใน และงานเก็บท าความสะอาด
และส่งมอบ ส าหรับการก่อสร้างของโครงการ จะใช้ระยะเวลารวม 16 เดือน (ดูตารางที่ 4.2.5-1) โดยเริ่มจาก
งานปรับสภาพพ้ืนที่ก่อสร้าง ใช้เวลา 1 เดือน งานเสาเข็ม/งานฐานราก ใช้เวลา 2 เดือน งานโครงสร้างอาคาร
และสถาปัตยกรรม ใช้เวลา 8 เดือน งานระบบประกอบอาคาร/งานระบบวิศวกรรมภายในอาคาร ใช้เวลา  
8 เดือน งานตกแต่งภายใน ใช้เวลา 8 เดือน งานภูมิทัศน์และท าความสะอาด ใช้เวลา 3 เดือน งานรื้อถอน
อาคารส านักงานขาย ใช้เวลา 3 เดือน งานทดสอบและส่งมอบงาน ใช้เวลา 2 เดือน 

โดยมีกิจกรรมที่ซ้อนทับกัน ดังนี้ 
- งานเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ร่วมกับงานเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) 

ในเดือนที่ 1 รวม 1 เดือน 
- งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรม ในเดือนที่ 4 รวม 1 เดือน 
- งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายใน  

ในเดือนที่ 5-7 รวม 3 เดือน  
- งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายใน 

อาคารโครงการร่วมกับงานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย ในเดือนที่ 8-10 รวม 3 เดือน 
- งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายใน

อาคารโครงการร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์และอาคารพัก 
มูลฝอยรวม ในเดือนที่ 11 รวม 1 เดือน 

- งานตกแต่งภายในอาคารโครงการร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุด
เพ่ือการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม ในเดือนที่ 12 รวม 1 เดือน 

ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง บริษัทที่ปรึกษาจะด าเนินการประเมินผลกระทบตามขั้นตอนการ
ประเมินผลกระทบ ดังนี้  
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ตารางท่ี 4.2.5-1 แผนงานการก่อสร้างโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 

ล าดับ รายละเอียด 
เดือน 

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 
1 งานปรับเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง                      

  
2 งานเสาเข็ม/ฐานรากและงานใต้ดิน                         

        
3 งานโครงสร้างและสถาปัตยกรรม                            

              
4 งานระบบประกอบอาคาร/งานระบบวิศวกรรม

ภายในอาคาร 
                                  

                            

5 งานตกแต่งภายใน                                
                      

6 งานภูมิทัศน์และท าความสะอาด                          
          

7 งานร้ือถอนอาคารส านักงานขาย                       
    

8 งานทดสอบและส่งมอบงาน                        
      

ที่มา : บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากดั (มหาชน), 2567 
หมายเหตุ :  ช่วงงานซ้อนทับ 
  การก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย สูง 8 ช้ัน (ในพ้ืนท่ีโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&)) 
  การก่อสร้างอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์ สูง 3 ช้ัน และอาคารพักมูลฝอย สูง 1 ช้ัน (ในพ้ืนท่ีโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&)) 
  การก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย สูง 31 ช้ัน (ในพ้ืนท่ีโครงการ รีเน่ (RI-NÉ)) 
   การรื้อถอนอาคารส านักงานขาย (ในพื้นที่โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&))
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1.1) ขั้นตอนการประเมินผลกระทบ 
 

1.1.1) ระดับเสียงจากการก่อสร้างในแต่ละขั้นตอน 
การก่อสร้างอาคารโครงการ จะมีขั้นตอนการปฏิบัติงานหลักที่ก่อให้เกิดระดับ

เสียงรบกวน ได้แก่ งานปรับสภาพพ้ืนที่ งานเสาเข็ม/งานฐานรากและงานใต้ดิน งานโครงสร้างอาคารและ
สถาปัตยกรรม งานระบบประกอบอาคาร/งานระบบวิศวกรรมภายในอาคาร งานตกแต่งภายใน งานท าความ
สะอาดและส่งมอบงาน ฯลฯ จะพิจารณาจากระดับเสียงจากการท างานของเครื่องจักรกลต่างๆ และค่าระดับ
เสียงที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง ที่มีระดับเสียงในระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร 

1.1.2) ประเมินระดับเสียงจากการก่อสร้างต่างๆที่มีต่อแหล่งรับผลกระทบ (กรณีไม่มี
การติดตั้งก าแพงกั้นเสียง) มีข้ันตอนการประเมิน ดังนี้ 

ระดับเสียงจากงานก่อสร้างในขั้นตอนต่างๆ ที่แหล่งรับผลกระทบได้รับที่

ระยะห่างต่างๆ ค านวณได้จาก Decay Formula ดังนี้  
Lp2 = Lp1-20 log (r2/r1)  ............................ (1) 

โดย Lp2 = ระดับเสียงที่ต้องการทราบที่ระยะทาง r2 (เมตร) 

Lp1 = ระดับเสียงที่ระยะทาง r1 จากแหล่งก าเนิดเสียง  

r1 = ระยะทางที่ห่างจากแหล่งก าเนิดเสียง (10 เมตร) 

r2 = ระยะทางที่ห่างจากแหล่งก าเนิดเสียง 

จากผลการค านวณถ้าพบว่าค่าระดับเสียงรวมที่แหล่งรับผลกระทบโดยรอบได้รับ 
จากการก่อสร้างโครงการ มีค่าไม่เกินมาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ และผลการประเมินระดับการ
รบกวน (ดังหัวข้อ 1.1.4) มีค่าไม่เกินค่าระดับการรบกวน (น้อยกว่า 10 เดซิเบลเอ) ไม่ต้องติดตั้งก าแพงกั้น
เสียง แต่ในกรณีที่มีค่าเกินมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป ต้องติดตั้งก าแพงกั้นเสียง ประเมินระดับเสียงที่ผ่าน
ก าแพงก้ันเสียงดังหัวข้อ 1.1.3 และประเมินระดับการรบกวนดังหัวข้อ 1.1.4 

1.1.3) ประเมินระดับเสียงท่ีแหล่งรับผลกระทบได้รับเม่ือติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
ในกรณีท่ีการค านวณระดับเสียงรวมที่แหล่งรับผลกระทบได้รับขณะก่อสร้างมีค่าเกิน

ค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไป โครงการต้องติดตั้งก าแพงกั้นเสียงหรือวัสดุดูดซับเสียงเพ่ือป้องกันเสียงที่เกิดจาก
ก่อสร้างอาคาร โดยพิจารณาจากความสามารถในการลดระดับเสียง (Transmission Loss) ของวัสดุชนิดต่างๆ 
เสนอแนะโดย FHWA (Federal Highway Administration) ของสหรัฐอเมริกา, 2549 ดังตารางที่ 4.2.5-2 
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ตารางท่ี 4.2.5-2 ความสามารถลดระดับเสียงที่ทะลุผ่าน (Transmission Loss) ของวัสดุต่างๆ 

วัสดุ 
ความหนา mm. 

(inches) 
Transmission Loss 

dB(A) 
Concrete Block, 200 mm x 200 mm x 405 
(8”x8”x16”) lightweight  

200 mm (8”) 34 

Dense Concrete  100 mm (4”) 40 
Light Concrete  100 mm (4”) 36 
Steel, 18 ga  1.27 mm (0.050”) 25 
Steel, 20 ga  0.95 mm (0.0375”) 22 
Steel, 22 ga  0.79 mm (0.0312”) 20 
Steel, 24 ga  0.64 mm (0.025”) 18 
Aluminum, Sheet  1.59 mm (0.0625”) 23 
Aluminum, Sheet  3.18 mm (0.125”) 25 
Aluminum, Sheet  6.35 mm (0.25”) 27 
Plywood  25 mm (1.0”) 23 
Plexiglass  6 mm (0.25”) 22 
ISO NOISE รุ่น Premium หนา 5 เซนติเมตร 
ประกบด้วย metal sheet หนา 0.3 มิลลิเมตร 
ทั้ง 2 ด้าน 

- 25 

BLOXTEG ประกบด้วยแผ่นยิปซั่มหนา 12 มม.  
(A layer of 12 mm gypsum board on each side of 
stud with BLOXTEG in cavity space.) 

12 mm 
 

48.6* 

ที่มา: (1) FHWA (Federal Highway Administration) ของสหรัฐอเมริกา, 2549 
 (2) บริษัท เก็ต เบสท์ โซลูช่ัน จ ากัด, 2565 แสดงดังภาคผนวก ฎ.  
หมายเหต:ุ * ทดสอบความสามารถในการลดระดับเสียงที่ทะลุผ่าน (Transmission Loss) ของ Blogtex โดยศูนย์บรกิารวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัย 
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(1) การค านวณหาเสียงข้ามก าแพงกั้นเสียงไปสู่ผู้รับผลกระทบของชั้นต่างๆ 
การค านวณหาค่าการลดลงจากการเดินทางของเสียงจากแหล่งก าเนิดข้ามแนว

ก าแพงกั้นเสียงไปสู่ผู้รับผลกระทบที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการ ที่ปรึกษาได้ใช้หลักการค านวณการลดลง 
ของเสียงดังกล่าวด้วยวิธี Maekawa (Smith et al., เอ้ือมพร, 2543 อ้างถึงในมลพิษทางเสียงในสิ่งแวดล้อม,  
รัฐพล, 2554) โดยในการค านวณระดับเสียงที่ลดลงจากก าแพงก้ันเสียง สามารถค านวณได้จากสมการ 

 

∆L = 10log(3+20N)  ............................ (3) 
 

โดย ∆L = การลดลงของเสียง (เดซิเบลเอ) 
N = Fresnel Number 

เมื่อ N = 
2δ

λ
 

 

โดย δ = ค่าความแตกต่างระหว่างทางผ่านของเสียงเหนือก าแพงกับก าแพง
โดยตรง (เมตร)  

λ = ความยาวคลื่นเสียง (เมตร) 

λ = 
𝐶

𝑓
 

 

C = 

C = อัตราเร็วคลื่นเสียง ณ อุณหภูมิใดๆ 
Co = อัตราเร็วคลื่นเสียงที่อุณหภูมิ 0 oC มีค่าเท่ากับ 331 เมตร/วินาที 
t oC = อุณหภูมิบรรยากาศ (oC) (29 องศาเซลเซียส) 
f = ความถี่ของคลื่นเสียงที่ 1,000 เฮิรตซ์ 

ดังนั้น λ = 348/1,000 
= 0.348 

เมื่อ δ = A+B-d 
โดย A = ระยะขจัดจากแหล่งก าเนิดเสียงถึงขอบก าแพงด้านบน 

B = ระยะขจัดจากขอบก าแพงด้านบนถึงผู้รับเสียง 
d = ระยะขจัดจากแหล่งก าเนิดเสียงถึงผู้รับเสียง 
 

การค านวณหาค่า A, B และ d สามารถค านวณตามทฤษฏีพีทาโกรัส ตามระดับ 
ความสูงของชั้นต่างๆ (ดังรูปที่ 4.2.5-1) โดยน าเสียงที่ประเมินจากกิจกรรมก่อสร้างลดทอนตามระยะทาง 
มาหักลบกับเสียงที่ข้ามก าแพงก้ันเสียง (Insertion Loss)  

จากข้อมูลดังกล่าวข้างต้นสามารถสรุประดับเสียงที่เกิดขึ้นภายหลังการลดลงจาก 
การเดินทางข้ามก าแพงกั้นเสียงไปสู่ผู้รับผลกระทบที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการดังแสดงดังภาคผนวก ค.14 
  

https://th.wikipedia.org/wiki/%CE%94
https://th.wikipedia.org/wiki/%CE%94
https://th.wikipedia.org/wiki/%CE%94
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รูปที่ 4.2.5-1 ภาพประกอบแสดงการค านวณหาค่า A และค่า B และ d ตามสมการ 
 

(2) การค านวณหาระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างที่เดินทางผ่านก าแพงกั้นเสียงซึ่ง
ระดับเสียงจะถูกลดทอนตามประสิทธิภาพการลดเสียงของก าแพงกั้นเสียง 

น าระดับเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้างภายหลังการถูกลดทอนตามระยะทาง 
มาหักลบกับเสียงที่ดูดซับโดยก าแพงกั้นเสียง (Transmission Loss) จาก FHWA (Federal Highway 
Administration) ของสหรัฐอเมริกา, 2549 ดังตารางท่ี 4.2.5-2 

การค านวณ สามารถแบ่งการเดินทางของเสียงเป็น 2 ระยะ กล่าวคือ 
(2.1) ค านวณระดับเสียงที่ถูกลดทอนตามระยะขจัดจากแหล่งก าเนิดเสียงถึงแนว

ก าแพงก้ันเสียงด้วยสมการที่ 1 จากนั้นหักลบด้วยค่า Transmission Loss ของก าแพง 
(2.2) ใช้ค่าระดับเสียงที่ถูกหักลบค่า Transmission Loss เป็นค่าตั้งต้นเพ่ือ

ค านวณหาค่าระดับเสียงที่ถูกลดทอนตามระยะขจัดจากก าแพงกั้นเสียงถึงต าแหน่งผู้รับเสียงด้วยสมการที่ 1 
ทั้งนี้ ระดับเสียงดังกล่าวเป็นระดับเสียงที่ถูกลดทอนตามประสิทธิภาพการลดเสียง

ของก าแพงกั้นเสียงในระยะที่มีการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง จากนั้นจะมีการค านวณหาระดับเสียงรวม 
ที่เกิดขึ้นต่อผู้ที่ได้รับผลกระทบในกรณีที่มีการติดตั้งก าแพงกั้นเสียงดังรายละเอียดในหัวข้อ (3) ต่อไป 

 

(3) ค านวณหาระดับเสียงรวมที่เกิดขึ้นต่อผู้ที่ได้รับผลกระทบ (ภายหลังมีมาตรการ
ติดตั้งก าแพงกั้นเสียง)  

การประเมินระดับเสียงที่เกิดขึ้นต่อผู้ที่ได้รับผลกระทบที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการมี
วัตถุประสงค์เพ่ือน าค่าระดับเสียงรวมที่ค านวณได้จากการด าเนินโครงการมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง มาตรฐานระดับ เสียงทั่วไปที่
ก าหนดให้ต้องมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 

โดยการค านวณจะน าค่าระดับเสียงจากการก่อสร้าง เมื่อติดตั้งก าแพงกั้นเสียง  
ข้อ (1) ระดับเสียงที่ข้ามก าแพงมายังผู้รับเสียง และ (2) ระดับเสียงที่เดินทางผ่านก าแพงมายังผู้รับเสียง
ข้างตน้มารวมกับระดับเสียงพ้ืนฐาน (Background Noise) ที่ตรวจวัดได้จริงในภาคสนามบริเวณพ้ืนที่โครงการ 
คือ Leq เฉลี่ย 24 ชั่วโมง บริเวณพ้ืนที่โครงการ ตรวจวัดระหว่างวันที่ 23-26 พฤษภาคม 2567 โดยเลือกค่า 
Leq 24 ชั่วโมง ของวันที่มีค่าระดับเสียงสูงสุด คือ ช่วงระหว่างวันที่  24-25 พฤษภาคม 2567 มีค่า 62.8  
เดซิเบลเอ มาค านวณตามสมการการรวมเสียง (สมการที่ 2) ได้ดังนี้   

ก าแพงก้ันเสียง 
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  Lpรวม = 10 log (10Lp1/10 + 10Lp2/10  + 10Lp3/10) .............. (4) 
 

โดย Lpรวม = ค่าระดับเสียงรวม {เดซิเบลเอ}  
Lp1 = ค่าระดับเสียงปัจจุบันบริเวณจุดสังเกต (จากผลตรวจวัด)  
Lp2 = ค่าระดับเสียงจากแหล่งก าเนิดบริเวณจุดอ้างอิงจากการเดินทางของ

เสียงข้ามแนวก าแพงก้ันเสียง 
Lp3 = ค่าระดับเสียงจากแหล่งก าเนิดบริเวณจุดอ้างอิงจากการเดินทางของ

เสียงผ่านก าแพงก้ันเสียง 
 

1.1.4) ประเมินระดับเสียงรบกวน  
การประเมินเสียงรบกวน ใช้วิธีการค านวณของกรมควบคุมมลพิษ ซึ่งสอดคล้องตาม

ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงพ้ืนฐาน ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน 
การตรวจวัดและค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน การค านวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึก  
การตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ. 2565 ลงวันที่ 21 กันยายน 2565 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 
ตอนพิเศษ 266 ง ลงวันที่ 11 พฤศจิกายน 2565) ซึ่งก าหนดว่าระดับการรบกวนต้องมีค่าไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ 
โดยมีขั้นตอนการประเมิน ดังนี้  

 

(1) ค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน 
กรณีที่เสียงจากแหล่งก าเนิดเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่องตั้งแต่ 1 ชั่วโมงขึ้นไป ให้วัดระดับ

เสียงขณะเกิดเสียงของแหล่งก าเนิดเป็นระดับเสียงเฉลี่ย (Equivalent A-Weighted Sound Pressure Level)  
1 ชั่วโมง และน าผลการตรวจวัดมาค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน ตามสมการที่ (5) 

 

LAeq,Tr = [10 log10 (100.1LAeq,Tr - 100.1LAeq,R)] + 10 log10 (
Ts

Tr
) ................ (5) 

 

โดยที่ LAeq,Tr = ระดับเสียงขณะมีการรบกวน (เดซิเบลเอ) 
LAeq,Ts = ระดับเสียงขณะเกิดเสียงของแหล่งก าเนิด (เดซิเบลเอ) 
LAeq,R = ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน (เดซิเบลเอ) 
Ts = ระยะเวลาของช่วงเวลาที่แหล่งก าเนิดเกิดเสียง (นาที) 
Tr = ระยะเวลาอ้างอิงที่ก าหนดขึ้น เพ่ือใช้ในการค านวณระดับเสียงขณะมี

การรบกวน โดย 
- ถ้าเป็นแหล่งก าเนิดที่ก่อให้เกิดเสียงในช่วงเวลา 06.00-22.00 น.

ก าหนดให้มีค่าเท่ากับ 60 นาที 
- ถ้าบริเวณที่ทางการตรวจวัดระดับเสียงเป็นพ้ืนที่ที่ต้องการความเงียบสงบ 

หรือเป็นแหล่งก าเนิดที่ก่อให้เกิดเสียงในช่วง 22.00-06.00 น. ก าหนดให้
มีค่าเท่ากับ 5 นาที 

ทั้งนี้ กรณีบริเวณที่จะท าการตรวจวัดเสียงของแหล่งก าเนิดเป็นพ้ืนที่ที่ต้องการ
ความเงียบสงบ เช่น โรงพยาบาล โรงเรียน ศาสนสถาน ห้องสมุด หรือสถานที่อย่างอ่ืนที่มีลักษณะท านอง
เดียวกัน หรือเป็นแหล่งก าเนิดที่ก่อให้เกิดเสียงในช่วงเวลาระหว่าง 22.00-06.00 น. ให้วัดระดับเสียงขณะเกิด
เสียงของแหล่งก าเนิดเป็นระดับเสียงเฉลี่ย (Equivalent A-Weighted Sound Pressure Level) 5 นาที และ
ค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน ตามสมการที่ (5) และบวกเพ่ิมด้วย 3 เดซิเบลเอ 
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(2) ค านวณค่าระดับการรบกวน 

ให้น าระดับเสียงขณะมีการรบกวนตามสมการที่ (5) หักออกด้วยระดับเสียงพ้ืนฐาน 
(L90) ผลลัพธ์ที่ได้จะเป็นค่าระดับการรบกวน  

1.2) การประเมินผลกระทบ 
(1) งานปรับสภาพพื้นที่ของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ร่วมกับ งานปรับสภาพพื้นที่ 

ของโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) (เดือนที่ 1) 

 ระดับเสียงจากการปรับสภาพพื้นที่ของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ร่วมกับ 
งานปรับสภาพพื้นที่ ของโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) 

การประเมินผลกระทบในช่วงงานปรับสภาพพ้ืนที่ของโครงการ โซแอนด์ 
(SOŪ&) ร่วมกับโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) จะพิจารณาจากระดับเสียงจากการท างานของเครื่องจักร/อุปกรณ์ที่ใช้ใน
งานปรับสภาพพ้ืนที ่ค่าระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง ที่มีระดับเสียงในระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร 
แสดงดังตารางท่ี 4.2.5-3 

ตารางที ่4.2.5-3 ระดับความดังของเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างงานปรับสภาพพื้นที่ของโครงการ โซแอนด์ 
(SOŪ&) ร่วมกับ งานปรับสภาพพื้นที่ของโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด  
10 เมตร 

ขั้นตอนการก่อสร้างอาคาร 
กิจกรรมการ
ก่อสร้าง/ 

เครื่องจักร-อุปกรณ์ 

จ านวน
เครื่องจักร

ที่ใช ้

ระดับเสียงจากกิจกรรม 
ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 

10 เมตร 
(เดซิเบลเอ) 

ระดับเสียงรวม
ทุกขั้นตอน(2) 
(เดซิเบลเอ) 

กิจกรรมปรับสภาพพื้นที่ ของ
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 

รถขุด (Backhoe) 1 68(1) 
74.97 

รถบดดิน (Roller) 1 74(1) 

กิจกรรมปรับสภาพพื้นที่ ของ
โครงการ โครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) 

รถขุด (Backhoe) 2 68(1) 
75.77 

รถบดดิน (Roller) 1 74(1) 

ที่มา : (1) Code of practice for noise and vibration control on construction and open sites, BS 5228-1:2009+A1:2014, 2014 
(2) ประเมินจากสมการรวมระดับเสียง [Lpรวม = 10 log (10Lp1/10 + 10Lp2/10)] 

 

 แหล่งรับผลกระทบและระยะห่าง 
แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงโครงการ ช่วงงานปรับสภาพพ้ืนที่ของโครงการ  

โซแอนด์ (SOŪ&) ร่วมกับโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) และระยะห่างจากแหล่งก าเนิดเสียงถึงแหล่งรับผลกระทบ แสดง
ดังรูปที่ 4.2.5-2 และแหล่งรับผลกระทบที่เป็นพ้ืนที่อ่อนไหวในระยะ 1,000 เมตร โดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ 
แสดงในรูปที่ 4.2.5-3 และตารางที่ 4.2.5-4 
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รูปที่ 4.2.5-2 ผังแสดงระยะห่างของแหล่งรับผลกระทบจากการก่อสร้างช่วงงานปรับสภาพพื้นที่ของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ร่วมกับงานปรับสภาพพื้นที่ของโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ)
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รูปที่ 4.2.5-3 แหล่งรับผลกระทบที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 1,000 เมตร โดยรอบพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

(แสดงระยะห่างจากขอบเขตพื้นที่โครงการ)
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ตารางที ่4.2.5-4 แหล่งรับผลกระทบโดยรอบส าหรับงานปรับสภาพพื้นที่ ของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ร่วมกับโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) 

ทิศ แหล่งรับผลกระทบ 
ระยะห่างจากแหล่งก าเนิดถึงแหล่งรับผลกระทบ 1/ (เมตร) 

ระยะด่ิงระหว่างชั้นโดยประมาณ2/ 
(เมตร) งานปรับสภาพพ้ืนที่  

ของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 
งานปรับสภาพพ้ืนที่  

ของโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) 
กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ขา้งเคียงโครงการ 
ทิศเหนือ - อาคารส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 2.9 - 3 
ทิศใต้ - บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 18.1 - 3 
 - กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ช้ัน 23.0 - 3 
ทิศตะวันออก - กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ช้ัน 5.2 - 3 
 - กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 5.6 - 3 
ทิศตะวันตก - กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง  

2 ช้ัน 
4.7 - 3 

 - อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 9.3 36.8 3 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ - วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 105.7 74.7 3 
 - โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ช้ัน 710.7 808.7 3 
ทิศตะวันออก - วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 228.8 - 3 
 - โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 376.8 - 3 

หมายเหตุ : 1/ วัดระยะห่างจากอาคารข้างเคียงมายงัอาคารที่ก่อสร้างที่ใกล้ที่สุดโดยใช้ Google Earth Pro เวอร์ชั่น 7.3.3 
2/ ระยะดิ่งของแต่ละชั้นได้จากการส ารวจ 
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 ประเมินระดับเสียงจากงานปรับสภาพพื้นที่ของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 
ร่วมกับงานปรับสภาพพื้นที่ของโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) ที่มีต่อแหล่งรับผลกระทบ (กรณีไม่มีการติดตั้งก าแพง
กั้นเสียง)  

จากการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงพ้ืนที่โครงการ จะได้รับระดับ
เสียงก่อนติดตั้งก าแพงก้ันเสียงระหว่าง 68.8-84.7 เดซิเบลเอ (ดูตารางที่ 4.2.5-5) ซึ่งมีบางช่วงเกินค่ามาตรฐาน
ระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ 

 ประเมินระดับเสียงท่ีแหล่งรับผลกระทบได้รับเม่ือติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
โครงการก าหนดมาตรการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง ติดตั้งรั้วเมทัลชีทชั่วคราว (Metal 

Sheet) มีความสูง 6 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร ค่า Transmission Loss 18 เดซิเบลเอ (หรือเทียบเท่า รวมทั้ง
วัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) ตามแนวขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง
อาคารชุดพักอาศัย และจะติดตั้งทางด้านทิศใต้ ทิศตะวันออก และทิศตะวันตก ตลอดไปจนการก่อสร้าง 
แล้วเสร็จ แสดงดังรูปที่ 4.2.5-4 ในส่วนของทิศเหนือจะติดตั้งจนถึงก่อนการรื้อถอนอาคารส านักงานขาย ส่งผลให้
ระดับเสียงรวมเมื่อติดตั้งก าแพงกั้นเสียงมีค่าลดลงอยู่ระหว่าง 62.9-69.6 เดซิเบลเอ และระดับเสียงรบกวนมี
ค่าสูงสุด 9.2 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปและระดับเสียงรบกวน 

ส าหรับพื้นที่อ่อนไหวในรัศมี 1,000 เมตร จะได้รับระดับเสียงก่อนติดตั้งก าแพง 
กั้นเสียงเท่ากับ 62.9-68.0 เดซิเบลเอ ไมเ่กินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ และจะไม่มีการรบกวน
จากระดับเสียงจากงานเตรียมการก่อสร้าง 
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ตารางท่ี 4.2.5-5 ระดับผลกระทบด้านเสียงท่ีผู้อยู่อาศัยข้างเคียงในแต่ละด้านจะได้รับช่วงงานปรับสภาพพื้นที่ของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ร่วมกับโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) (เดือนที่ 1)  

ทิศและผู้อยู่อาศัยข้างเคียง 

(เดือนที่ 1) : งานปรับสภาพพื้นที่ ของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ร่วมกับงานปรับสภาพพื้นที่ ของโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ) 
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) ค่าระดับเสียงรบกวน (เดซิเบลเอ) 

ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นที่อ่อนไหว  
(+3 เดซิเบลเอ) ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง ค่ามาตรฐานระดับเสียง 

(เดซิเบลเอ) 
ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง ค่ามาตรฐานระดับเสียง 

(เดซิเบลเอ) 
กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

70 3/ 

 

10 3/ 

 
ทิศเหนือ   
- อาคารส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 77.0-84.7 64.9-69.6 18.5-26.3 2.4-9.2 - 
ทิศใต้   
- บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ชั้น 70.6 62.9 11.4 -11.6 - 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ชั้น 68.8-68.9 62.9 9.2-9.3 (-13.7)-(-13.5) - 
ทิศตะวันออก   
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ชั้น 80.4 65.0 21.9 2.6 - 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ชั้น 78.0-79.8 63.8-64.6 19.4-21.3 (-1.4)-1.6 - 
ทิศตะวันตก   
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น 78.8-81.2 64.1-65.6 20.3-22.7 (-0.1)-4.0 - 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 72.9-76.4 67.4-68.5 12.7-17.3 (-5.5)-3.7 - 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร2/   
ทิศใต้   
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 67.9-68.0 * - - 1.2 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ชั้น 67.2 * - - -16.5 
ทิศตะวันออก   
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 62.9 * - - -7.6 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ชั้น 62.9 * - - -12.0 

หมายเหตุ : * หมายถึง ไม่ต้องจัดให้มีมาตรการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง เนื่องจากค่าระดับเสียงจากการประเมินไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 
1/  ค านวณระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างโดยรวมกับผลการตรวจวัดระดับเสียงในพื้นที่โครงการ (Background Noise) 
2/   ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นที่อ่อนไหว (+3 เดซิเบลเอ) 
3/   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง มาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ก าหนดให้ต้องมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 
4/   ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงพื้นฐาน ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน การตรวจวัดและค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน การค านวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึกการตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ. 2565 ลงวันที่ 21 กันยายน 2565 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 266 ง ลงวันที่ 

11 พฤศจิกายน 2565) ซ่ึงก าหนดว่าระดับการรบกวนต้องมีค่าไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-96 
KKC2318_C4 

 
 
 

รูปที่ 4.2.5-4 ผังแสดงการติดตั้งก าแพงกั้นเสียงช่วงงานปรับสภาพพื้นที่ของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ร่วมกับโครงการ รีเน่ (Ri-NÉ)  

ติดตั้งรั้วเมทัลชีทช่ัวคราว (Metal Sheet) มีความสูง 6 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร ค่า Transmission Loss 18 เดซิเบลเอ 
(หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงท่ีดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-97 
KKC2318_C4 

(2) ช่วงงานเสาเข็ม/ฐานรากอาคารโครงการ (เดือนที่ 2-3) 
 

 ระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบในช่วงงานเสาเข็ม/ฐานราก จะพิจารณาจากระดับเสียง

จากการท างานของเครื่องจักรกลเพ่ือท าฐานราก ค่าระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง ที่มีระดับเสียงใน
ระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร แสดงดังตารางท่ี 4.2.5-6 

ตารางที ่4.2.5-6 ระดับความดังของเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างงานเสาเข็ม/ฐานรากอาคารโครงการ  
ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร 

กิจกรรมการก่อสร้าง 
กิจกรรมการ
ก่อสร้าง/ 

เคร่ืองจักร-อุปกรณ์ 

ระดับเสียงจากกิจกรรมที่ระยะห่าง
จากจุดก าเนิด 10 เมตร(1) 

(เดซิเบลเอ) 
การก่อสร้างระดับดินและชั้นที่ 1  การท าฐานราก 70 

ที่มา:  1/  แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการหรือกิจการด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิ น และบริการชุมชน, 
กรกฎาคม 2560. 

 
 แหล่งรับผลกระทบและระยะห่าง 

แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงโครงการ ในช่วงงานเสาเข็ม/ฐานราก และระยะห่าง
จากแหล่งก าเนิดเสียงถึงแหล่งรับผลกระทบ แสดงดังรูปที่ 4.2.5-5 และแหล่งรับผลกระทบที่เป็นพ้ืนที่อ่อนไหวใน
ระยะ 1,000 เมตร โดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ แสดงในรูปที่ 4.2.5-3 และตารางที่ 4.2.5-7 

ตารางที ่ 4.2.5-7 แหล่งรับผลกระทบโดยรอบส าหรับงานเสาเข็ม/ฐานรากอาคารโครงการ   

ทิศ แหล่งรับผลกระทบ 

ระยะห่างจาก
แหล่งก าเนิดถึงแหล่ง 

รับผลกระทบ 1/  

(เมตร) 

ระยะด่ิงระหว่างชั้น
โดยประมาณ2/ 

(เมตร) 

กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ขา้งเคียงโครงการ 

ทิศเหนือ - อาคารส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 2.2 3 
ทิศใต้ - บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 17.6 3 
 - กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ช้ัน 22.9 3 
ทิศตะวันออก - กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ช้ัน 2.4 3 
 - กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 6.9 3 
ทิศตะวันตก - กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง  

2 ช้ัน 
2.6 3 

 - อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 7.2 3 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ - วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 102.7 3 
 - โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ช้ัน 707.7 3 
ทิศตะวันออก - วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 230.0 3 
 - โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 378.0 3 

หมายเหตุ : 1/ วัดระยะห่างจากอาคารข้างเคียงมายงัอาคารที่ก่อสร้างที่ใกล้ที่สุดโดยใช้ Google Earth Pro เวอร์ชั่น 7.3.3 
2/ ระยะดิ่งของแต่ละชั้นได้จากการส ารวจ 

 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-98 
KKC2318_C4 

 
 

รูปที่ 4.2.5-5 ผังแสดงระยะห่างของแหล่งรับผลกระทบจากการก่อสร้างช่วงงานเสาเข็ม/ฐานรากอาคารโครงการ  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-99 
KKC2318_C4 

 ประเมินระดับเสียงจากงานเสาเข็ม/ฐานราก ที่มีต่อแหล่งรับผลกระทบ (กรณี 
ไม่มีการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง)  

จากการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงพ้ืนที่โครงการ จะได้รับระดับ
เสียงก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียงระหว่าง 65.7-81.5 เดซิเบลเอ (ดูตารางที่ 4.2.5-8) ซึ่งมีบางช่วงเกินค่ามาตรฐาน
ระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ 

 
 ประเมินระดับเสียงท่ีแหล่งรับผลกระทบได้รับเม่ือติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 

โครงการก าหนดมาตรการติดตั้งรั้วเมทัลชีทชั่วคราว (Metal Sheet) มีความสูง  
6 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร ค่า Transmission Loss 18 เดซิเบลเอ (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพ
ในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) ตามแนวขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย 
ที่ติดตั้งไว้ตั้งแต่ก่อนการปรับสภาพพ้ืนที่ โดยทางด้านทิศใต้ ทิศตะวันออก และทิศตะวันตก จะติดตั้งตลอดไปจน
การก่อสร้างแล้วเสร็จ แสดงดังรูปท่ี 4.2.5-6 ส่วนทางทิศเหนือจะติดตั้งจนถึงก่อนการรื้อถอนอาคารส านักงาน
ขาย ส่งผลให้ระดับเสียงรวมเมื่อติดตั้งก าแพงกั้นเสียงมีค่าลดลงอยู่ระหว่าง 62.8-67.2 เดซิเบลเอ และระดับเสียง
รบกวนมีค่าสูงสุด 6.9 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปและระดับเสียงรบกวน 

ส าหรับพื้นที่อ่อนไหวในรัศมี 1,000 เมตร จะได้รับระดับเสียงก่อนติดตั้งก าแพง 
กั้นเสียงเท่ากับ 62.8-63.0 เดซิเบลเอ ไมเ่กินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ และจะไม่มีการรบกวน
จากระดับเสียงจากงานเสาเข็ม/ฐานราก



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-100 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.2.5-8 ระดับผลกระทบด้านเสียงที่ผู้อยู่อาศัยข้างเคียงในแต่ละด้านจะได้รับในช่วงงานเสาเข็ม/ฐานราก (เดือนที่ 2-3) 

ทิศและผู้อยู่อาศัยข้างเคียง 

(เดือนท่ี 2-3) : งานเสาเข็ม/ฐานราก 
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) ค่าระดับเสียงรบกวน (เดซิเบลเอ) 

ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นที่อ่อนไหว  
(+3 เดซิเบลเอ) ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง ค่ามาตรฐานระดับเสียง 

(เดซิเบลเอ) 
ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง ค่ามาตรฐานระดับเสียง 

(เดซิเบลเอ) 
กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

70 3/ 

 

10 3/ 

 
ทิศเหนือ   
- อาคารส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 72.6-81.5 63.4-67.2 13.7-23.1 (-4.1)-6.9 - 
ทิศใต้   
- บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ชั้น 67.1 63.1 6.7 -7.5 - 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ชั้น 65.7-65.8 62.8 4.2-4.4 (-16.1)-(-15.8) - 
ทิศตะวันออก   
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ชั้น 81.0 67.0 22.6 6.5 - 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ชั้น 72.2-73.4 63.0-63.1 13.3-14.6 (-9.3)-(-6.6) - 
ทิศตะวันตก   
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น 75.9-80.5 63.2-65.6 17.3-22.1 (-5.8)-3.9 - 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 67.9-73.1 63.0-63.5 7.9-14.3 (-9.2)-(-3.2) - 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร2/   
ทิศใต้   
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 63.0 * - - (-5.7)-(-5.6) 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ชั้น 62.8 * - - -22.4 
ทิศตะวันออก   
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 62.8 * - - -12.6 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ชั้น 62.8 * - - (-17.0)-(-16.9) 

หมายเหตุ : * หมายถึง ไม่ต้องจัดให้มีมาตรการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง เนื่องจากค่าระดับเสียงจากการประเมินไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 
  1/  ค านวณระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างโดยรวมกับผลการตรวจวัดระดับเสียงในพื้นที่โครงการ (Background Noise) 

2/   ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นที่อ่อนไหว (+3 เดซิเบลเอ) 
3/   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง มาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ก าหนดให้ต้องมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 
4/   ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงพื้นฐาน ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน การตรวจวัดและค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน การค านวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึกการตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ. 2565 ลงวันที่ 21 กันยายน 2565 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 266 ง ลงวันที่ 

11 พฤศจิกายน 2565) ซ่ึงก าหนดว่าระดับการรบกวนต้องมีค่าไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ 
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รูปที่ 4.2.5-6 ผังแสดงการติดตั้งก าแพงกั้นเสียงช่วงงานเสาเข็ม/ฐานราก   

ติดตั้งรั้วเมทัลชีทช่ัวคราว (Metal Sheet) มีความสูง 6 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร ค่า Transmission Loss 18 เดซิเบลเอ 
(หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงท่ีดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) 
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(3) ช่วงงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับงานระบบวิศวกรรม (เดือนที่ 4)  
 

 ระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบในช่วงงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรม และ 

งานงานระบบวิศวกรรม จะพิจารณาจากระดับเสียงจากการท างานของเครื่องจักรกลเพื่อขึ้นโครงสร้างค่าระดับ
เสียงที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง ที่มีระดับเสียงในระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร แสดงดังตารางที่ 4.2.5-9 

ตารางที ่ 4.2.5-9 ระดับความดังของเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรม
ร่วมกับงานระบบวิศวกรรม ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร 

ขั้นตอนการก่อสร้างอาคาร 
กิจกรรมการก่อสร้าง/
เครื่องจักร-อุปกรณ์ 

ระดับเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร1/ 

(เดซิเบลเอ) 

กิจกรรมการก่อสร้างตั้งแต่ชั้นที่ 2 การขึ้นโครงสร้าง 80 
 

ที่มา : 1/ แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการหรือกิจการด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการชุมชน, 
กรกฎาคม 2560. 

 

 แหล่งรับผลกระทบและระยะห่าง 
แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงโครงการ ในช่วงงานโครงสร้างอาคารและ

สถาปัตยกรรมร่วมกับงานระบบวิศวกรรม และระยะห่างจากแหล่งก าเนิดเสียงถึงแหล่งรับผลกระทบ แสดงดัง 
รูปท่ี 4.2.5-7 และแหล่งรับผลกระทบที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 1,000 เมตร โดยรอบพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
แสดงในรูปที่ 4.2.5-3 และตารางที่ 4.2.5-10 

ตารางที ่4.2.5-10 แหล่งรับผลกระทบโดยรอบพื้นที่ก่อสร้างช่วงงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรม 
ร่วมกับงานระบบวิศวกรรม 

ทิศ แหล่งรับผลกระทบ 

ระยะห่างจาก
แหล่งก าเนิดถึงแหล่ง 

รับผลกระทบ 1/  

(เมตร) 

ระยะด่ิงระหว่างชั้น
โดยประมาณ2/ 

(เมตร) 

กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ขา้งเคียงโครงการ 

ทิศเหนือ - อาคารส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 2.9 3 
ทิศใต้ - บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 18.1 3 
 - กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ช้ัน 23.0 3 
ทิศตะวันออก - กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ช้ัน 5.2 3 
 - กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 5.6 3 
ทิศตะวันตก - กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง  

2 ช้ัน 
4.7 3 

 - อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 9.3 3 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ - วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 105.7 3 
 - โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ช้ัน 710.7 3 
ทิศตะวันออก - วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 226.0 3 
 - โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 376.8 3 

หมายเหตุ : 1/ วัดระยะห่างจากอาคารข้างเคียงมายงัอาคารที่ก่อสร้างที่ใกล้ที่สุดโดยใช้ Google Earth Pro เวอร์ชั่น 7.3.3 
2/ ระยะดิ่งของแต่ละชั้นได้จากการส ารวจ
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รูปที ่4.2.5-7 ผังแสดงระยะห่างของแหล่งรับผลกระทบจากการก่อสร้างอาคารโครงการ ในช่วงการก่อสร้างท่ีระดับชั้นที่ 2 ขึ้นไป
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 ประเมินระดับเสียงจากงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับงาน
ระบบวิศวกรรม (กรณีไม่มีการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง)  

จากการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงพ้ืนที่โครงการ จะได้รับระดับ
เสียงก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียงระหว่าง 70.8-90.1 เดซิเบลเอ (ดูตารางที่ 4.2.5-11) เกินค่ามาตรฐานระดับเสียง
ทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ 

 ประเมินระดับเสียงท่ีแหล่งรับผลกระทบได้รับเม่ือติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
โครงการก าหนดมาตรการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง BLOXTEG ประกบด้วยแผ่น 

ยิปซั่มหนา 12 มิลลิเมตร ที่สามารถลดระดับเสียงทะลุผ่าน (Transmission Loss) 48.6 เดซิเบลเอ ความสูง 
3 เมตร (หรือวัสดุที่มีค่า Transmission Loss เทียบเท่า หรือวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมี
จ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) ทางด้านทิศเหนือ และติดตั้งวัสดุฉนวนกันเสียง ISO NOISE รุ่น Premium 
หนา 5 เซนติเมตร ประกบด้วย metal sheet หนา 0.3 มิลลิเมตร ทั้ง 2 ด้าน ค่า Transmission Loss 25  
เดซิเบลเอ ความสูง 3 เมตร (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายใน
ท้องตลาด ณ ขณะนั้น) ทางด้านทิศใต้ ทิศตะวันออก และทิศตะวันตก ทั้งนี้ ให้ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงติดขอบ
อาคารหรือโครงสร้างอาคารก่อนการก่อสร้างอาคารชั้นที่ 2 และให้น าก าแพงกั้นเสียงออกได้เมื่องานก่อสร้าง 
ชั้นนั้นๆ แล้วเสร็จ เพ่ือย้ายไปติดตั้งในชั้นต่อๆ ไปจนถึงชั้นหลังคา แสดงดังรูปที่ 4.2.5-8 ส่งผลให้ระดับเสียงรวม
เมื่อติดตั้งก าแพงกั้นเสียงมีค่าลดลงอยู่ระหว่าง 62.8-65.8 เดซิเบลเอ และระดับเสียงรบกวนมีค่าสูงสุด 4.3  
เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปและระดับเสียงรบกวน 

ส าหรับพื้นที่อ่อนไหวในรัศมี 1,000 เมตร จะได้รับระดับเสียงก่อนติดตั้งก าแพง 
กั้นเสียงเท่ากับ 62.8-64.5 เดซิเบลเอ ไมเ่กินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐาน
ระดับเสียงทั่วไป และจะไม่มีการรบกวนจากระดับเสียงจากงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับ 
งานระบบวิศวกรรม
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ตารางที่ 4.2.5-11 ระดับผลกระทบด้านเสียงที่ผู้อยู่อาศัยข้างเคียงในแต่ละด้านจะได้รับในช่วงงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับงานระบบวิศวกรรม (เดือนที่ 4) 

ทิศและผู้อยู่อาศัยข้างเคียง 

(เดือนที่ 4) : งานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับงานระบบวิศวกรรม 
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) ค่าระดับเสียงรบกวน (เดซิเบลเอ) 

ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นที่อ่อนไหว  
(+3 เดซิเบลเอ) ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 

ค่ามาตรฐานระดับเสียง 
(เดซิเบลเอ) 

ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
ค่ามาตรฐานระดับเสียง 

(เดซิเบลเอ) 
กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

70 3/ 

 

10 3/ 

 
ทิศเหนือ   
- อาคารส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 73.7-90.1 62.8-62.9 14.9-31.7 (-51.1)-(-14.7) - 
ทิศใต้   
- บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ชั้น 71.6-75.1 62.8-63.0 12.6-16.4 (-16.0)-(-8.1) - 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ชั้น 70.8-73.2 62.8-62.9 11.6-14.4 (-15.9)-(-10.3) - 
ทิศตะวันออก   
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ชั้น 73.5-85.4 62.8-65.3 14.7-26.9 (-22.7)-3.3 - 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ชั้น 73.5-84.8 62.8-65.1 14.7-26.4 (-22.2)-2.7 - 
ทิศตะวันตก   
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น 73.5-86.2 62.8-65.8 14.8-27.8 (-23.5)-4.3 - 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 73.1-80.7 62.8-63.7 14.2-22.2 (-18.6)-(-1.9) - 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร2/   
ทิศใต้   
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 64.4-64.5 * - - 3.9-4.1 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ชั้น 62.8 * - - -12.4 
ทิศตะวันออก   
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 63.2 * - - -2.6 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ชั้น 63.0 * - - -6.9 

หมายเหตุ : * หมายถึง ไม่ต้องจัดให้มีมาตรการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง เนื่องจากค่าระดับเสียงจากการประเมินไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 
  1/  ค านวณระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างโดยรวมกับผลการตรวจวัดระดับเสียงในพื้นที่โครงการ (Background Noise) 

2/   ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นที่อ่อนไหว (+3 เดซิเบลเอ) 
3/   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง มาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ก าหนดให้ต้องมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 
4/   ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงพื้นฐาน ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน การตรวจวัดและค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน การค านวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึกการตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ. 2565 ลงวันที่ 21 กันยายน 2565 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 266 ง ลงวันที่ 

11 พฤศจิกายน 2565) ซ่ึงก าหนดว่าระดับการรบกวนต้องมีค่าไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ
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รูปที ่4.2.5-8 ผังแสดงการติดตั้งก าแพงกั้นเสียงที่ระดับชั้นที่ 2 ขึ้นไป ของอาคารโครงการ 

ติดตั้งรั้วเมทัลชีทช่ัวคราว (Metal Sheet) มีความสูง 6 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร ค่า Transmission Loss 18 เดซิเบลเอ 
(หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงท่ีดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) 

ติดตั้งก าแพงกั้นเสียง BLOXTEG ประกบด้วยแผ่นยิปซั่มหนา 12 มิลลิเมตร ที่สามารถลดระดับเสียงทะลุผ่าน 
(Transmission Loss) 48.6 เดซิเบลเอ ความสูง 3 เมตร (หรือวัสดุที่มีค่า Transmission Loss เทียบเท่า หรือ
วัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) 
 

ตั้งก าแพงกั้นเสียง ใช้วัสดุฉนวนกันเสียง ISO NOISE รุ่น Premium หนา 5 เซนติเมตร ประกบด้วย เมทัลชีท (Metal Sheet) 
หนา 0.3 มิลลิเมตร ทั้ง 2 ด้าน ค่า Transmission Loss 25 เดซิเบลเอ ความสูง 3 เมตร (หรือวัสดุเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มี
ประสิทธิภาพในการกั้นเสียงท่ีดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) 
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(4) ช่วงงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับงานระบบวิศวกรรมและงาน
ตกแต่งภายใน (เดือนที่ 5-7)  

 ระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบในช่วงงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับ

งานระบบวิศวกรรมและงานตกแต่งภายใน จะพิจารณาจากระดับเสียงจากการท างานของเครื่องจักรกลในงาน
โครงสร้างร่วมกับงานตกแต่ง ค่าระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง ที่มีระดับเสียงในระยะห่างจากจุดก าเนิด 
10 เมตร แสดงดังตารางท่ี 4.2.5-12 

 

ตารางที ่4.2.5-12 ระดับความดังของเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรม
ร่วมกับงานระบบวิศวกรรมและงานตกแต่งภายใน ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร 

ขั้นตอนการก่อสร้างอาคาร 
กิจกรรมการก่อสร้าง/เครื่องจักร-

อุปกรณ์ 

ระดับเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร1/ 

(เดซิเบลเอ) 
กิจกรรมการก่อสร้างตั้งแต่ชั้นที่ 2 การขึ้นโครงสร้าง 80 

การเก็บงานและงานตกแต่งภายใน 
(เคร่ืองตัด/เจียร์) 

84 

ที่มา:  1/  แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการหรือกิจการด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการชุมชน, 
กรกฎาคม 2560. 

 

 แหล่งรับผลกระทบและระยะห่าง 
แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงโครงการ ในช่วงงานโครงสร้างอาคารและ

สถาปัตยกรรมร่วมกับงานระบบวิศวกรรมและงานตกแต่งภายใน และระยะห่างจากแหล่งก าเนิดเสียงถึงแหล่ง
รับผลกระทบ แสดงดังรูปท่ี 4.2.5-7 และแหล่งรับผลกระทบที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 1,000 เมตร โดยรอบ
พ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ แสดงในรูปที่ 4.2.5-3 และตารางที่ 4.2.5-13 
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ตารางที ่4.2.5-13 แหล่งรับผลกระทบโดยรอบส าหรับงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับงาน
ระบบวิศวกรรมและงานตกแต่งภายใน 

ทิศ แหล่งรับผลกระทบ 

ระยะห่างจาก
แหล่งก าเนิดถึงแหล่ง 

รับผลกระทบ 1/  

(เมตร) 

ระยะด่ิงระหว่างชั้น
โดยประมาณ2/ 

(เมตร) 

กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ขา้งเคียงโครงการ 

ทิศเหนือ - อาคารส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 2.9 3 
ทิศใต้ - บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 18.1 3 
 - กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ช้ัน 23.0 3 
ทิศตะวันออก - กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ช้ัน 5.2 3 
 - กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 5.6 3 
ทิศตะวันตก - กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง  

2 ช้ัน 
4.7 3 

 - อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 9.3 3 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ - วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 105.7 3 
 - โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ช้ัน 710.7 3 
ทิศตะวันออก - วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 226.0 3 
 - โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 376.8 3 

หมายเหตุ : 1/ วัดระยะห่างจากอาคารข้างเคียงมายงัอาคารที่ก่อสร้างที่ใกล้ที่สุดโดยใช้ Google Earth Pro เวอร์ชั่น 7.3.3 
2/ ระยะดิ่งของแต่ละชั้นได้จากการส ารวจ 
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 ประเมินระดับเสียงจากงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับงานระบบ
วิศวกรรมและงานตกแต่งภายในที่มีต่อแหล่งรับผลกระทบ (กรณีไม่มีการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง)  

จากการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงพ้ืนที่โครงการ จะได้รับระดับ
เสียงก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียงระหว่าง 75.7-95.5 เดซิเบลเอ (ดูตารางที่ 4.2.5-14) เกินค่ามาตรฐานระดับเสียง
ทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ 

 ประเมินระดับเสียงท่ีแหล่งรับผลกระทบได้รับเม่ือติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
โครงการก าหนดมาตรการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง BLOXTEG ประกบด้วยแผ่นยิป

ซั่มหนา 12 มิลลิเมตร ที่สามารถลดระดับเสียงทะลุผ่าน (Transmission Loss) 48.6 เดซิเบลเอ ความสูง 3 เมตร 
(หรือวัสดุที่มีค่า Transmission Loss เทียบเท่า หรือวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายใน
ท้องตลาด ณ ขณะนั้น) ทางด้านทิศเหนือ และติดตั้งวัสดุฉนวนกันเสียง ISO NOISE รุ่น Premium หนา  
5 เซนติเมตร ประกบด้วย metal sheet หนา 0.3 มิลลิเมตร ทั้ง 2 ด้าน ค่า Transmission Loss 25 เดซิเบลเอ 
ความสูง 3 เมตร (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด  
ณ ขณะนั้น) ทางด้านทิศใต้ ทิศตะวันออก และทิศตะวันตก ทั้งนี้ ให้ติดตั้งก าแพงก้ันเสียงติดขอบอาคารหรือ
โครงสร้างอาคารก่อนการก่อสร้างอาคารชั้นที่ 2 และให้น าก าแพงกั้นเสียงออกได้เมื่องานก่อสร้างชั้นนั้นๆ  
แล้วเสร็จ เพ่ือย้ายไปติดตั้งในชั้นต่อๆ ไปจนถึงชั้นหลังคา (ดุรูปท่ี 4.2.5-8) ส่งผลให้ระดับเสียงรวมเมื่อติดตั้ง
ก าแพงกั้นเสียงมีค่าลดลงอยู่ระหว่าง 62.8-69.3 เดซิเบลเอ และระดับเสียงรบกวนมีค่าสูงสุด 9.8 เดซิเบลเอ  
ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปและระดับเสียงรบกวน 

ส าหรับพื้นที่อ่อนไหวในรัศมี 1,000 เมตร จะได้รับระดับเสียงก่อนติดตั้งก าแพง 
กั้นเสียงเท่ากับ 63.0-67.0 เดซิเบลเอ ไมเ่กินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ และจะไม่มีการรบกวน
จากระดับเสียงจากงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับงานระบบวิศวกรรมและงานตกแต่งภายใน 
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ตารางที่ 4.2.5-14 ระดับผลกระทบด้านเสียงที่ผู้อยู่อาศัยข้างเคียงในแต่ละด้านจะได้รับในงานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมร่วมกับงานระบบวิศวกรรมและงานตกแต่งภายใน (เดือนที่ 5-7) 

ทิศและผู้อยู่อาศัยข้างเคียง 

(เดือนที่ 5-7) : งานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรมรว่มกับงานระบบวิศวกรรมและงานตกแต่งภายใน 
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) ค่าระดับเสียงรบกวน (เดซิเบลเอ) 

ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นที่อ่อนไหว  
(+3 เดซิเบลเอ) ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 

ค่ามาตรฐานระดับเสียง 
(เดซิเบลเอ) 

ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
ค่ามาตรฐานระดับเสียง 

(เดซิเบลเอ) 
กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

70 3/ 

 

10 3/ 

 
ทิศเหนือ   
- อาคารส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 78.9-95.5 62.8-63.0 20.3-37.1 (-45.7)-(-9.3) - 
ทิศใต้   
- บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ชั้น 76.7-80.3 62.9-63.6 18.1-21.9 (-10.5)-(-2.7) - 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ชั้น 75.7-78.3 62.9-63.3 17.1-19.8 (-10.4)-(-4.8) - 
ทิศตะวันออก   
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ชั้น 78.7-90.8 62.8-68.5 20.2-32.4 (-17.3)-8.7 - 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ชั้น 78.7-90.3 62.8-68.1 20.1-31.8 (-16.7)-8.2 - 
ทิศตะวันตก   
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น 78.7-91.7 62.8-69.3 20.2-33.3 (-18.1)-9.8 - 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 78.2-86.1 62.9-65.4 19.7-27.6 (-13.2)-3.6 - 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร2/   
ทิศใต้   
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 66.9-67.0 * - - 9.4-9.6 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ชั้น 63.0 * - - -7.0 
ทิศตะวันออก   
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 64.1 * - - 2.8-2.9 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ชั้น 63.3 * - - -1.5 

หมายเหตุ : * หมายถึง ไม่ต้องจัดให้มีมาตรการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง เนื่องจากค่าระดับเสียงจากการประเมินไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 
   1/  ค านวณระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างโดยรวมกับผลการตรวจวัดระดับเสียงในพ้ืนท่ีโครงการ (Background Noise) 

2/   ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นท่ีอ่อนไหว (+3 เดซิเบลเอ) 
3/   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง มาตรฐานระดับเสียงท่ัวไปท่ีก าหนดให้ต้องมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 
4/   ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงพื้นฐาน ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน การตรวจวัดและค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน การค านวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึกการตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ. 2565 ลงวันท่ี 21 กันยายน 2565 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 

139 ตอนพิเศษ 266 ง ลงวันท่ี 11 พฤศจิกายน 2565) ซ่ึงก าหนดว่าระดับการรบกวนต้องมีค่าไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ 
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(5) ช่วงงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงาน
ตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย (เดือนที่ 8-10)  

 ระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบในช่วงในช่วงงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม 

และงานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายในอาคาร จะพิจารณาจากระดับเสียงจากการท างานของ
เครื่องจักรกลในงานโครงสร้างและงานตกแต่ง และเครื่องจักรที่ใช้ในการรื้อถอน ค่าระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรม
ก่อสร้าง ที่มีระดับเสียงในระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร แสดงดังตารางที่ 4.2.5-15 

 

ตารางที ่4.2.5-15 ระดับความดังของเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม 
และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานรื้อถอน
อาคารส านักงานขาย ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร 

ขั้นตอนการก่อสร้างอาคาร 
กิจกรรมการก่อสร้าง/ 
เครื่องจักร-อุปกรณ์ 

จ านวน
เครื่องจักร

ที่ใช้ 

ระดับเสียงจากกิจกรรม 
ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 

10 เมตร  
(เดซิเบลเอ) 

ระดับเสียง
รวม3/ 

(เดซิเบลเอ) 

กิจกรรมการก่อสร้างตั้งแต่ช้ันท่ี 2 การขึ้นโครงสร้าง - 801/ 
85.65  การเก็บงานและงานตกแต่ง

ภายใน (เครื่องตัด/เจยีร) 
- 

841/ 

กิจกรรมรื้อถอนอาคารส านักงานขาย รถแบคโฮ (Backhoe) 1 682/ - 
ที่มา: 1/  แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการหรือกิจการด้านอาคาร การจัดสรรทีด่ิน และบริการชุมชน, กรกฎาคม 2560. 

2/  Code of practice for noise and vibration control on construction and open sites, BS 5228-1:2009+A1:2014, 2014 
3/  ประเมินจากสมการรวมระดับเสียง [Lpรวม = 10 log (10Lp1/10 + 10Lp2/10)] 

 

 แหล่งรับผลกระทบและระยะห่าง 
แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงโครงการ ในช่วงงานโครงสร้างอาคารและงาน

สถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานรื้อถอนอาคาร
ส านักงานขาย และระยะห่างจากแหล่งก าเนิดเสียงถึงแหล่งรับผลกระทบ แสดงดังรูปท่ี 4.2.5-9 และแหล่งรับ
ผลกระทบที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 1,000 เมตร โดยรอบพื้นที่ก่อสร้างโครงการ แสดงในรูปท่ี 4.2.5-3 และ
ตารางที่ 4.2.5-16



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-112 
KKC2318_C4 

 

รูปที ่4.2.5.9 ผังแสดงระยะห่างของแหล่งรับผลกระทบงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย 
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ตารางที ่4.2.5-16 แหล่งรับผลกระทบโดยรอบส าหรับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัย
ร่วมกับงานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย  

ทิศ แหล่งรับผลกระทบ 

ระยะห่างจากแหล่งก าเนิดถึงแหล่งรับผลกระทบ 1/ (เมตร) 
ระยะด่ิงระหว่างชั้น

โดยประมาณ2/ 
(เมตร) 

งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม  
และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายใน 

ของอาคารชุดพักอาศัย 

งานรื้อถอนอาคาร
ส านักงานขาย 

กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ขา้งเคียงโครงการ 
ทิศใต้ - บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 18.1 - 3 
 - กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ช้ัน 23.0 - 3 
ทิศตะวันออก - กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ช้ัน 5.2 28.5 3 
 - กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 5.6 37.7 3 
ทิศตะวันตก - กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 2 ช้ัน 4.7 47.2 3 
 - อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 9.3 29.4 3 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ - วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 105.7 - 3 
 - โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ช้ัน 710.7 - 3 
ทิศตะวันออก - วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 226.0 259.0 3 
 - โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 376.8 407.0 3 

หมายเหตุ : 1/ วัดระยะห่างจากอาคารข้างเคียงมายงัอาคารที่ก่อสร้างที่ใกล้ที่สุดโดยใช้ Google Earth Pro เวอร์ชั่น 7.3.3 
2/ ระยะดิ่งของแต่ละชั้นได้จากการส ารว
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 ประเมินระดับเสียงจากงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงาน
ระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย ที่มีต่อแหล่ง
รับผลกระทบ (กรณีไม่มีการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง)  

จากการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงพ้ืนที่โครงการ จะได้รับระดับ
เสียงก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียงระหว่าง 75.7-91.7 เดซิเบลเอ (ดูตารางที่ 4.2.5-17) เกินค่ามาตรฐานระดับเสียง
ทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ 

 ประเมินระดับเสียงท่ีแหล่งรับผลกระทบได้รับเม่ือติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
โครงการก าหนดมาตรการติดตั้งวัสดุฉนวนกันเสียง ISO NOISE รุ่น Premium 

หนา 5 เซนติเมตร ประกบด้วย metal sheet หนา 0.3 มิลลิเมตร ทั้ง 2 ด้าน ค่า Transmission Loss 25 เดซิเบลเอ 
ความสูง 3 เมตร (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด ณ 
ขณะนั้น) ทั้งนี้ ให้ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงติดขอบอาคารหรือโครงสร้างอาคารก่อนการก่อสร้างอาคารชั้นที่ 2 และให้
น าก าแพงกั้นเสียงออกได้เมื่องานก่อสร้างชั้นนั้นๆ แล้วเสร็จ เพ่ือย้ายไปติดตั้งในชั้นต่อๆ ไปจนถึงชั้นหลังคา และ
ติดตั้งก าแพงกั้นเสียง ติดตั้งรั้วเมทัลชีทชั่วคราว (Metal Sheet) มีความสูง 6 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร  
ค่า Transmission Loss 18 เดซิเบลเอ (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมี
จ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) ตามแนวเขตที่ดินด้านทิศเหนือเพ่ิมเติม ก่อนการก่อสร้างอาคารชุดเพ่ือการ
พาณิชย์ และจะติดตั้งตลอดไปจนการก่อสร้างแล้วเสร็จ แสดงดังรูปที่ 4.2.5-10 ส่งผลให้ระดับเสียงรวมเมื่อติดตั้ง
ก าแพงกั้นเสียงมีค่าลดลงอยู่ระหว่าง 62.9-69.6 เดซิเบลเอ และระดับเสียงรบกวนมีค่าสูงสุด 9.8 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่
เกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปและระดับเสียงรบกวน 

ส าหรับพื้นที่อ่อนไหวในรัศมี 1,000 เมตร จะได้รับระดับเสียงก่อนติดตั้งก าแพง 
กั้นเสียงเท่ากับ 63.0-67.0 เดซิเบลเอ ไมเ่กินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ และจะไม่มีการรบกวน
จากระดับเสียงจากงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายใน
อาคารโครงการร่วมกับงานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย
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ตารางที่ 4.2.5-17 ระดับผลกระทบด้านเสียงที่ผู้อยู่อาศัยข้างเคียงในแต่ละด้านจะได้รับในช่วงงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย 
(เดือนที่ 8-10) 

ทิศและผู้อยู่อาศัยข้างเคียง 

(เดือนที่ 8-10) : งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรม 
ร่วมกับงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยและงานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย 

ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) ค่าระดับเสียงรบกวน (เดซิเบลเอ) 
ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นที่อ่อนไหว  

(+3 เดซิเบลเอ) ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
ค่ามาตรฐานระดับเสียง 

(เดซิเบลเอ) 
ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 

ค่ามาตรฐานระดับเสียง 
(เดซิเบลเอ) 

กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

70 3/ 

 

10 3/ 

 
ทิศใต้   
- บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ชั้น 76.7-80.3 62.9-63.6 18.1-21.9 (-10.5)-(-2.7) - 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ชั้น 75.7-78.3 62.9-63.3 17.1-19.8 (-10.4)-(-4.8) - 
ทิศตะวันออก   
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ชั้น 78.4-86.1 65.9-67.3 20.2-32.4 (-12.6)-3.6 - 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ชั้น 78.9-91.7 65.8-69.4 20.2-31.8 (-17.5)-9.8 - 
ทิศตะวันตก   
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น 78.8-90.8 66.0-69.6 20.2-33.3 (-6.3)-8.9 - 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 78.8-90.3 65.9-69.3 19.7-27.7 (-9.6)-8.3 - 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร2/   
ทิศใต้   
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 66.9-67.0 * - - 9.4-9.6 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ชั้น 63.0 * - - -7.0 
ทิศตะวันออก   
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 66.5 * - - 2.9 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ชั้น 66.1 * - - -1.4 

หมายเหตุ : * หมายถึง ไม่ต้องจัดให้มีมาตรการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง เนื่องจากค่าระดับเสียงจากการประเมินไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 
   1/  ค านวณระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างโดยรวมกับผลการตรวจวัดระดับเสียงในพ้ืนท่ีโครงการ (Background Noise) 

2/   ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นท่ีอ่อนไหว (+3 เดซิเบลเอ) 
3/   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง มาตรฐานระดับเสียงท่ัวไปท่ีก าหนดให้ต้องมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 
4/   ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงพื้นฐาน ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน การตรวจวัดและค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน การค านวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึกการตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ. 2565 ลงวันท่ี 21 กันยายน 2565 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 

139 ตอนพิเศษ 266 ง ลงวันท่ี 11 พฤศจิกายน 2565) ซ่ึงก าหนดว่าระดับการรบกวนต้องมีค่าไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ 
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รูปที ่4.2.5-10 ผังแสดงการติดตั้งก าแพงกั้นเสียงช่วงงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย

ติดตั้งรั้วเมทัลชีทช่ัวคราว (Metal Sheet) มีความสูง 6 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร ค่า Transmission Loss 
18 เดซิเบลเอ (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด  
ณ ขณะนั้น) 

ติดตั้งก าแพงกั้นเสียง ใช้วัสดุฉนวนกันเสียง ISO NOISE รุ่น Premium หนา 5 เซนติเมตร ประกบด้วย เมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.3 มิลลิเมตร ทั้ง 2 ด้าน ค่า Transmission Loss 25 เดซิเบลเอ ความสูง 3 เมตร (หรือวัสดุ
เทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงท่ีดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) 
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(6) ช่วงงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมอาคาร  
งานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อ 
การพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม (เดือนที่ 11)  

 ระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบในช่วงงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และ

งานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายในอาคาร จะพิจารณาจากระดับเสียงจากการท างานของ
เครื่องจักรกลเพ่ือขึ้นโครงสร้างและงานตกแต่ง จะพิจารณาจากระดับเสียงจากการท างานของเครื่องจักรกล 
ในงานโครงสร้างและงานตกแต่ง ค่าระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง ที่มีระดับเสียงในระยะห่างจากจุด
ก าเนิด 10 เมตร แสดงดังตารางท่ี 4.2.5-18 

 

ตารางที ่4.2.5-18 ระดับความดังของเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม 
และงานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานโครงสร้าง
อาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม  
ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร 

ขั้นตอนการก่อสร้างอาคาร 
กิจกรรมการก่อสร้าง/ 
เคร่ืองจักร-อุปกรณ์ 

ระดับเสียงจากกิจกรรมที่ระยะห่าง
จากจุดก าเนิด 10 เมตร  

(เดซิเบลเอ) 

ระดับเสียง
รวม3/ 

(เดซิเบลเอ) 
กิจกรรมการก่อสร้างตั้งแต่ช้ันท่ี 2 การขึ้นโครงสร้าง 801/ 

85.65  การเก็บงานและงานตกแต่ง
ภายใน (เครื่องตัด/เจยีร์) 

841/ 

ที่มา:  1/  แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการหรือกจิการด้านอาคาร การจัดสรรทีด่ิน และบริการชุมชน, กรกฎาคม 2560. 
2/  Code of practice for noise and vibration control on construction and open sites, BS 5228-1:2009+A1:2014, 2014 
3/  ประเมินจากสมการรวมระดับเสียง [Lpรวม = 10 log (10Lp1/10 + 10Lp2/10)] 

 

 แหล่งรับผลกระทบและระยะห่าง 
แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงโครงการ ในช่วงงานโครงสร้างอาคารและงาน

สถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานโครงสร้าง
อาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม และระยะห่างจาก
แหล่งก าเนิดเสียงถึงแหล่งรับผลกระทบ แสดงดังรูปที่ 4.2.5-11 และแหล่งรับผลกระทบที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวใน
ระยะ 1,000 เมตร โดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ แสดงในรูปที่ 4.2.5-3 และตารางที่ 4.2.5-19
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รูปที ่4.2.5-11 ผังแสดงระยะห่างของแหล่งรับผลกระทบช่วงงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัย 
ร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม 
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ตารางที ่4.2.5-19 แหล่งรับผลกระทบโดยรอบส าหรับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัย
ร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม  

ทิศ แหล่งรับผลกระทบ 

ระยะห่างจากแหล่งก าเนิดถึงแหล่งรับผลกระทบ 1/ (เมตร) ระยะด่ิง
ระหว่างชั้น

โดยประมาณ2/ 
(เมตร) 

งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม 
และงานระบบวิศวกรรมร่วมกับงานตกแต่ง

ภายในของอาคารชุดพักอาศัย 

งานโครงสร้างอาคารและงาน
สถาปัตยกรรมอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์

และอาคารพักมูลฝอยรวม 
กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ขา้งเคียงโครงการ 
ทิศใต้ - บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 18.1 - 3 
 - กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ช้ัน 23.0 - 3 
ทิศตะวันออก - กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ช้ัน 5.2 15.0 3 
 - กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 5.6 37.7 3 
ทิศตะวันตก - กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง  

2 ช้ัน 
4.7 47.2 3 

 - อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 9.3 29.4 3 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ - วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 105.7 - 3 
 - โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ช้ัน 710.7 - 3 
ทิศตะวันออก - วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 226.0 259.0 3 
 - โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 376.8 407.0 3 

หมายเหตุ : 1/ วัดระยะห่างจากอาคารข้างเคียงมายงัอาคารที่ก่อสร้างที่ใกล้ที่สุดโดยใช้ Google Earth Pro เวอร์ชั่น 7.3.3 
2/ ระยะดิ่งของแต่ละชั้นได้จากการส ารวจ
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 ประเมินระดับเสียงจากงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงาน
ระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม
อาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม ที่มีต่อแหล่งรับผลกระทบ (กรณีไม่มีการติดตั้งก าแพง 
กั้นเสียง)  

จากการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงพ้ืนที่โครงการ จะได้รับระดับ
เสียงก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียงระหว่าง 75.7-91.7 เดซิเบลเอ (ดูตารางที่ 4.2.5-20) เกินค่ามาตรฐานระดับเสียง
ทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ 

 ประเมินระดับเสียงท่ีแหล่งรับผลกระทบได้รับเม่ือติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
โครงการก าหนดมาตรการติดตั้งวัสดุฉนวนกันเสียง ISO NOISE รุ่น Premium 

หนา 5 เซนติเมตร ประกบด้วย metal sheet หนา 0.3 มิลลิเมตร ทั้ง 2 ด้าน ค่า Transmission Loss 25  
เดซิเบลเอ ความสูง 3 เมตร (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายใน
ท้องตลาด ณ ขณะนั้น) ทั้งนี้ ให้ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงติดขอบอาคารหรือโครงสร้างอาคารก่อนการก่อสร้างอาคาร
ชั้นที่ 2 และให้น าก าแพงกั้นเสียงออกได้เมื่องานก่อสร้างชั้นนั้นๆ แล้วเสร็จ เพ่ือย้ายไปติดตั้งในชั้นต่อๆ ไปจนถึง
ชั้นหลังคา แสดงดังรูปที่ 4.2.5-12 ส่งผลให้ระดับเสียงรวมเมื่อติดตั้งก าแพงกั้นเสียงมีค่าลดลงอยู่ระหว่าง 62.9-
69.6 เดซิเบลเอ และระดับเสียงรบกวนมีค่าสูงสุด 9.8 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปและระดับ
เสียงรบกวน 

ส าหรับพื้นที่อ่อนไหวในรัศมี 1,000 เมตร จะได้รับระดับเสียงก่อนติดตั้งก าแพง 
กั้นเสียงเท่ากับ 63.0-67.0 เดซิเบลเอ ไมเ่กินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ และจะไม่มีการรบกวน
จากระดับเสียงจากงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายใน
อาคารโครงการร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์และอาคารพักมูล
ฝอยรวม
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ตารางท่ี 4.2.5-20 ระดับผลกระทบด้านเสียงท่ีผู้อยู่อาศัยข้างเคียงในแต่ละด้านจะได้รับในช่วงงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงาน
สถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม (เดือนที่ 11) 

ทิศและผู้อยู่อาศัยข้างเคียง 

(เดือนที่ 11) : งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัย 
ร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม 

ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) ค่าระดับเสียงรบกวน (เดซิเบลเอ) 
ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นที่อ่อนไหว  

(+3 เดซิเบลเอ) ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
ค่ามาตรฐานระดับเสียง 

(เดซิเบลเอ) 
ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 

ค่ามาตรฐานระดับเสียง 
(เดซิเบลเอ) 

กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

70 3/ 

 

10 3/ 

 
ทิศใต้   
- บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ชั้น 76.7-80.3 62.9-63.6 18.1-21.9 (-10.5)-(-2.7) - 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ชั้น 75.7-78.3 62.9-63.3 17.1-19.8 (-10.4)-(-4.8) - 
ทิศตะวันออก   
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ชั้น 80.8-91.0 66.0-69.6 22.2-32.5 (-6.1)-8.9 - 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ชั้น 79.2-90.3 65.9-69.2 20.5-31.9 (-12.6)-8.2 - 
ทิศตะวันตก   
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น 79.1-91.7 65.8-69.4 20.5-33.3 (-14.3)-9.8 - 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 79.-86.2 65.9-67.3 20.4-27.8 (-9.8)-3.7 - 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร2/   
ทิศใต้   
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 66.9-67.0 * - - 9.4-9.6 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ชั้น 63.0 * - - -7.0 
ทิศตะวันออก   
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 66.7 * - - 3.7 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ชั้น 66.1 * - - -0.5 

หมายเหตุ : * หมายถึง ไม่ต้องจัดให้มีมาตรการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง เนื่องจากค่าระดับเสียงจากการประเมินไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 
   1/  ค านวณระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างโดยรวมกับผลการตรวจวัดระดับเสียงในพ้ืนท่ีโครงการ (Background Noise) 

2/   ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นท่ีอ่อนไหว (+3 เดซิเบลเอ) 
3/   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง มาตรฐานระดับเสียงท่ัวไปท่ีก าหนดให้ต้องมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 
4/   ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงพื้นฐาน ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน การตรวจวัดและค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน การค านวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึกการตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ. 2565 ลงวันท่ี 21 กันยายน 2565 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 

139 ตอนพิเศษ 266 ง ลงวันท่ี 11 พฤศจิกายน 2565) ซ่ึงก าหนดว่าระดับการรบกวนต้องมีค่าไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ 
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รูปที ่4.2.5-12 ผังแสดงการติดตั้งก าแพงกั้นเสียงงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรมอาคาร งานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัย 
ร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม  

ติดตั้งรั้วเมทัลชีทช่ัวคราว (Metal Sheet) มีความสูง 6 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร ค่า Transmission Loss 
18 เดซิเบลเอ (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด  
ณ ขณะนั้น) 

ติดตั้งก าแพงกั้นเสียง ใช้วัสดุฉนวนกันเสียง ISO NOISE รุ่น Premium หนา 5 เซนติเมตร ประกบด้วย เมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.3 มิลลิเมตร ทั้ง 2 ด้าน ค่า Transmission Loss 25 เดซิเบลเอ ความสูง 3 เมตร (หรือวัสดุ
เทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงท่ีดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) 
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(7) ช่วงงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงาน
สถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม (เดือนที่ 12)  

 ระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบในงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงาน

โครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม จะพิจารณาจากระดับ
เสียงจากการท างานของเครื่องจักรกลในงานโครงสร้างและงานตกแต่ง ค่าระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรม
ก่อสร้าง ที่มีระดับเสียงในระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร แสดงดังตารางที่ 4.2.5-21 

 

ตารางที ่4.2.5-21 ระดับความดังของเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับ
งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคาร 
พักมูลฝอยรวม ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร 

ขั้นตอนการก่อสร้างอาคาร 
กิจกรรมการก่อสร้าง/เครื่องจักร-

อุปกรณ์ 

ระดับเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
ที่ระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร1/ 

(เดซิเบลเอ) 
กิจกรรมการก่อสร้างตั้งแต่ชั้นที่ 2 การขึ้นโครงสร้าง 80 

การเก็บงานและงานตกแต่งภายใน 
(เคร่ืองตัด/เจียร์) 

84 

ที่มา:  1/  แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการหรือกิจการด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการชุมชน, 
กรกฎาคม 2560. 

 
 แหล่งรับผลกระทบและระยะห่าง 

แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงโครงการ ในช่วงงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัย
ร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม และ
ระยะห่างจากแหล่งก าเนิดเสียงถึงแหล่งรับผลกระทบ (ดูรูปที่ 4.2.5-11) และแหล่งรับผลกระทบที่เป็นพ้ืนที่
อ่อนไหวในระยะ 1,000 เมตร โดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ แสดงในรูปที่ 4.2.5-3 และตารางที่ 4.2.5-22
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ตารางที ่4.2.5-22 แหล่งรับผลกระทบโดยรอบส าหรับงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์
และอาคารพักมูลฝอยรวม  

ทิศ แหล่งรับผลกระทบ 
ระยะห่างจากแหล่งก าเนิดถึงแหล่งรับผลกระทบ 1/ (เมตร) ระยะด่ิงระหว่างชั้น

โดยประมาณ2/ 
(เมตร) 

งานตกแต่งภายใน 
ของอาคารชุดพักอาศัย 

งานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคาร
ชุดเพ่ือการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม 

กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ขา้งเคียงโครงการ 
ทิศใต้ - บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 18.1 - 3 
 - กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ช้ัน 23.0 - 3 
ทิศตะวันออก - กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ช้ัน 5.2 15.0 3 
 - กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 5.6 37.7 3 
ทิศตะวันตก - กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 

2 ช้ัน 
4.7 47.2 3 

 - อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 9.3 29.4 3 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ - วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 105.7 - 3 
 - โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ช้ัน 710.7 - 3 
ทิศตะวันออก - วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 226.0 259.0 3 
 - โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 376.8 407.0 3 

หมายเหตุ : 1/ วัดระยะห่างจากอาคารข้างเคียงมายงัอาคารที่ก่อสร้างที่ใกล้ที่สุดโดยใช้ Google Earth Pro เวอร์ชั่น 7.3.3 
2/ ระยะดิ่งของแต่ละชั้นได้จากการส ารวจ 
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 ประเมินระดับเสียงจากงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงาน
โครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม ที่มีต่อแหล่ง
รับผลกระทบ (กรณีไม่มีการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง)  

จากการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบข้างเคียงพ้ืนที่โครงการ จะได้รับระดับ
เสียงก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียงระหว่าง 74.4-90.2 เดซิเบลเอ (ดูตารางที่ 4.2.5-23) เกินค่ามาตรฐานระดับเสียง
ทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ 

 ประเมินระดับเสียงท่ีแหล่งรับผลกระทบได้รับเม่ือติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
โครงการก าหนดมาตรการติดตั้งวัสดุฉนวนกันเสียง ISO NOISE รุ่น Premium 

หนา 5 เซนติเมตร ประกบด้วย metal sheet หนา 0.3 มิลลิเมตร ทั้ง 2 ด้าน ค่า Transmission Loss 25  
เดซิเบลเอ ความสูง 3 เมตร (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายใน
ท้องตลาด ณ ขณะนั้น) ทั้งนี้ ให้ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงติดขอบอาคารหรือโครงสร้างอาคารก่อนการก่อสร้างอาคาร
ชั้นที่ 2 และให้น าก าแพงกั้นเสียงออกได้เมื่องานก่อสร้างชั้นนั้นๆ แล้วเสร็จ เพ่ือย้ายไปติดตั้งในชั้นต่อๆ ไปจนถึง
ชั้นหลังคา (ดูรูปที่ 4.2.5-12) ส่งผลให้ระดับเสียงรวมเมื่อติดตั้งก าแพงก้ันเสียงมีค่าลดลงอยู่ระหว่าง 62.9-69.3 
เดซิเบลเอ และระดับเสียงรบกวนมีค่าสูงสุด 8.4 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปและระดับเสียง
รบกวน 

ส าหรับพื้นที่อ่อนไหวในรัศมี 1,000 เมตร จะได้รับระดับเสียงก่อนติดตั้งก าแพง 
กั้นเสียงเท่ากับ 66.1-66.5 เดซิเบลเอ ไมเ่กินค่ามาตรฐานระดับเสียงทั่วไปที่ 70 เดซิเบลเอ และจะไม่มีการรบกวน
จากระดับเสียงจากงานตกแต่งภายในอาคารโครงการร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุด
เพ่ือการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม
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ตารางท่ี 4.2.5-23 ระดับผลกระทบด้านเสียงที่ผู้อยู่อาศัยข้างเคียงในแต่ละด้านจะได้รับในช่วงงานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม (เดือนที่ 12) 

ทิศและผู้อยู่อาศัยข้างเคียง 

(เดือนที่ 12) : งานตกแต่งภายในอาคารชุดพักอาศัยร่วมกับงานโครงสร้างอาคารและงานสถาปัตยกรรมอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์และอาคารพักมูลฝอยรวม 
ระดับเสียง (เดซิเบลเอ) ค่าระดับเสียงรบกวน (เดซิเบลเอ) 

ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นที่อ่อนไหว  
(+3 เดซิเบลเอ) ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 

ค่ามาตรฐานระดับเสียง 
(เดซิเบลเอ) 

ก่อนติดตั้งก าแพงกั้นเสียง1/ หลังติดตั้งก าแพงกั้นเสียง 
ค่ามาตรฐานระดับเสียง 

(เดซิเบลเอ) 
กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

70 3/ 

 

10 3/ 

 
ทิศใต้   
- บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ชั้น 75.3-78.9 62.9-63.4 16.6-20.4 (-12.0)-(-4.1) - 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 และ 258 สูง 2 ชั้น 74.4-76.9 62.9-63.2 15.6-18.4 (-11.9)-(-6.3) - 
ทิศตะวันออก   
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ชั้น 80.0-89.6 66.0-68.8 21.4-31.2 (-6.2)-7.4 - 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ชั้น 77.9-88.9 65.8-68.5 19.2-30.4 (-13.1)-6.8 - 
ทิศตะวันตก   
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น 77.8-90.2 65.8-69.3 19.1-31.8 (-14.9)-8.4 - 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 77.9-84.8 65.9-67.0 19.2-26.4 (-10.4)-2.3 - 
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร2/   
ทิศใต้   
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 66.1-66.2 * - - 7.9-8.1 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ ์สูง 14 ชั้น 62.9 * - - -7.0 
ทิศตะวันออก   
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 66.5 * - - 2.6 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ชั้น 63.3 * - - (-1.7)-(-1.6) 

หมายเหตุ : * หมายถึง ไม่ต้องจัดให้มีมาตรการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง เนื่องจากค่าระดับเสียงจากการประเมินไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 
   1/  ค านวณระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างโดยรวมกับผลการตรวจวัดระดับเสียงในพ้ืนท่ีโครงการ (Background Noise) 

2/   ค่าระดับเสียงรบกวนพื้นท่ีอ่อนไหว (+3 เดซิเบลเอ) 
3/   มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง มาตรฐานระดับเสียงท่ัวไปท่ีก าหนดให้ต้องมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 
4/   ประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง วิธีการตรวจวัดระดับเสียงพื้นฐาน ระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน การตรวจวัดและค านวณระดับเสียงขณะมีการรบกวน การค านวณค่าระดับการรบกวน และแบบบันทึกการตรวจวัดเสียงรบกวน พ.ศ. 2565 ลงวันท่ี 21 กันยายน 2565 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 

ตอนพิเศษ 266 ง ลงวันท่ี 11 พฤศจิกายน 2565) ซ่ึงก าหนดว่าระดับการรบกวนต้องมีค่าไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ 
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รูปที่ 4.2.5-13 รูปแสดงแบบขยายการติดตั้งก าแพงกั้นเสียงของอาคารโครงการ 
วัสดุดูดซับ
เสียง 

วัสดุดูดซับ
เสียง 

วัสดุดูดซับ
เสียง 

วัสดุดูดซับ
เสียง 

ติดตั้งก ำแพงกั้นเสียงติดขอบอำคำร ก่อนกำรก่อสร้ำงอำคำร 
ชั้นที่ 2 ขึ้นไป และน ำก ำแพงกั้นเสียงออกได้เมื่องำนก่อสร้ำง 

ในแต่ละชั้นแล้วเสร็จเพื่อย้ำยไปติดตั้งในชั้นต่อๆ ไป 

ติดตั้งก ำแพงกั้นเสียงติดขอบอำคำร ก่อนกำรก่อสร้ำงอำคำร 
ชั้นที่ 2 ขึ้นไป และน ำก ำแพงกั้นเสียงออกได้เมื่องำนก่อสร้ำง 

ในแต่ละชั้นแล้วเสร็จเพื่อย้ำยไปติดตั้งในชั้นต่อๆ ไป 
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สรุปผลจากการประเมินพบว่าเมื่อติดตั้งวัสดุกั้นเสียงแล้ว ระดับเสียงรวมที่แหล่งที่ได้รับผลกระทบ
ใกล้เคียงโครงการ จะได้รับในงานก่อสร้างโครงการต่างๆ จะมีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ ไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน
ระดับเสียงในบรรยากาศโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) 
ส่วนค่าระดับเสียงรบกวน พบว่า มีค่าระดับการรบกวนไม่เกิน 10 เดซิเบลเอ เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานค่า
ระดับเสียงรบกวน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ค่าระดับ
เสียงรบกวน ทั้งนี้ โครงการจึงได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ดังต่อไปนี้ 

(1) ก่อนเริ่มการก่อสร้าง ต้องจัดให้มีการประชาสัมพันธ์แจ้งกิจกรรมการรื้อถอน/ก่อสร้างอาคาร 
ระยะเวลาการรื้อถอน/ก่อสร้าง และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบตลอดระยะการรื้อถอน/ก่อสร้างให้ชุมชน
โดยรอบรับทราบ 

(2) จัดให้มีการติดตั้งป้ายแจ้งการรื้อถอน/ก่อสร้าง มีขนาดไม่น้อยกว่า 2.4 x 4.8 เมตร และแสดง
รายละเอียดบนป้ายดังนี้ 

- ชื่อ ประเภท และขนาดของพ้ืนที่ที่รื้อถอน/ก่อสร้างชื่อเจ้าของโครงการและผู้ด าเนินการ
รื้อถอน/ก่อสร้าง 

- ระยะเวลาการก่อสร้าง วันเริ่มต้น และวันสิ้นสุด 
- เบอร์โทรศัพท์ของผู้รับผิดชอบในการควบคุมการรื้อถอน/ก่อสร้างและเจ้าหน้าที่โครงการ 

เพ่ือให้ผู้ที่อยู่ใกล้เคียงและที่สัญจรผ่านไปมาสามารถติดต่อได้โดยตรงในกรณีที่ได้รับ
ผลกระทบจากการรื้อถอน/ก่อสร้าง 

(3) จัดให้มีการติดตารางสรุปมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างตามที่ได้รับความเห็นชอบในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ (EIA) พร้อมเลขที่หนังสือเห็นชอบฯ บริเวณด้านหน้าโครงการ
ให้เห็นได้อย่างชัดเจน 

(4) ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงประเภทต่างๆ ก่อนการรื้อถอน/ก่อสร้างในแต่ละช่วงของกิจกรรม 
การรื้อถอน/ก่อสร้างดังนี้ 

(4.1) ช่วงงานเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง ท าฐานรากและโครงสร้างใต้ดิน (การก่อสร้างที่ระดับ
ฐานราก และชั้นที่ 1)  

ติดตั้งรั้วเมทัลชีทชั่วคราว (Metal Sheet) มีความสูง 6 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร ค่า 
Transmission Loss 18 เดซิเบลเอ (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่าย
ในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) ตามแนวขอบเขตที่ดินโครงการ ทั้งนี้ จะติดตั้งก าแพงกั้นเสียงตั้งแต่ก่อนงานปรับสภาพ
พ้ืนที่ และจะติดตั้งตลอดไปจนการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

(4.2) ช่วงงานโครงสร้างอาคาร งานสถาปัตยกรรม และงานระบบวิศวกรรม ที่ด าเนินการ
ซ้อนทับกัน (การก่อสร้างที่ระดับชั้นที่ 2 ขึ้นไป)  

- ทิศเหนือ : ติดตั้งก าแพงกั้นเสียง ก าแพงกั้นเสียง BLOXTEG ประกบด้วยแผ่นยิปซั่ม
หนา 12 มิลลิเมตร ที่สามารถลดระดับเสียงทะลุผ่าน (Transmission Loss) 48.6 เดซิเบลเอ ความสูง 3 เมตร (หรือ
วัสดุที่มีค่า Transmission Loss เทียบเท่า หรือวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายใน
ท้องตลาด ณ ขณะนั้น) (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายในท้องตลาด 
ณ ขณะนั้น) 
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- ทิศใต้ ทิศตะวันออก และทิศตะวันตก : ติดตั้งวัสดุฉนวนกันเสียง ISO NOISE รุ่น 
Premium หนา 5 เซนติเมตร ประกบด้วย metal sheet หนา 0.3 มิลลิเมตร ทั้ง 2 ด้าน ค่า Transmission Loss 
25 เดซิเบลเอ ความสูง 3 เมตร (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมีจ าหน่ายใน
ท้องตลาด ณ ขณะนั้น) 

ทั้งนี้ ให้ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงติดขอบอาคารหรือโครงสร้างอาคารก่อนการก่อสร้าง
อาคารชั้นที่ 2 และให้น าก าแพงกั้นเสียงออกได้เมื่องานก่อสร้างชั้นนั้นๆ แล้วเสร็จ เพ่ือย้ายไปติดตั้งในชั้นต่อๆ ไป
จนถึงชั้นหลังคา 

(4.3) ช่วงงานรื้อถอนอาคารส านักงานขาย 
ติดตั้งรั้วเมทัลชีทชั่วคราว (Metal Sheet) มีความสูง 6 เมตร หนา 0.64 มิลลิเมตร  

ค่า Transmission Loss 18 เดซิเบลเอ (หรือเทียบเท่า รวมทั้งวัสดุที่มีประสิทธิภาพในการกั้นเสียงที่ดีกว่าซึ่งมี
จ าหน่ายในท้องตลาด ณ ขณะนั้น) ตามแนวขอบเขตที่ดินโครงการ  

(5) ก าหนดช่วงเวลาการรื้อถอน ให้ด าเนินการในช่วงเวลา 08.00-17.00 น. ในวันจันทร์ถึงวันเสาร์ 
หยุดวันอาทิตย์และวันหยุดนักขัตฤกษ์  

(6) กิจกรรมการก่อสร้างที่ต่อเนื่องเกินช่วงเวลาเป็นครั้งคราว ต้องเป็นกิจกรรมเฉพาะการเทปูน
เพ่ือท าฐานรากเท่านั้น และในกรณีที่มีการก่อสร้างเกินเวลาให้พิจารณาด าเนินการไม่เกินเวลา 20.00 น.  
โดยได้รับอนุญาตจากท้องถิ่น และพิจารณาทบทวนการก าหนดวันหยุดท างาน โดยก าหนดให้มี วันหยุด 
อย่างน้อย 1 วัน ใน 1 สัปดาห์ และวันหยุดนักขัตฤกษ์  และต้องแจ้งให้ผู้อยู่อาศัยบริเวณข้างเคียงรับทราบ
ล่วงหน้าอย่างน้อย 3 วัน 

(7) วางแผนการขนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่ไปยังพ้ืนที่รื้อถอน/ก่อสร้างในช่วงที่ผ่าน
ชุมชน โดยใช้ระยะเวลาให้น้อยที่สุด และควรด าเนินการอย่างระมัดระวัง เพ่ือความปลอดภัยจากการตกหล่น 
ซึ่งอาจท าให้เกิดเสียงและความสั่นสะเทือน 

(8) จัดระเบียบการจราจรทั้งภายในและภายนอกพ้ืนที่รื้อถอน/ก่อสร้าง ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 
รื้อถอน/ก่อสร้างนอกเวลาเร่งด่วนโดยก าหนดและควบคุมความเร็วของรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์รื้อถอน/ก่อสร้าง
ภายในพ้ืนที่โครงการไม่ให้เกิน 20 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และรถที่วิ่งในเขตชุมชนภายนอกพ้ืนที่โครงการให้ใช้
ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง  

(9) ก าหนดแผนงาน วิธีการรื้อถอน/ก่อสร้างให้เหมาะสม เลือกใช้วิธีการก่อสร้างที่มีผลกระทบด้าน
เสียงรบกวนให้น้อยที่สุด เช่น การลดกิจกรรมการตัด เจาะ เจียร หรือไส ที่ท าให้เกิดเสียงดังรบกวนและการตั้ง
เครื่องก าเนิดไฟฟ้าในห้องปิดที่มีการระบายอากาศที่เหมาะสม เป็นต้น 

(10) จัดพ้ืนที่เฉพาะในการท ากิจกรรม เช่น การตัด การเจาะ การเจียร์ การไส และอยู่ห่างจาก
ด้านที่ได้รับผลกระทบมากที่สุด โดยบริเวณที่จัดท าในพ้ืนที่แต่ละชั้นควรติดตั้งแผ่นกั้นเสียงชั่วคราวชนิด
เคลื่อนย้ายได้ทั้ง 3 ด้าน เพ่ือป้องกันผลกระทบด้านเสียงรบกวน 

(11) อุปกรณ์และเครื่องจักรกลที่มีการใช้งานเป็นครั้งคราว ต้องดับเครื่องหรือเบาเครื่องลง
ระหว่างการพัก 

(12) หมั่นตรวจสอบ และซ่อมบ ารุงสภาพเครื่องจักรและเครื่องยนต์อย่างสม่ าเสมอเพ่ือป้องกัน
การก่อให้เกิดเสียงดัง และความสั่นสะเทือนผิดปกติ 

(13) จัดเวลาส าหรับการก่อสร้างที่ต้องใช้เครื่องจักร/เครื่องยนต์ที่มีเสียงดัง โดยให้ท างานเหลื่อม
เวลากัน ไม่ท างานพร้อมกัน 
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(14) จัดให้มีการติดตั้งอุปกรณ์หรือวัสดุดูดซับเสียงต่างๆ ส าหรับขั้นตอนการท างานหรือเครื่องจักร/
เครื่องยนต์ที่ก่อให้เกิดเสียงดัง เช่น การติดตั้งแผ่นยางรองใต้ฐานเครื่องจักรที่มีการสั่นสะเทือนมากเพ่ือลด 
การกระแทกที่เป็นแหล่งก าเนิดของเสียงรบกวน 

(15) ในการล าเลียงอุปกรณ์หรือวัสดุก่อสร้าง ให้ใช้ลิฟต์ขนส่ง เพ่ือป้องกันวัสดุตกหล่นที่จะท าให้
เกิดเสียงดังรบกวน 

(16) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ของโครงการลงพ้ืนที่เป็นระยะๆ ตลอดช่วงก่อสร้างเพ่ือสอบถามชุมชน
ใกล้เคียงถึงผลกระทบด้านเสียงที่ได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ 

 

4.2.5.2 ระยะด าเนินการ 
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ประกอบด้วย อาคารชุดพักอาศัย สูง 8 ชั้น จ านวน 2 อาคาร อาคารชุด

เพ่ือการพาณิชย์ สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร และอาคารพักมูลฝอย สูง 1 ชั้น จ านวน 1 อาคาร ซึ่งอาคารชุด
พักอาศัยมีความสูงจากระดับพ้ืนดินที่ก่อสร้างจนถึงระดับหลังคา เท่ากับ 22.95 เมตร มีห้องชุดพักอาศัย 
จ านวน 337 ห้อง และที่จอดรถยนต์ 98 คัน (ในที่นี้เป็นที่จอดรถผู้พิการฯ จ านวน 5 คัน) ดังนั้น เสียงที่เกิดขึ้น
ส่วนใหญ่มีแหล่งก าเนิดจากการจราจรภายในโครงการ ซึ่งเป็นระดับเสียงที่เกิดขึ้นในชีวิตประจ าวัน และมีระดับ
สูงสุดเป็นช่วงระยะเวลาสั้นๆ ส าหรับเสียงที่คาดว่าจะก่อให้เกิดการรบกวนผู้พักอาศัยที่อยู่ข้างเคียงจะเป็นเสียง
จากการสัญจรของรถภายในโครงการ ซึ่งบางครั้งอาจมีการเร่งเครื่องยนต์และใช้ความเร็วที่ก่อให้เกิดเสียงดัง  

จากผลการตรวจวัดระดับเสียงในปัจจุบัน ในบริเวณพ้ืนที่โครงการ โดยมีต าแหน่งติดตั้งเครื่องวัดเสียง
บริเวณพ้ืนที่โครงการ เป็นแหล่งก าเนิดเสียงหลักของพ้ืนที่ในบริเวณโครงการ ทั้งนี้ ช่วงเวลาที่โครงการติดตั้งเครื่อง
ตรวจวัดเมื่อวันที่ 23-26 พฤษภาคม 2567 ตลอด 3 วันต่อเนื่อง (72 ชั่วโมง) มีระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงต่ าสุด 
เท่ากับ 57.7 เดซิเบลเอ และสูงสุด เท่ากับ 62.8 เดซิเบลเอ ซึ่งเมื่อพิจารณาระดับเสียงเฉลี่ย รายชั่วโมง พบว่า มี
การเปลี่ยนแปลงของระดับเสียงที่ไม่แตกต่างกันมากในลักษณะของระดับเสียงช่วงเวลากลางวัน และกลางคืนดัง
ภาคผนวก จ.1 ดังจะเห็นได้จากในช่วงเวลา 08.00–18.00 น. ซึ่งมีระดับเสียงเฉลี่ยอยู่ในช่วง 50.7-63.9 เดซิเบลเอ 
ส าหรับช่วงเวลากลางคืนจะมีระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง ค่อนข้างใกล้เคียงกัน จะเห็นได้จากในช่วงเวลา 19.00-
07.00 น. โดยมีระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมงอยู่ที่ 50.4-71.0 เดซิเบลเอ ซึ่งแหล่งก าเนิดเสียงหลักมาจากเสียงรถยนต์
ที่ผ่านถนนมิตรภาพ  

นอกจากนี้  ทางโครงการฯ ได้ปนะสานงานเพ่ือขอตรวจสอบความสู งภายในเขตปลอดภัยใน 
การเดินอากาศบริเวณใกล้เคียงสนามบินขอนแก่น และมีหนังสือตอบกลับจากส านักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย ตาม หนังสือส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ที่ กพท 09/4533 ลงวันที่ 13 มิถุนายน 
2566 มีการระบุว่า “การก่อสร้างโครงการอยู่ภายในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศบริเวณใกล้เคียงสนามบินใน
การเดินอากาศบริเวณใกล้เคียงสนามบิน ควรพิจารณาใช้วัสดุก่อสร้างที่ป้องกันหรือลดมลภาวะทางเสียงและ
มลภาวะอ่ืน ที่อาจเกิดขึ้นจากการด าเนินงานของสนามบิน” (แสดงดังภาคผนวก 2-10) ทั้งนี้ สถาปนิกของ
โครงการได้ออกแบบตัวอาคาร และเลือกใช้วัสดุที่ดูดซับเสียง เช่น ผนังภายนอกใช้ระบบคอนกรีตเสริมเหล็ก 
(Precast)/ผนังก่ออิฐฉาบปูน และมีค่าการกันเสียง (Sound Transmission Class : STC) = 50 และใช้กระจก  
ซึ่งมีความหนา 6+6 และมีค่าการกันเสียง (Sound Transmission Class : STC)  = 36 ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับต่ า โดยอ้างอิงจากรายงานการทดสอบค่าคุณสมบัติวัสดุผนัง Precast Panels พร้อมผลค านวณเพ่ือ
ประมาณ STL ด้วยซอ์ฟแวร์ INSUL โดย Marshall Day Acoustics โดยภาควิชาวิศวกรรมเครื่องกลและการบิน-
อวกาศ คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระนครเหนือ (แสดงดังภาคผนวก ฑ) 
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และจากการอ้างอิงรายการฉบับสมบูรณ์เล่มที่ 1 โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ 
จ ากัด ผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ ในปัจจุบันการประเมินผลกระทบ
ด้านเสียงโดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 น าเข้าชนิดเครื่องบินและ
จ านวนเที่ยวบิน ระหว่างเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึงเดือนเมษายน พ.ศ.2567 ความยาวทางวิ่ง 3,050 
เมตร เครื่องบินที่ใช้เป็นตัวแทนในแบบจ าลอง ประกอบด้วย Airbus 320-200, Boeing737-800, Cessna 
180, Cessna 182, Diamond DA42, FDCT และ Piper PA-44 รวมทั้งสิ้นจ านวน 41 เที่ยวบินต่อวัน ผลจาก
การประเมินเสียงจากการใช้แบบจ าลองคณิตศาสตร์ สรุปได้ดังนี้  

- แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพ้ืนที่ ขนาด 0.763 ตารางกิโลเมตร โดยพ้ืนที่ใหญ่อยู่ภายในเขตพ้ืนที่
ท าอากาศยานนานานาติขอนแก่นตามแนวทางวิ่ง ยกเว้น บริเวณหัวทางวิ่งหมายเลข 03 ซึ่งมีการใช้ประโยชน์
ที่ดินเป็นที่พักอาศัย (หมู่บ้านเดชา) และพ้ืนที่เกษตรกรรม และหัวทางวิ่งหมายเลข 21 ซึ่งมีการใช้ประโยชน์
ที่ดินเป็นสนามกอล์ฟของศูนย์พัฒนากีฬาของกรมทหารราบที่ 8 

- แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพ้ืนที่ ขนาด 0.347 ตารางกิโลเมตร โดยพ้ืนที่ส่วนใหญ่อยู่ภายในเขต
พ้ืนที่ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่นตามแนวทางวิ่ง ยกเว้น บริเวณหัวทางวิ่งหมายเลข 03 ซ่ึงมีการใช้
ประโยชน์ที่ดินเป็นที่พักอาศัย (หมู่บ้านเดชา) และพ้ืนที่เกษตรกรรม และหัวทางวิ่งหมายเลข 21 ซึ่งมีการใช้
ประโยชน์ที่ดินเป็นสนามกอล์ฟของศูนย์พัฒนากีฬาของกรมทหารราบที่ 8 

- แนวส้น NEF 40 ครอบคลุมพ้ืนที่ ขนาด 0.108 ตารางกิโลเมตร โดยพ้ืนที่ทั้งที่ทั้งหมดอยู่ภายใน 
เขตพ้ืนที่ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่นตามแนวทางวิ่ง 

จากผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงในปัจจุบัน (เดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2567) โดยใช้
แบบจ าลองคณิตศาสตร์ พบว่า แนวเส้นเสียง NEF 30 ในกรณีเที่ยวบินสูงสุดและเที่ยวบินเฉลี่ย มีพ้ืนที่ส่วนใหญ่อยู่
ภายในเขตพ้ืนที่ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่นตามแนวทางวิ่ง ยกเว้น บริเวณหัวทางวิ่งหมายเลข 03 ซึ่งมีการใช้
ประโยชน์ที่ดินเป็นที่พักอาศัย (หมู่บ้านเดชา) และพ้ืนที่เกษตรกรรม และหัวทางวิ่งหมายเลข 21 ซึ่งมีการใช้
ประโยชน์ที่ดินเป็นสนามกอล์ฟของศูนย์พัฒนากีฬาของกรมทหารราบที่ 8 ซึ่งสอดคล้องกับผลการคาดการณ์ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา 

อย่างไรก็ตาม กรมควบคุมมลพิษได้ออกมาตรการการจัดการปัญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน
สาธารณะ (คพ.03-130) โดยคณะท างานจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน เอกสารฉบับนี้ได้รับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติในการประชุมครั้งที่ 6/2562 เมื่อวันที่ 19 กันยายน พ.ศ. 
2562 ได้ระบุแนวทางการจัดการปัญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับสากล และมาตรการการจัดการปัญหา
มลพิษทางเสียงจากสนามบินสาธารณะเพ่ือกรมท่าอากาศยานได้น ามาเป็นแนวทางในการจัดการผลกระทบเสียงจาก
สนามบินต่อไป 

ทั้งนี้ เนื่องจากพ้ืนที่โครงการไม่ได้ตั้งอยู่ในแนวเส้นเสียง ดังนั้น จากประเมินผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด
ขึ้นกับโครงการนั้น จะไม่ได้รับผลกระทบจากมลพิษเสียง โดยได้แสดงต าแหน่งที่ตั้งโครงการในแผนที่แสดงเส้นเสียง
เรื่อง NEF สนามบินขอนแก่นดังรูปที่ 4.2.5.2-1 
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รูปที่ 4.2.5.2-1 ผลการประเมินแนวเส้นเสียง NEF ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 

  

 ที่ตั้งโครงการ 
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ส าหรับกิจกรรมในระยะด าเนินการของโครงการ พฤติกรรมของผู้พักอาศัยในโครงการจะมีพฤติกรรม
ใกล้เคียงกับพ้ืนที่ข้างเคียง กล่าวคือ ออกไปท างานในช่วงกลางวัน และกลับเข้าที่พักในช่วงเย็น ส าหรับกิจกรรมที่
ก่อเสียงรบกวนจากโครงการจึงคาดว่าจะอยู่ในระดับใกล้เคียงสภาพปัจจุบัน จึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็น
ผลกระทบในระดับต่ า 

อย่างไรก็ตามเพ่ือเป็นการป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงเสนอมาตรการป้องกัน และแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

(1) ควบคุมความเร็วรถยนต์ ในโครงการ และจัดเจ้าหน้าที่อ านวยการจราจรบริเวณ ทางเข้าออกไม่ให้มี
รถยนต์จอดกีดขวาง เพ่ือลดการใช้แตรรถยนต์ที่ทางเข้า-ออก 

(2) ติดตั้งป้ายเตือน “งดใช้เสียงแตร” ทั้งภาษาไทย และภาษาอังกฤษพร้อมรูปสัญลักษณ์ที่มองเห็น
ได้อย่างชัดเจน ในบริเวณถนนและพ้ืนที่จอดรถภายในโครงการ  

(3) จัดท าบัญชีรายชื่อผู้พักอาศัยในโครงการ ห้องพัก หมายเลขทะเบียนรถ พร้อมหมายเลขโทรศัพท์
ติดต่อเพ่ือแจ้งให้เจ้าของรถทราบในกรณีที่เครื่องส่งสัญญาณกันขโมยดัง และสามารถปิดสัญญาณได้อย่าง
รวดเร็วไม่รบกวนต่อผู้พักรายอื่น และผู้พักอาศัยในบ้านพักใกล้เคียง 

(4) ก าหนดเงื่อนไขการพักอาศัยในโครงการ โดยผู้พักอาศัยจะต้องไม่ก่อให้เกิดเสียงอึกทึก เช่น การ
จัดเลี้ยง หรือกิจกรรมอ่ืนๆ ที่เป็นการรบกวนผู้อ่ืน 

(5) ก าหนดให้มีการประชาสัมพันธ์ต่อลูกค้าโครงการในช่วงเปิดการขาย ให้ทราบถึงสภาพแวดล้อม
ของพ้ืนที่โดยรอบที่ตั้งโครงการ ให้ทราบถึงผลกระทบที่เกิดจากเสียงรบกวนในบริเวณใกล้เคียงของโครงการ  
เพ่ือเป็นการป้องกันการเกิดปัญหาการร้องเรียนที่อาจเกิดข้ึนต่อไป 

(6) อาคารโครงการมีการใช้ระบบคอนกรีตเสริมเหล็ก (Precast)/ผนังก่ออิฐฉาบปูน ซึ่งเป็นวัสดุที่
ป้องกันหรือลดมลภาวะทางเสียงและมลภาวะอ่ืน 
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4.2.6 ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 
กิจกรรมโครงการที่เกิดความสั่นสะเทือนมาจากกิจกรรมหลัก 3 ส่วน โดยโครงการจะปรับเตรียมพ้ืนที่และ

ก่อสร้างอาคารโครงการในเดือนที่ 1 จากนั้นจะรื้อถอนอาคารส านักงานขาย ซึ่งจะใช้เวลารื้อถอนประมาณ 3 เดือน  
ซึ่งจะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนต่อพ้ืนที่โดยรอบในระดับที่แตกต่างกัน แสดงรายละเอียดดังนี้  

 

4.2.6.1 ระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการที่ท าให้เกิดความสั่นสะเทือนต่อพ้ืนที่โดยรอบโครงการ 

ได้แก่ การปรับเตรียมพ้ืนที่ การท าเสาเข็ม การรื้อถอนอาคารส านักงานขาย และการขนส่งวัสดุก่อสร้าง  
ในการก่อสร้างโครงการจะก่อสร้างฐานรากอาคาร จะใช้วิธีการกดเสาเข็ม (Jack in Pile) สามารถค านวณหาค่า
ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity: PPV) 

ปัจจัยที่ท าให้ความสั่นสะเทือนมีระดับความรุนแรงแตกต่างกัน ขึ้นอยู่องค์ประกอบที่ส าคัญหลาย
ประการ เช่น ชนิดของอุปกรณ์ที่เป็นแหล่งก าเนิดความสั่นสะเทือน ระยะทางระหว่างแหล่งก าเนิดถึงจุดรับคลื่น 
และคุณสมบัติในการดูดกลืนคลื่นสั่นสะเทือนของดินและวัสดุต่างๆ แต่ละชนิดการประเมินผลกระทบด้าน 
ความสั่นสะเทือน จะศึกษาถึงความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity, PPV) ของความสั่นสะเทือนจาก
เครื่องจักรกลแต่ละประเภท ที่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้างที่ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด ค านวณจากสมการ 

 

PPVEQUIP = PPVREF × (25/D)1.5  (กรณี D < 25 ฟุต) ........................(1) 
PPVEQUIP = PPVREF × (25/D)1.1  (กรณี D > 25 ฟุต) ........................(2) 
PPVEQUIP = PPVREF × (100/D)1.5 (กรณี D < 100 ฟุต) ......................(3) 
PPVEQUIP = PPVREF × (100/D)1.1 (กรณี D > 100 ฟุต) ......................(4) 

 

โดย PPVEQUIP = ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) ที่เกิดจากเครื่องจักร 
ในระยะต่างๆ (นิ้ว/วินาที) 

PPVREF = ระดับความสั่นสะเทือนอ้างอิงที่ระยะ 25 หรือ 100 ฟุต (นิ้ว/วินาที) ดังตารางที่ 
4.2.6-1 

D = ระยะห่างจากจุดก าเนิดถึงแหล่งรับความสั่นสะเทือน (ฟุต) 
 

ส่วนงานกดเสาเข็ม โครงการใช้วิธีการกดเสาเข็ม (Hydraulic Static Pile Driver) สามารถ
ค านวณหาค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity, PPV) ได้จาก  David, W., Tim, F., Malcolm, 
B., and Grant B. Press-in Piling: Ground vibration and noise during pile installation จากการค านวณ
ด้วยสมการ ดังนี้ 

V press-in = 7/r........................................................................................... (5) 
(ที่ มา  : David, W., Tim, F., Malcolm, B., and Grant B. Press-in Piling: Ground vibration and noise during pile 

installation. Proceedings of the International Deep Foundations Congress. Orlando, USA. ASCE Special Publication 116 pp 363-371.) 
 

   โดย V press-in = ความเร็วอนุภาคสูงสุดในช่วงงานก่อสร้างฐานรากด้วยเสาเข็มแบบกด  
      (มิลลิเมตร/วินาที) 
   r   = ระยะห่างจากเครื่องจักรอุปกรณ์ถึงแหล่งรับผลกระทบ (เมตร) 
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ตารางท่ี 4.2.6-1 ระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นจากอุปกรณ์ที่ใช้ในระยะก่อสร้างที่ระยะ 25 และ  
100 ฟุต 

อุปกรณ์ 
ความเร็วอนุภาคสูงสุด ที่ระยะห่าง 

จากแหล่งก าเนิด 25 ฟุต1/ และ 100 ฟุต2/ 
(นิ้วต่อวินาที) 

เสาเข็ม (แบบตอก) ค่าสูงสุด 1.5181/ 
เสาเข็ม (แบบตอก) ค่าทั่วไป 0.6441/ 
เสาเข็ม (แบบเจาะ) ค่าสูงสุด 0.7341/ 
เสาเข็ม (แบบเจาะ) ค่าท่ัวไป 0.1701/ 
เสาเข็ม Full Centre Auger With Pile Toe Grouting 
(FC-PTG)  

0.0031/ 

การเจาะแบบเคซอง (Caisson Drilling) 0.0891/ 
รถเจาะพร้อมจอบ (Hoe Ram) 0.0891/ 
รถเกรดดินขนาดใหญ่ (Large Bulldozer) 0.0891/ 
รถเกรดดินขนาดเล็ก (Small Bulldozer) 0.0031/ 
รถบรรทุกของเต็มคัน (Loaded Truck) 0.0761/ 
Jackhammer 0.0351/ 
รถขุด (backhoe) 0.0112/ 
รถเกลี่ยดิน (Grader) 0.0112/ 
รถตักหน้า-ขุดหลัง (Front-End Loader) 0.0112/ 
รถบดอัดดิน (Roller) 0.0222/ 
เครนชนิดเคลื่อนที่ (Mobile Cranes) 0.0012/ 

ที่มา: 1/ Federal Transit Administration (U.S. Department of Transportation), Transmit Noise and Vibration Impact Assessment, 2006 
2/ Final Construction Noise and Vibration Report SR 520, West Connection Bridge Project  

 
 

ดังนั้น บริษัทที่ปรึกษา จะใช้ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดของเครื่องจักรดังกล่าวเป็นตัวแทนการ
ประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนในกิจกรรมการก่อสร้างโครงการตามสมการที่ 1 ถึง 5 ข้างต้น แล้ว
น าไปเปรียบเทียบกับตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่องก าหนด
มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร (ดูตารางที่ 4.2.6-2) โดยอาคารสิ่งปลูกสร้าง
โดยรอบโครงการ เป็นอาคารประเภทที่ 2 ก าหนดค่ามาตรฐาน 5 มิลลิเมตร/วินาที ส าหรับพื้นที่อ่อนไหวต่างๆ 
จะเทียบเคียงเป็นอาคารประเภทที่ 2 ก าหนดค่ามาตรฐาน 5 มิลลิเมตร/วินาที  
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ตารางที ่4.2.6-2 มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
 สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่องก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน
 เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

 

อาคาร
ประเภทที่  

จุดตรวจวัด ความถี่ (เฮิรตซ์) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดไม่เกิน 
(มิลลิเมตรต่อวินาที) 

ความสั่นสะเทือน
กรณีที่ 1 

ความสั่นสะเทือน
กรณีที่ 2 

1 1.1 ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร f ≤ 10 
10 < f ≤ 50 
50 < f ≤ 100 

f > 100 

20 
0.5 f + 15 
0.2 f + 30 

50 

- 

 1.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 40* 10* 
 1.3 พื้นอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 

2 2.1 ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร f ≤ 10 
10 < f ≤ 50 
50 < f ≤ 100 

f > 100 

5 
0.25 f + 2.5 
0.1 f + 10 

20 

- 

 2.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 15* 5* 
 2.3 พื้นอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 

3 3.1 ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร f ≤ 10 
10 < f ≤ 50 
50 < f ≤ 100 

f > 100 

3 
0.125 f + 1.75 

0.04 f + 6 
10 

- 

 3.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 8* 2.5* 
 3.3 พื้นอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 

หมายเหตุ : 1)  f  = ความถี่ของความสั่นสะเทือน ณ เวลาที่มีความเร็วอนุภาคสูงสุดมีหน่วยเป็นเฮิร์ตซ์ 
 2) *  = ก าหนดมาตรฐานไว้เฉพาะค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน 
 3) **  = ก าหนดมาตรฐานไว้เฉพาะค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนตั้ง 

4) การวัดค่าความสั่นสะเทือนสูงสุดส าหรับความสั่นสะเทือนกรณีที่ 2 ตามข้อ 1.2, 2.2 และ 3.2 ให้วัดที่ชั้นบนสุดของอาคาร 
หรือชั้น อื่นซ่ึงมีค่าความสั่นสะเทือนสูงสุด 

5) การวัดค่าความสั่นสะเทือนที่พื้นอาคารในแต่ละชั้นตามข้อ 1.3, 2.3 และ 3.3 ให้ยกเว้นการวัดที่ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร 
6) ระดับของความสั่นสะเทือนมี 2 ระดับ ดังนี้ 

 (1) ความสั่นสะเทือนกรณีที่ 1 หมายความว่า ความสั่นสะเทือนที่ไม่ท าให้เกิดการล้า และการสั่นพ้องของโครงสร้างอาคาร 
 (2) ความสั่นสะเทือนกรณีที่ 2 หมายความว่า ความสั่นสะเทือนที่ท าให้เกิดการล้า และการสั่นพ้องของโครงสร้างอาคาร 

 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-137 
KKC2318_C4 

1) การประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการปรับเตรียมพื้นที่ก่อสร้ างอาคาร
(สัปดาห์ที่ 1-2) 

การเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้างนั้น จะใช้รถขุด (Backhoe) จ านวน 1 คัน ใช้ส าหรับปรับสภาพ
พ้ืนที่ก่อนเริ่มงานก่อสร้าง มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 100 ฟุต เท่ากับ 0.011 นิ้ว/
วินาที และรถบดอัดดิน (Roller) จ านวน 1 คัน ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด  
100 ฟุต เท่ากับ 0.022 นิ้ว/วินาที 

ในส่วนของงานขนส่งวัสดุก่อสร้าง นั้น จะใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่ (Loaded Truck) ใน 
การขนส่งวัสดุก่อสร้าง ซึ่งก าหนดให้วิ่งเข้ามาในพ้ืนที่ก่อสร้างได้ทีละ 1 คัน มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดที่
ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 25 ฟุต เท่ากับ 0.076 นิ้ว/วินาที  

ลักษณะงานปรับเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้างอาคารโครงการข้างต้น จะท าให้เกิดแรงกระท าต่อพื้นดิน
ส่งผลให้เกิดคลื่นความสั่นสะเทือนในรูปของความเร็วอนุภาค (Particle Velocity) ไปสู่ พ้ืนที่โดยรอบ  
อาจส่งผลกระทบต่อโครงสร้างอาคารข้างเคียงโดยระดับของความสั่นสะเทือนจะแปรผันกับระยะห่างของ
แหล่งก าเนิดกับผู้รับแรงสั่นสะเทือน ดังนั้น การประเมินผลกระทบจะพิจารณาแหล่งรับผลกระทบหลักที่อยู่ใน
พ้ืนที่ติดโครงการทั้ง 4 ด้าน และกลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตโครงการ ซึ่งมี
ระยะห่างจากกิจกรรมการปรับเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง ดังแสดงในตารางที่ 4.2.6-3 และรูปที่ 4.2.6-1 ถึง 4.2.6-3  

จากผลการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้างในแต่ละทิศ จะได้รับค่า
ความเร็วอนุภาคสูงสุดในงานปรับเตรียมพ้ืนที่ระหว่าง 1.08-4.44 มิลลิเมตร/วินาที ไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับ
อาคารประเภทที่ 2 (ไม่เกินกว่า 5 มิลลิเมตร/วินาที) ส าหรับพ้ืนที่อ่อนไหวต่างๆ จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด 
ระหว่าง 0.046-0.298 มิลลิเมตร/วินาที ไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคารประเภทที่ 2 (ไม่เกิน 5 มิลลิเมตร/วินาที) 

รายละเอียดของผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการปรับเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง แสดงดัง
ตารางท่ี 4.2.6-3 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-138 
KKC2318_C4 

ตารางที่ 4.2.6-3 รายละเอียดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการปรับเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง  

แหล่งรับผลกระทบ 

ระยะห่างจากอุปกรณ์ 
ไปยังผู้ได้รับผลกระทบ 

(เมตร) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด  
(มม./วินาท)ี1/ 

ค่ามาตรฐาน
แรงสั่นสะเทือน 
(มม./วินาที) 

อุปกรณ์  รถบรรทุก  อุปกรณ์  รถบรรทุก  รวม 
1) กลุ่มอาคารที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

ทิศเหนือ 
- อาคารส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 

 
18 

 
7.5 

 
2.46 

 
1.98 

 
4.44 

52/  

ทิศใต้ 
- บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขที่ 16/8 และ 

258 สูง 2 ช้ัน 

 
50.5 
52.2 

 
14.1 
28.1 

 
0.64 
0.62 

 
0.98 
0.46 

 
1.62 
1.08 

 
ทิศตะวันออก 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 1 ช้ัน 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 

 
29.4 
25.2 

 
19.7 
27.2 

 
1.47 
1.49 

 
0.68 
0.48 

 
2.15 
1.97 

ทิศตะวันตก 
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขที่ 196/1 

และ 196/3 สูง 2 ช้ัน 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 

 
26.4 

 
30.0 

 
26.3 

 
33.5 

 
1.39 

 
1.14 

 
0.49 

 
0.38 

 
1.88 

 
1.52 

2) กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ 
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ์ สูง 14 ช้ัน 

 
155 
745 

 
102 
707 

 
0.187 
0.033 

 
0.111 
0.013 

 
0.298 
0.046 

52/ 
ทิศตะวันออก 
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 

 
255 
392 

 
226 
374 

 
0.108 
0.067 

 
0.046 
0.027 

 
0.154 
0.094 

ที่มา: 1/ ค านวณโดยที่ปรึกษา 
2/ มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง 

ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 2 อาคารเพื่อการพักอาศัย สถานพยาบาล สถานศึกษา และ 
ศาสนสถาน 

 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-139 
KKC2318_C4 

 
รูปที่ 4.2.6-1 ผังแสดงต าแหน่งเครื่องจักรในช่วงงานปรับเตรียมพื้นทีก่่อสร้าง และระยะห่างจากอาคารข้างเคียง  

กลุ่มสถานประกอบการ  
สูง 2 ชั้น 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-140 
KKC2318_C4 

 
รูปที่ 4.2.6-2 ผังแสดงเส้นทางของรถบรรทุกในโครงการช่วงปรับเตรียมพื้นที่และก่อสร้างอาคาร และระยะห่างจากผลกระทบ  

กลุ่มสถานประกอบการ  
สูง 2 ชั้น 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-141 
KKC2318_C4 

 

 
รูปที่ 4.2.6-3 ต าแหน่งพื้นที่อ่อนไหวในระยะ 1,000 เมตร โดยรอบพื้นที่ก่อสร้างโครงการ  

(แสดงระยะห่างจากขอบเขตพื้นที่โครงการ)



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-142 
KKC2318_C4 

2) การประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากงานเสาเข็ม รากฐานของอาคาร (เดือนที่  
2 - 3) 

ในส่วนของงานเสาเข็มและรากฐานของโครงการ จะใช้ระบบเสาเข็มแบบกดทั้งหมด โดยลักษณะ
งานเสาเข็มและรากฐานของอาคารจะท าให้เกิดแรงกระท าต่อพ้ืนดินส่งผลให้เกิดคลื่นความสั่นสะเทือนในรูปของ
ความเร็วอนุภาค (Particle Velocity) ไปสู่พื้นที่โดยรอบ อาจส่งผลกระทบต่อโครงสร้างอาคารข้างเคียงโดยระดับ
ของความสั่นสะเทือนจะแปรผันกับระยะห่างของแหล่งก าเนิดกับผู้รับแรงสั่นสะเทือน ดังนั้น การประเมิน 
ผลกระทบจะพิจารณาแหล่งรับผลกระทบหลักที่อยู่ในพ้ืนที่ติดโครงการทั้ง 4 ด้าน และกลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใน
ระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตโครงการ ซึ่งมีระยะห่างจากกิจกรรมการท าเสาเข็มและรากฐานดังแสดงใน 
ตารางที่ 4.2.6-4 รูปที่ 4.2.6-3 และรูปที่ 4.2.6-4  

จากผลการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง จะได้รับค่าความเร็วอนุภาค
สูงสุดในงานเสาเข็มและฐานราก เท่ากับ 0.77-4.78 มิลลิเมตร/วินาที ไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคารประเภทที่ 2 
(ไม่เกินกว่า 5 มิลลิเมตร/วินาที) ส าหรับพ้ืนที่อ่อนไหวต่างๆ จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหว่าง 0.023-
0.175  มิลลิเมตร/วินาที ไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคารประเภทที่ 5 (ไม่เกิน 5 มิลลิเมตร/วินาที) 

รายละเอียดของผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากงานเสาเข็มและรากฐาน แสดงดังตาราง 
4.2.6-4 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-143 
KKC2318_C4 

ตารางที่ 4.2.6-4 รายละเอียดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากงานเสาเข็มและรากฐาน 

แหล่งรับผลกระทบ 

ระยะห่างจากอุปกรณ์ 
ไปยังผู้ได้รับผลกระทบ 

(เมตร) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด  
(มม./วินาท)ี1/ 

ค่ามาตรฐาน
แรงสั่นสะเทือน 
(มม./วินาที) 

เสาเข็ม รถบรรทุก  เสาเข็ม  รถบรรทุก  รวม 
1) กลุ่มอาคารที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

ทิศเหนือ 
- ส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 

 
2.5 

 
7.5 

 
2.80 

 
1.98 

 
4.78 

52/ 

ทิศใต้ 
- บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขที่ 16/8 และ 

258 สูง 2 ช้ัน 

 
17.6 
22.9 

 
14.1 
28.1 

 
0.40 
0.31 

 
0.98 
0.46 

 
1.38 
0.77 

ทิศตะวันออก 
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ช้ัน 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 

 
2.4 
6.9 

 
19.7 
27.2 

 
2.92 
1.01 

 
0.68 
0.48 

 
3.60 
1.49 

ทิศตะวันตก 
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขที่ 196/1 

และ 196/3 สูง 2 ช้ัน 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 

 
2.6 

 
7.2 

 
26.3 

 
33.5 

 
2.69 

 
0.97 

 
0.49 

 
0.38 

 
3.18 

 
1.35 

2) กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ 
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ์ สูง 14 ช้ัน 

 
110 
715 

 
102 
707 

 
0.064 
0.010 

 
0.111 
0.013 

 
0.175 
0.023 

52/ 
ทิศตะวันออก 
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 

 
230 
380 

 
226 
374 

 
0.030 
0.018 

 
0.046 
0.027 

 
0.076 
0.045 

ที่มา: 1/ ค านวณโดยที่ปรึกษา 
2/ มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง 

ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 2 อาคารเพื่อการพักอาศัย สถานพยาบาล สถานศึกษา และ 
ศาสนสถาน



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-144 
KKC2318_C4 

 
รูปที่ 4.2.6-4 ผังแสดงต าแหน่งเสาเข็มและรากฐาน และระยะห่างจากอาคารข้างเคียง 

กลุ่มสถานประกอบการ  
สูง 2 ชั้น 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-145 
KKC2318_C4 

3) การประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการรื้อถอนอาคารส านักงานขาย (เดือนที่ 
8-10) 

กิจกรรมในระยะรื้อถอนอาคารส านักงานขายท าให้เกิดความสั่นสะเทือนต่อพ้ืนที่ข้างเคียง
โครงการ การรื้อถอนจะใช้รถแบคโฮ (Backhoe) จ านวน 1 ชุด มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ระยะห่างจาก
แหล่งก าเนิด 100 ฟุต เท่ากับ 0.011 นิ้ว/วินาที เศษวัสดุจาการรื้อถอนจะตักเข้าสู่รถบรรทุกจ านวน 1 คัน มีค่า
ความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 25 ฟุต เท่ากับ 0.076 นิ้ว/วินาที เพ่ือขนนอกพ้ืนที่โครงการ 
(On-site truck traffic) โดยในระหว่างการรื้อถอนจะท าการฉีดพรมน้ าเพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง  

ลักษณะงานรื้อถอนข้างต้น จะท าให้เกิดแรงกระท าต่อพ้ืนดินส่งผลให้เกิดคลื่นความสั่นสะเทือน
ในรูปของความเร็วอนุภาค (Particle Velocity) ไปสู่พื้นที่โดยรอบ อาจส่งผลกระทบต่อโครงสร้างอาคารข้างเคียง
โดยระดับของความสั่นสะเทือนจะแปรผันกับระยะห่างของแหล่งก าเนิดกับผู้รับแรงสั่นสะเทือน ดังนั้น การ
ประเมินผลกระทบจะพิจารณาแหล่งรับผลกระทบหลักท่ีอยู่ในพ้ืนที่ติดโครงการ และกลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ใน
ระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตโครงการ ซึ่งมีระยะห่างจากกิจกรรมการรื้อถอน ดังแสดงในตารางที่ 4.2.6-5 รูปที่ 
4.2.6-3, 4.2.6-5 และ 4.2.6-6 

จากผลการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบโดยรอบพ้ืนที่รื้อถอน จะได้รับค่าความเร็วอนุภาค
สูงสุดในช่วงงานรื้อถอนระหว่าง 0.41-0.96 มิลลิเมตร/วินาที ไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคารประเภทที่ 2 เท่ากับ 
5 มิลลิเมตร/วินาที ส าหรับพ้ืนที่อ่อนไหวอ่อนไหวต่างๆ จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหว่าง 0.020-0.106 
มิลลิเมตร/วินาที ไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคารประเภทที่ 5 (ไม่เกิน 5 มิลลิเมตร/วินาที) 

รายละเอียดของผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการรื้อถอนอาคารส านักงานขาย แสดงดัง
ตารางที ่4.2.6-5 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-146 
KKC2318_C4 

ตารางที่ 4.2.6-5 รายละเอียดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการรื้อถอนอาคารส านักงานขาย 

แหล่งรับผลกระทบ 

ระยะห่างจากอุปกรณ์ 
ไปยังผู้ได้รับผลกระทบ 

(เมตร) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด  
(มม./วินาท)ี1/ 

ค่ามาตรฐาน
แรงสั่นสะเทือน 
(มม./วินาที) 

อุปกรณ์ รถบรรทุก  อุปกรณ์  รถบรรทุก  รวม 
1) กลุ่มอาคารที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

ทิศตะวันออก 
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ช้ัน 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 

 
33.9 
40.9 

 
19.7 
27.2 

 
0.25 
0.20 

 
0.68 
0.48 

 
0.96 
0.68 

52/ ทิศตะวันตก 
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขที่ 196/1 

และ 196/3 สูง 2 ช้ัน 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 

 
52.5 

 
37.2 

 
46.7 

 
33.5 

 
0.15 

 
0.22 

 
0.26 

 
0.38 

 
0.41 

 
0.60 

2) กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ 
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ์ สูง 14 ช้ัน 

 
180 
780 

 
165 
770 

 
0.040 
0.008 

 
0.066 
0.012 

 
0.106 
0.020 

52/ 
ทิศตะวันออก 
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 

 
255 
390 

 
245 
380 

 
0.027 
0.017 

 
0.042 
0.026 

 
0.069 
0.043 

ที่มา: 1/ ค านวณโดยที่ปรึกษา 
2/ มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง 

ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 2 อาคารเพื่อการพักอาศัย สถานพยาบาล สถานศึกษา และ 
ศาสนสถาน



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-147 
KKC2318_C4 

 
รูปที่ 4.2.6-5 ผังแสดงต าแหน่งเครื่องจักรที่ใช้ในการรื้อถอนอาคารส านักงานขายและระยะห่างจากอาคารข้างเคียง 

กลุ่มสถานประกอบการ  
สูง 2 ชั้น 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-148 
KKC2318_C4 

 
รูปที่ 4.2.6-6 ผังแสดงเส้นทางของรถบรรทุกในโครงการในช่วงการรื้อถอนอาคารส านักงานขาย และระยะห่างจากผลกระทบ

กลุ่มสถานประกอบการ  
สูง 2 ชั้น 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-149 
KKC2318_C4 

 4) การประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากงานเสาเข็ม รากฐานของอาคารชุดเพื่อการ
พาณิชย์ (อาคาร C) (เดือนที่ 11-12) 

ในส่วนของงานเสาเข็มและรากฐานของอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ (อาคาร C) จะใช้ระบบเสาเข็ม
แบบกดทั้งหมด โดยลักษณะงานเสาเข็มและรากฐานของอาคารจะท าให้เกิดแรงกระท าต่อพ้ืนดินส่งผลให้เกิดคลื่น
ความสั่นสะเทือนในรูปของความเร็วอนุภาค (Particle Velocity) ไปสู่พ้ืนที่โดยรอบ อาจส่งผลกระทบต่อ
โครงสร้างอาคารข้างเคียงโดยระดับของความสั่นสะเทือนจะแปรผันกับระยะห่างของแหล่งก าเนิ ดกับผู้รับ
แรงสั่นสะเทือน ดังนั้น การประเมินผลกระทบจะพิจารณาแหล่งรับผลกระทบหลักท่ีอยู่ในพ้ืนที่ติดโครงการทั้ง 4 
ด้าน และกลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตโครงการ ซึ่งมีระยะห่างจากกิจกรรมการท า
เสาเข็มและรากฐาน ดังแสดงในตารางที่ 4.2.6-6 รูปที่ 4.2.6-3, 4.2.6-7 และ 4.2.6-8 

จากผลการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง จะได้รับค่าความเร็วอนุภาค
สูงสุดในงานเสาเข็มและฐานราก เท่ากับ 0.62-0.92  มิลลิเมตร/วินาที ไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคารประเภทที่ 
2 (ไม่เกินกว่า 5 มิลลิเมตร/วินาที) ส าหรับพ้ืนที่อ่อนไหวต่างๆ จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหว่าง 0.033-
0.185  มิลลิเมตร/วินาที ไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคารประเภทที่ 2 (ไม่เกิน 5 มิลลิเมตร/วินาที) 

รายละเอียดของผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากงานเสาเข็มและรากฐานของอาคารชุดเพ่ือการ
พาณิชย์ (อาคาร C) แสดงดังตาราง 4.2.6-6 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-150 
KKC2318_C4 

ตารางที่ 4.2.6-6 รายละเอียดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากงานเสาเข็มและรากฐานอาคารชุดเพื่อ 
การพาณิชย์ (อาคาร C) 

แหล่งรับผลกระทบ 

ระยะห่างจากอุปกรณ์ 
ไปยังผู้ได้รับผลกระทบ 

(เมตร) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด  
(มม./วินาท)ี1/ 

ค่ามาตรฐาน
แรงสั่นสะเทือน 
(มม./วินาที) 

เสาเข็ม รถบรรทุก  เสาเข็ม  รถบรรทุก  รวม 
1) กลุ่มอาคารที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 

ทิศตะวันออก 
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ช้ัน 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน 

 
29.1 
38.1 

 
19.7 
27.2 

 
0.24 
0.18 

 
0.68 
0.48 

 
0.92 
0.66 

52/ ทิศตะวันตก 
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขที่ 196/1 

และ 196/3 สูง 2 ช้ัน 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน 

 
48.1 

 
29.7 

 
26.3 

 
33.5 

 
0.15 

 
0.24 

 
0.49 

 
0.38 

 
0.64 

 
0.62 

2) กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ 
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ช้ัน 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ์ สูง 14 ช้ัน 

 
130 
800 

 
165 
770 

 
0.119 
0.021 

 
0.066 
0.012 

 
0.185 
0.033 

52/ 
ทิศตะวันออก 
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ช้ัน 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ช้ัน 

 
270 
400 

 
245 
380 

 
0.068 
0.044 

 
0.042 
0.026 

 
0.110 
0.070 

ที่มา: 1/ ค านวณโดยที่ปรึกษา 
2/ มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง 

ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 2 อาคารเพื่อการพักอาศัย สถานพยาบาล สถานศึกษา และ 
ศาสนสถาน 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-151 
KKC2318_C4 

 
รูปที่ 4.2.6-7 ผังแสดงต าแหน่งเสาเข็มและฐานรากอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์ (อาคาร C) และระยะห่างจากอาคารข้างเคียง

กลุ่มสถานประกอบการ  
สูง 2 ชั้น 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-152 
KKC2318_C4 

 
รูปที่ 4.2.6-8 ผังแสดงเส้นทางรถบรรทุกในช่วงก่อสร้างอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์ (อาคาร C) และระยะห่างจากอาคารข้างเคียง

กลุ่มสถานประกอบการ  
สูง 2 ชั้น 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-153 
KKC2318_C4 

5) การประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนในช่วงที่มีกิจกรรมการก่อสร้างซ้อนทับกับ
โครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 

 

เนื่องจากในช่วงงานปรับเตรียมพ้ืนของโครงการโซแอนด์ (SOŪ&) จะด าเนินการพร้อมกันกับ
โครงการ รีเน่ (RI-NÉ) ดังนั้น บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนร่วมในกิจกรรมที่
ด าเนินการในช่วงเดียวกัน โดยงานปรับสภาพพ้ืนที่ของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&)  จะใช้รถรถขุด (Backhoe) 
จ านวน 1 คัน ใช้ส าหรับปรับสภาพพ้ืนที่ก่อนเริ่มงานก่อสร้าง มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ระยะห่างจาก
แหล่งก าเนิด 100 ฟุต เท่ากับ 0.011 นิ้ว/วินาที และรถบดอัดดิน (Roller) จ านวน 1 คัน ค่าความเร็วอนุภาค
สูงสุดที่ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 100 ฟุต เท่ากับ 0.022 นิ้ว/วินาที ร่วมกับงานขนส่งวัสดุก่อสร้าง ซึ่งจะใช้
รถบรรทุกขนาดใหญ่ (Loaded Truck) ก าหนดให้วิ่งเข้ามาในพ้ืนที่ก่อสร้างได้ทีละ 1 คัน มีค่าความเร็ว
อนุภาคสูงสุดที่ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 25 ฟุต เท่ากับ 0.076 นิ้ว/วินาที  

ในส่วนของงานปรับสภาพพ้ืนที่ของโครงการ รีเน่ (RI-NÉ) จะใช้รถขุด (Backhoe) จ านวน 2 
คัน ใช้ส าหรับปรับสภาพพ้ืนที่ก่อนเริ่มงานก่อสร้าง มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 
100 ฟุต เท่ากับ 0.011 นิ้ว/วินาที และรถบดอัดดิน (Roller) จ านวน 1 คัน ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดที่
ระยะห่างจากแหล่งก า เนิด  100 ฟุต เท่ ากับ 0 .022 นิ้ ว /วินาที  ร่ วมกับงานขนส่งวัสดุก่อสร้าง  
ซึ่งจะใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่ (Loaded Truck) ก าหนดให้วิ่งเข้ามาในพ้ืนที่ก่อสร้างได้ทีละ 1 คัน มีค่า
ความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ระยะห่างจากแหล่งก าเนิด 25 ฟุต เท่ากับ 0.076 นิ้ว/วินาที  

ลักษณะงานปรับเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้างอาคารโครงการข้างต้น จะท าให้เกิดแรงกระท าต่อพื้นดิน
ส่งผลให้เกิดคลื่นความสั่นสะเทือนในรูปของความเร็วอนุภาค (Particle Velocity) ไปสู่พ้ืนที่โดยรอบ อาจ
ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างอาคารข้างเคียงโดยระดับของความสั่นสะเทือนจะแปรผันกับระยะห่างของ
แหล่งก าเนิดกับผู้รับแรงสั่นสะเทือน ดังนั้น การประเมินผลกระทบจะพิจารณาแหล่งรับผลกระทบหลักที่อยู่ใน
พ้ืนที่ติดโครงการทั้ง 4 ด้าน และกลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวที่อยู่ในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตโครงการ ซึ่งมี
ระยะห่างจากกิจกรรมการปรับเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง ดังแสดงในตารางที่ 4.2.6-7 และรูปที่ 4.2.6-1 ถึง 4.2.6-3  

จากผลการประเมิน พบว่า แหล่งรับผลกระทบโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้างในแต่ละทิศ จะได้รับค่า
ความเร็วอนุภาคสูงสุดในงานปรับเตรียมพ้ืนที่เท่ากับ 3.17 มิลลิเมตร/วินาที ไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคาร
ประเภทที่ 2 (ไม่เกินกว่า 5 มิลลิเมตร/วินาที) ส าหรับพ้ืนที่อ่อนไหวต่างๆ จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหว่าง 
0.089-0.972 มิลลิเมตร/วินาที ไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคารประเภทที่ 2 (ไม่เกิน 5 มิลลิเมตร/วินาที) 

รายละเอียดของผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการปรับเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง แสดงดัง
ตารางท่ี 4.2.6-7 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-154 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.2.6-7 รายละเอียดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากงานปรับเตรียมพื้นที่ของโครงการ โซแอนด์ โซแอนด์ (SOŪ&)  และโครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 
 

แหล่งรับผลกระทบ 
ระยะห่างจากอุปกรณ์ไปยังผู้ได้รับผลกระทบ (เมตร) ความเร็วอนุภาคสูงสุด (มม./วินาที) 1/ ค่ามาตรฐาน

แรงสั่นสะเทือน 
(มม./วินาที) 

โครงการ โซแอนด์ โครงการ รีเน ่ โครงการ โซแอนด์ รวม  
[1] 

โครงการ รีเน ่
รวม [2] 

รวม 
[1]+[2] อุปกรณ์ รถบรรทุก อุปกรณ์ รถบบรรทุก อุปกรณ์ รถบบรรทุก อุปกรณ์ รถบบรรทุก 

1) กลุ่มอาคาร/บ้านพักอาศัยท่ีอยู่ข้างเคียงโครงการ 
ทิศตะวันตก 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 

 
30.0 

 
33.5 

 
35.12 

 
19.42 

 
1.14 

 
0.38 

 
1.52 

 
0.96 

 
0.69 

 
1.65 

 
3.17 

52/ 

2) กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
ทิศใต้ 
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ชั้น 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ์ สูง 14 ชั้น 

 
155 
745 

 
102 
707 

 
66.0 
800 

 
61.0 
795 

 
0.187 
0.033 

 
0.111 
0.013 

 
0.298 
0.046 

 
0.478 
0.031 

 
0.196 
0.012 

 
0.674 
0.043 

 
0.972 
0.089 

52/ 
ทิศตะวันออก 
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ชั้น 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2 ชั้น 

 
255 
392 

 
226 
374 

 
248 
407 

 
258 
417 

 
0.108 
0.067 

 
0.046 
0.027 

 
0.154 
0.094 

 
0.111 
0.065 

 
0.040 
0.024 

 
0.151 
0.089 

 
0.305 
0.183 

ที่มา: 1/ ค านวณโดยที่ปรึกษา 
2/ มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 2 อาคารเพื่อการพักอาศัย สถานพยาบาล สถานศึกษา และศาสนสถาน 

 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-155 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.2.6-8 ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดท่ีคาดว่าตัวแทนผู้รับผลกระทบจะได้รับ ในระยะก่อสร้าง 

แหล่งรับผลกระทบ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด (มม./วินาที)1/ 

[1] 
การปรับ

เตรยีมพ้ืนท่ี 

[2] 
การท าเสาเข็ม/ 

ฐานราก 

[3] 
การขนส่งวสัดุ

ก่อสร้าง 

[1]+[3] 
การปรับเตรยีมพ้ืนท่ี
รวมกับการขนส่ง

วัสดุกอ่สร้าง 

[2]+[3] 
การท าเสาเข็ม/ฐาน
รากรวมกับการขนสง่

วัสดุกอ่สร้าง 

[4] 
การรรื้อถอน 

ส านักงานขาย 

[5] 
การขนส่งวสัดุ
จากการรื้อถอน 

[4]+ [5] 
การร้ือถอนส านักงาน
ขายรวมกับการขนสง่

วัสดุรือ้ถอน 

[6] 
การท าเสาเข็ม/ 

ฐานรากอาคารชุด
เพ่ือการพาณชิย ์

[7] 
การขนส่ง

วัสดุกอ่สร้าง 

[6]+[7] 
การท าเสาเข็ม/ฐาน

รากรวมกับการ
ขนส่งวัสดุกอ่สร้าง 

ค่ามาตรฐาน
แรงสั่นสะเทือน 
(มม./วินาที) 

1) กลุ่มอาคารที่อยู่ข้างเคียงโครงการ 
1.1) การก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัยและอาคารพักมูลฝอย 

52/ 

ทิศเหนือ 
- ส านักงานขาย สูง 3 ชั้น 

 
2.46 

 
2.80 

 
1.98 

 
4.44 

 
4.78 

 
- 

 
- 

 
- 

 
- 

 
- 

 
- 

ทิศใต้ 
- บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขที่ สูง 1 

ชั้น 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขที่ 16/8 และ 

258 สูง 2 ชั้น 

 
0.64 
0.62 

 
0.40 
0.31 

 
0.98 
0.46 

 
1.62 
1.08 

 

 
1.38 
0.77 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

ทิศตะวันออก 
- กลุ่มสถานประกอบการสูง 1 ชั้น 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ชั้น 

 
1.47 
1.49 

 
2.92 
1.01 

 
0.68 
0.48 

 
2.15 
1.97 

 
3.60 
1.49 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

ทิศตะวันตก 
- กลุ่ มสถานประกอบการ  เลขที่  

196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 

 
1.39 

 
1.14 

 
2.69 

 
0.97 

 
0.49 

 
1.38 

 
1.88 

 
0.52 

 
3.18 

 
1.35 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

1.2) การรื้อถอนส านักงานขาย 
ทิศตะวันออก 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 1 ชั้น 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ชั้น 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
0.25 

 
0.20 

 
0.68 

 
0.48 

 
0.96 

 
0.68 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

ทิศตะวันตก 
- กลุ่ มสถานประกอบการ  เลขที่  

196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
0.15 

 
0.22 

 
0.26 

 
0.38 

 
0.41 

 
0.60 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

ที่มา: 1/ ค านวณโดยที่ปรึกษา 
2/ มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 2 อาคารเพื่อการพักอาศัย สถานพยาบาล สถานศึกษา และศาสนสถาน 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-156 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.2.6-8 ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดที่คาดว่าตัวแทนผู้รับผลกระทบจะได้รับ ในระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

แหล่งรับผลกระทบ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด (มม./วินาที)1/ 

[1] 
การปรับ

เตรยีมพ้ืนท่ี 

[2] 
การท าเสาเข็ม/ 

ฐานราก 

[3] 
การขนส่ง

วัสดุกอ่สร้าง 

[1]+[3] 
การปรับเตรยีม
พ้ืนท่ีรวมกับการ

ขนส่งวัสดุกอ่สร้าง 

[2]+[3] 
การท าเสาเข็ม/ฐาน
รากรวมกับการขนสง่

วัสดุกอ่สร้าง 

[4] 
การรรื้อถอน 

ส านักงานขาย 

[5] 
การขนส่งวสัดุ
จากการรื้อถอน 

[4]+ [5] 
การร้ือถอนส านักงาน
ขายรวมกับการขนสง่

วัสดุรือ้ถอน 

[6] 
การท าเสาเข็ม/ 

ฐานรากอาคารชุด
เพ่ือการพาณชิย ์

[7] 
การขนส่ง

วัสดุกอ่สร้าง 

[6]+[7] 
การท าเสาเข็ม/ฐาน

รากรวมกับการ
ขนส่งวัสดุกอ่สร้าง 

ค่ามาตรฐาน
แรงสั่นสะเทือน 
(มม./วินาที) 

1.3) การก่อสร้างอาคารชุดเพื่อการพาณิชย ์
ทิศตะวันออก 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 1 ชั้น 
- กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ชั้น 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
0.24 
0.18 

 
0.68 
0.48 

 
0.92 
0.66 

52/ ทิศตะวันตก 
- กลุ่มสถานประกอบการ เลขที่ 196/1 

และ 196/3 สูง 2 ชั้น 
- อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
- 
 
- 

 
0.15 

 
0.24 

 
0.49 

 
0.38 

 
0.64 

 
0.62 

2) กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวในรัศมีศึกษา 1,000 เมตร 
2.1) การก่อสร้างอาคารโครงการ 

ทิศใต้ 
- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น สูง 4 ชั้น 
- โรงพยาบาลราชพฤกษ์ สูง 14 ชั้น 

 
0.187 

 
0.033 

 
0.064 

 
0.010 

 
0.111 

 
0.013 

 
0.298 

 
0.046 

 
0.175 

 
0.023 

 
0.040 

 
0.008 

 
0.066 

 
0.012 

 
0.106 

 
0.020 

 
0.119 

 
0.021 

 
0.066 

 
0.012 

 
0.185 

 
0.033 52/ 

ทิศตะวันออก 
- วัดตราชูวนาราม สูง 1 ชั้น 
- โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง สูง 2ชั้น 

 
0.108 
0.067 

 
0.030 
0.018 

 
0.046 
0.027 

 
0.154 
0.094 

 
0.076 
0.045 

 
0.027 
0.017 

 
0.042 
0.026 

 
0.069 
0.043 

 
0.068 
0.044 

 
0.042 
0.026 

 
0.110 
0.070 

ที่มา: 1/ ค านวณโดยที่ปรึกษา 
2/ มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 2 อาคารเพื่อการพักอาศัย สถานพยาบาล สถานศึกษา และศาสนสถาน 
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จากตารางที่ 4.2.6-8 ข้างต้น บริษัทที่ปรึกษาได้ประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 
จากแหล่งก าเนิดถึงแนวเขตที่ดินของผู้ที่อาจได้รับผลกระทบ พบว่า แหล่งรับผลกระทบโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง
ในแต่ละทิศจะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด จากแหล่งก าเนิดถึงแนวเขตที่ดินของผู้ที่อาจได้รับผลกระทบใน
ระยะรื้อถอน ระหว่าง 0.15-0.96 มิลลิเมตร/วินาที และระยะก่อสร้างมีค่าระหว่าง 0.15-4.78 ซึ่งค่าความเร็ว
อนุภาคส่วนใหญ่มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคารประเภทที่ 2 (ไม่เกินกว่า 5 มิลลิเมตร/วินาที) ส าหรับ
พ้ืนที่อ่อนไหวต่างๆ จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดจากแหล่งก าเนิดถึงแนวเขตที่ดินของผู้ที่อาจได้รับ
ผลกระทบในระยะรื้อถอน ระหว่าง 0.008-0.106 มิลลิเมตร/วินาที และระยะก่อสร้างมีค่าระหว่าง 0.010-
0.298 ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานส าหรับอาคารประเภทที่ 2 (ไม่เกินกว่า 5 มิลลิเมตร/วินาที)  

ทั้งนี้ จากการประเมินความสั่นสะเทือนไปถึงบริเวณแหล่งรับผลกระทบ พบแหล่งรับ
ผลกระทบที่ได้รับผลกระทบมากกว่า 2.5 มิลลิเมตร/วินาที ได้แก่ 

ส านักงานขาย สูง 3 ชั้น จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) ดังนี้  
- จากงานเสาเข็มและรากฐาน เท่ากับ 2.80 มิลลิเมตร/วินาที  
- จากงานเสาเข็ม/ฐานรากรวมกับการขนส่งวัสดุก่อสร้าง เท่ากับ 4.78 มิลลิเมตร/วินาที 
กลุ่มสถานประกอบการ สูง 1 ชั้น จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) ดังนี้  
- จากงานเสาเข็มและรากฐาน เท่ากับ 2.92 มิลลิเมตร/วินาที 
- จากงานเสาเข็ม/ฐานรากรวมกับการขนส่งวัสดุก่อสร้าง เท่ากับ 3.60 มิลลิเมตร/วินาที 
กลุ่มสถานประกอบการ เลขที่ 196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น จะได้รับค่าความเร็วอนุภาค

สูงสุด (PPV) ดังนี้  
- จากงานเสาเข็มและรากฐาน เท่ากับ 2.69 มิลลิเมตร/วินาที 
- จากงานเสาเข็ม/ฐานรากรวมกับการขนส่งวัสดุก่อสร้าง เท่ากับ 3.18 มิลลิเมตร/วินาที 
 

บริษัทที่ปรึกษา ได้ชี้แจงระดับผลกระทบและร่างมาตรการฯ ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน
ให้ทราบ โดยผู้ตอบแบบส ารวจมีความกังวลด้านความสั่นสะเทือนในระดับปานกลาง อย่างไรก็ดี ผู้ตอบแบบ
ส ารวจข้างต้นต่างเห็นว่ามาตรการฯ ที่เสนอไว้มีความเหมาะสมและเพียงพอแล้ว (แสดงในบทที่ 3 ตารางที่ 
3.4.2-2) 

จากรายละเอียดข้างต้น โครงการให้มีการเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง โดยจะใช้รถขุด (Backhoe) จ านวน 
2 คัน และรถบดอัดดิน (Roller) ส าหรับปรับสภาพพ้ืนที่ก่อนเริ่มงานก่อสร้าง ต่อมาเป็นงานก่อสร้างเสาเข็มและฐาน
ราก โดยใช้ระบบเสาเข็มเป็นเสาเข็มคอนกรีตเสริมเหล็กอัดแรง ติดตั้งด้วยวิธีการกดเสาเข็มด้วยแรงดันไฮดรอลิค 
(Jack in Pile)  และงานขนส่งวัสดุก่อสร้างซึ่งจะใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่ (Loaded Truck) ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
ก าหนดให้วิ่งเข้ามาในพื้นที่ก่อสร้างได้ทีละ 1 คัน อย่างไรก็ตาม ผู้อยู่อาศัยข้างเคียง และคนงานก่อสร้างก็ยังคง
ได้รับความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรหรืออุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง จากการประเมินผลกระทบต่อพ้ืนที่ใกล้เคียง
รอบพ้ืนที่โครงการ (ดูตารางที่ 4.2.6-8) พบว่า พ้ืนที่โดยรอบจะได้รับความสั่นสะเทือนในรูปของค่าความเร็วอนุภาค
สูงสุด (PPV) 0.62-4.78 มิลลิเมตร/วินาที โดยเมื่อเทียบกับมาตรฐานที่ก าหนดระดับความสั่นสะเทือนที่เป็นอันตราย
ต่อสุขภาพเสนอแนะโดย Reichter and Meister (ดูตารางที่ 4.2.6-9) พบว่า ค่าความสั่นสะเทือนดังกล่าว จะมี
ผลกระทบในอยู่ในระดับที่ช่วงที่เริ่มรู้สึกจนถึงช่วงที่ก่อให้เกิดความร าคาญ ซึ่งพิจารณาได้ว่ามีผลกระทบในระดับ
ปานกลาง 
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ตารางท่ี 4.2.6-9 มาตรฐานก าหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชนและ
การรับรู้ 

 

ผลกระทบต่อคน Peak Particle Velocity (มม./วินาที) 
ช่วงทีไ่ม่รู้สึกถึงความสัน่สะเทือน 0.00-0.15 
ช่วงที่เร่ิมรู้สึก 0.15-0.30 
ช่วงที่รู้สึกได้อย่างชัดเจน 2.00 
ช่วงที่ก่อให้เกิดความร าคาญ 2.50 
ช่วงที่รู้สึกวา่อยู่ไม่สบายหรือรบกวน 5.0 
ช่วงที่เปน็อันตราย 10-15 

ที่มา : Reichter and Meister 
 

อย่างไรก็ดี โครงการได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากความสั่นสะเทือน
จากการก่อสร้างโครงการ ดังนี้ 

(1) ประชาสัมพันธ์แจ้งก าหนดการก่อสร้าง ผู้รับผิดชอบ ช่องทางการติดต่อและรับเรื่อง
ร้องเรียน และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบต่อชุมชนใกล้เคียงล่วงหน้าเป็นระยะไม่น้อยกว่า 15 วัน 
พร้อมทั้งจัดท าป้ายประชาสัมพันธ์ติดตั้งบริเวณทางเข้าออกโครงการ มีขนาดอักษรที่มองเห็นได้ชัดเจน 

(2) จัดให้มีการชดเชยความเสียหายจากการด าเนินการของโครงการ โดยจัดให้มีการ
ประกันภัยงานก่อสร้าง เพ่ือคุ้มครองแก่ชีวิตและทรัพย์สินต่อบุคคลที่สาม ตามกฎกระทรวงก าหนดอาคาร 
ที่ต้องท าประกันภัยความรับผิดตามกฎหมาย พ.ศ. 2564 โดยจ านวนเงินเอาประกันภัย ดังนี้  

(2.1) ส าหรับกรณีเสียชีวิตหรือทุพพลภาพ จ านวนไม่ต่ ากว่า 100,000 บาทต่อคน และ
ค่ารักษา พยาบาลไม่ต่ ากว่า 100,000 บาทต่อคน รวมกันแล้วไม่ต่ ากว่า 5,000,000 บาทต่อครั้ง  

(2.2) ความเสียหายต่อทรัพย์สิน จ านวนไม่ต่ ากว่า 500,000 บาทต่อครั้ง  
และแสดงส าเนาตารางกรมธรรม์ประกันภัยดังกล่าวไว้ในที่เปิดเผยและเห็นได้ง่ายทั้งใน

พ้ืนที่ก่อสร้างรวมทั้งบริเวณหน้าโครงการ  
(3) กิจกรรมการก่อสร้างที่ต่อเนื่องเกินช่วงเวลาเป็นครั้งคราว ต้องเป็นกิจกรรมเฉพาะการเท

ปูนเพ่ือท าฐานรากเท่านั้น และในกรณีที่มีการก่อสร้างเกินเวลาให้พิจารณาด าเนินการไม่เกินเวลา 20.00 น. 
โดยได้รับอนุญาตจากท้องถิ่น และพิจารณาทบทวนการก าหนดวันหยุดท างาน โดยก าหนดให้มีวันหยุดอย่าง
น้อย 1 วัน ใน 1 สัปดาห์ และวันหยุดนักขัตฤกษ์  และต้องแจ้งให้ผู้อยู่อาศัยบริ เวณข้างเคียงรับทราบล่วงหน้า
อย่างน้อย 3 วัน 

(4) ให้ด าเนินการตรวจสอบอาคารในบริเวณข้างเคียงก่อนจะท าการก่อสร้าง โดยผู้ที่ท าการ
ตรวจสอบจะประกอบไปด้วยตัวแทนโครงการ เจ้าของอาคารข้างเคียง และตัวแทนของผู้รับเหมาก่อสร้าง 
แต่ถ้าเจ้าของอาคารข้างเคียงไม่ยินยอมให้บันทึกวันเวลา และเหตุผลไว้ให้ชัดเจนต่อหน้าเจ้าของอาคาร 
ข้างเคียงพร้อมกับให้เจ้าของอาคารข้างเคียงลงชื่อรับทราบไว้เป็นหลักฐาน แต่ถ้าเจ้าของอาคารข้างเคียงไม่
ยอมลงลายมือชื่อก็ให้ผู้ที่ท าการตรวจสอบที่เหลือลงลายมือชื่อไว้เป็นหลักฐานในบันทึกการตรวจสอบด้วย
พร้อมกับแจ้งว่าถ้าประสงค์จะส่งเอกสารใดๆ หรือจะให้บุคคลที่สามตรวจสอบ (Third Party) ก็ให้ส่งผลการ
ตรวจมาก่อนจะมีการก่อสร้าง และเม่ือด าเนินการท าฐานรากเสร็จแล้วให้เข้าไปตรวจสอบยังอาคารข้างเคียงซ้ า
อีกครั้งเพ่ือเปรียบเทียบสภาพก่อนและหลังมีการท าฐานราก ว่าแตกต่างไปจากเดิมหรือไม่ หากพบว่ามีความ
ช ารุดเสียหายเกิดขึ้นให้เจรจาตกลงเพ่ือท าการซ่อมแซม พร้อมกับตรวจสอบครั้งที่สามเมื่อด าเนินการก่อสร้าง
โครงการเสร็จแล้ว เพ่ือตรวจสอบยืนยันถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการอีกครั้ง เพ่ือชดเชยและ
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เยียวยาผลกระทบที่เกิดขึ้นหากสามารถเจรจาตกลงกันได้ก็ ให้ชดเชยหรือเยียวยาตามที่ทั้งสองฝ่ายเจรจาได้ 
ข้อยุติ แต่ถ้าไม่สามารถเจรจาต่อรองกันได้ ให้เจ้าของโครงการเสนอเรื่องตามกระบวนการไกล่เกลี่ยระงับ 
ข้อพิพาทที่บัญญัติไว้ในพระราชบัญญัติการไกล่เกลี่ยข้อพิพาท พ.ศ. 2562 โดยเจ้าของโครงการจะต้อง
รับผิดชอบต่อค่าใช้จ่ายในการด าเนินการไกล่เกลี่ยทั้งหมด (ถ้ามี) ทั้งนี้ ถ้าความเสียหายนั้นเป็นผลมาจากการ
ก่อสร้างอาคารโครงการจริงให้เจ้าของโครงการส ารองค่าใช้จ่ายเพ่ือการชดเชยหรือเยียวยาความเสียหายให้กับ
ผู้ที่ได้รับผลกระทบไปก่อน โดยไม่ต้องรอผลการพิจารณาของบริษัทประกันภัยในอัตราร้อยละ 50 ของค่าความ
เสียหายที่มีการประเมินในเบื้องต้น และจะต้องเร่งรัดให้บริษัทประกันภัยจ่ายในส่วนที่เหลือโดยเร็วต่อไป 

(5) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ประสานงาน และช่องทางการติดต่อ สื่อสาร ตลอดระยะ เวลาก่อสร้าง 
เพ่ือให้ประชาชนที่ได้รับผลกระทบ สามารถแจ้งเหตุเดือดร้อน หรือผลกระทบที่เกิดขึ้นได้อย่างรวดเร็ว 

(6) ดูแลและบ ารุงรักษาเครื่องจักรอย่างสม่ าเสมอ 
(7) ควบคุมความเร็วของรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง และเครื่องจักรทุกชนิด รวมถึงที่ใช้ใน

การก่อสร้างให้เป็นไปตามกฎหมาย โดยเมื่อผ่านเข้าสู่พ้ืนที่ก่อสร้างก าหนดไม่ให้เกิน 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง และใน 
เขตชุมชนไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

(8) จัดให้มีการติดตารางสรุปมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ได้รับความเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) พร้อมเลขที่หนังสือเห็นชอบฯ บริเวณด้านหน้าโครงการให้เห็นได้อย่างชัดเจน  

(9) ในระหว่างการก่อสร้างโครงการจะจัดให้มีวิศวกรโยธา/โครงสร้างที่มีคุณวุฒิตาม
กฎหมายและมีประสบการณ์คุมงานก่อสร้างอาคารสูง ควบคุมการก่อสร้างอาคารอย่างใกล้ชิดและให้เป็นไป
ตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด 

(10) ในกรณีที่ผลการประเมินระดับความสั่นสะเทือนมากกว่า 2.5 มิลลิเมตรต่อวินาที  
ให้ด าเนินงานดังต่อไปนี ้

- ก่อนการท าเสาเข็มและการก่อสร้างฐานรากที่ท าให้เกิดความสั่นสะเทือน โครงการ 
จะติดต่อประสานงานกับบ้านพักอาศัย และอาคารแวดล้อมที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการเพ่ือแจ้งและอธิบายถึง 
การท างานที่อาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน และแจ้งมาตรการในการลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน รวมถึง
ช่องทางการติดต่อในกรณีได้รับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจัดให้มีเจ้าหน้าที่โครงการคอยสังเกตการณ์
บริเวณบ้านพักอาศัย หรืออาคารแวดล้อม ตลอดระยะเวลาในขณะท าเสาเข็มและขณะก่อสร้างฐานรากโครงการ 
เพ่ือความรวดเร็วในการติดต่อประสานงานกับบ้านพักอาศัย หรืออาคารแวดล้อมและเพ่ือความรวดเร็วในการลด
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนในทันที 

- เข้าไปชี้แจงถึงระดับผลกระทบ มาตรการป้องกันแก้ไข และรับฟังความเห็นมาก าหนด
เป็นมาตรการเพ่ิมเติม และท าการตรวจวัดระหว่างด าเนินการ โดยก าหนดจุดตรวจวัดและระยะเวลาที่ชัดเจน 
และถ้าผลการตรวจวัดมีค่าสูงกว่าค่าที่ประเมินไว้ จะท าการแก้ไขปรับปรุงไม่ให้เกิน และถ้ามีค่าสูงกว่า 4 
มิลลิเมตร/วินาที จะหยุดด าเนินการทันทีและแก้ไขปัญหาให้เรียบร้อยก่อนที่จะด าเนินการต่อไป 

- จัดให้มีการตรวจวัดความสั่นสะเทือนภายในพ้ืนที่โครงการ ทางด้านทิศตะวันตก  
ในระยะรื้อถอน/ระยะก่อสร้าง (ดังรูปท่ี 4.2.6-9 และ 4.2.6-10) ซึ่งเป็นด้านที่มีผลการประเมินด้านความ
สั่นสะเทือนสูงที่สุด
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รูปที่ 4.2.6-9  ผังแสดงต าแหน่งติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน บริเวณพื้นที่โครงการในระยะรื้อถอน  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-161 
KKC2318_C4 

 
รูปที่ 4.2.6-10 ผังแสดงต าแหน่งติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน บริเวณพื้นที่โครงการในระยะก่อสร้าง
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4.2.6.2 ระยะด าเนินการ 
ในระยะด าเนินการ ไม่มีกิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อพ้ืนที่ข้างเคียง กิจกรรม

ที่อาจมีความสั่นสะเทือน คือ การใช้รถยนต์สัญจรภายในพ้ืนที่โครงการ ซึ่งความสั่นสะเทือนที่เกิดจากรถยนต์
นั่งที่ขับขี่ภายในโครงการ ด้วยความเร็วต่ า ทางวิ่งอยู่ที่ระดับพ้ืนราบไม่มีทางลาดหรือสะพานในพ้ืนที่โครงการ 
ระดับของความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นจะไม่ส่งผลให้ผู้ที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียงรับรู้ถึงความสั่นสะเทือน อย่างไรก็
ตาม ทางโครงการได้จัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เกิดขึ้นน้อยที่สุด หรือไม่เกิดขึ้น
เลย ดังนี้  

อย่างไรก็ตาม โครงการได้จัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เกิดขึ้นน้อย
ที่สุด หรือไม่เกิดขึ้นเลย ดังนี้  

(1) จ ากัดความเร็วของยานพาหนะในโครงการ ไม่ให้เกิน 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
(2) ติดตั้งสันชะลอความเร็วหรือตัวหนอนบนทางวิ่งรถภายในโครงการ 
 

4.2.7   อุทกวิทยาและคุณภาพน้ าผิวดิน  
จากการส ารวจสภาพพ้ืนที่บริเวณโดยรอบโครงการ พบแหล่งน้ าธรรมชาติ จ านวน 3 แหล่ง คือ  

บึงหนองแวงตราชู อ่างกาลพฤกษ์ และบีงสึฐาน ส่วนแหล่งน้ าผิวดินที่เป็นแหล่งรองรับน้ าทิ้งจากโครงการนั้น 
คือ บริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง ทั้งนี้ โครงการได้ตรวจวัดคุณน้ าบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง ซึ่ง
เป็นแหล่งน้ าผิวดินที่รองรับน้ าทิ้งจากโครงการ โดยตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ของพ้ืนที่โครงการ มี
ระยะห่างประมาณ 2.4 กิโลเมตร ปัจจุบันมีการใช้ประโยชน์โดยการระบายน้ าเสียจากชุมชน ทั้งนี้ น้ าทิ้งจาก
โครงการที่ผ่านการบ าบัดจะระบายเข้าสู่ท่อระบายน้ าทิ้งของโครงการ ผ่านเข้าสู่บ่อดักขยะ ก่อนออกสู่ท่อ
ระบายน้ าริมถนนภาระจ ายอม และมีทิศทางการไหลลงสู่บึงทุ่งสร้างในที่สุด ซึ่งกิจกรรมในระยะรื้อถอน/
ก่อสร้างและระยะด าเนินการที่อาจส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ าและคุณภาพน้ ามีรายละเอียดดังนี้ 

 

4.2.7.1 ระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง 
 

น้ าเสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการ มาจากการใช้น้ าของคนงานก่อสร้างใน
พ้ืนที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงานเป็นหลัก คิดเป็นปริมาณน้ าเสียจากทั้ง  2 ส่วนนี้ เท่ากับ 12.5 และ  50 ลูกบาศก์
เมตร/วัน ตามล าดับ น้ าเสียดังกล่าวจะได้รับการบ าบัดด้วยระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปชั่วคราวแบบเกรอะ-กรอง
เติมอากาศ ที่มีความสามารถในการรองรับปริมาณน้ าเสียได้ไม่น้อยกว่า 12.5 และ 50 ลูกบาศก์เมตร/วัน ตามล าดับ 
จนได้มาตรฐานคุณภาพน้ าทิ้งที่เกี่ยวข้อง ก่อนระบายออกสู่ท่อระบายน้ าสาธารณะหน้าพ้ืนที่ก่อสร้างและบ้านพัก
คนงาน ส าหรับในพ้ืนที่ก่อสร้าง เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จจนถึงขั้นการเก็บงานทางผู้รับเหมาก่อสร้าง จะติดต่อรถ
สูบปฏิกูลของเทศบาลนครขอนแก่น หรือเอกชน มาสูบสิ่งปฏิกูลหรือตะกอนหนักจากระบบบ าบัดน้ าเสีย
ส าเร็จรูปดังกล่าว ก่อนขนย้ายออกนอกพ้ืนที่ก่อสร้าง เพ่ือน ากลับไปใช้งานใหม่ในพ้ืนที่ก่อสร้างถัดไปของบริษัท
ผู้รับเหมาฯ  
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ดังนั้น การระบายน้ าของโครงการในระหว่างการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อระบบระบายน้ า
สาธารณะ จากตะกอนดินทรายที่ปนมากับน้ าที่ระบายออกจากโครงการ ตกตะกอนสะสมในท่อเกิดเป็น
ผลกระทบต่อสภาพการระบายน้ าของพ้ืนที่ และอาจส่งผลให้เกิดน้ าท่วมในระหว่างฝนตกหนัก ซึ่งเป็น
ผลกระทบในระดับต่ า ดังนั้น การก่อสร้างโครงการจะต้องด าเนินการตามมาตรการ ดังนี้ 

(1) จัดให้มีห้องส้วมแยกชาย-หญิง ส าหรับคนงานก่อสร้าง ให้มีจ านวนที่สอดคล้องตามกฎกระทรวง
ฉบับที่ 63 พ.ศ.2551 ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522  

(2) จัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสียแบบชั่วคราว เป็นระบบเกรอะ-กรองเติมอากาศ สามารถบ าบัดน้ าเสีย
จากพ้ืนที่ก่อสร้าง และบ้านพักคนงานได้ไม่น้อยกว่า 12.5 และ 50 ลูกบาศก์เมตร/วัน ตามล าดับ และมี
ประสิทธิภาพในการบ าบัดน้ าทิ้งได้ตามมาตรฐานน้ าทิ้งที่เกี่ยวข้อง เพ่ือบ าบัดน้ าเสียที่เกิดจากกิจกรรมของ
คนงานก่อสร้าง 

(3) หมั่นตรวจสอบดูแลการท างานของระบบบ าบัดน้ าเสีย ให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ เช่น หมั่น
ตรวจสอบและสูบตะกอนออกจากระบบทุก 1 เดือน หรือตามความเหมาะสม ฯลฯ 

(4) ก าชับให้คนงานทิ้งมูลฝอย/เศษวัสดุก่อสร้างลงในภาชนะท่ีจัดเตรียมไว้ ห้ามท้ิงลงในท่อระบายน้ า
ของโครงการ และจัดให้มีการเก็บเศษวัสดุก่อสร้าง ท าความสะอาดพ้ืนที่ก่อสร้างในเวลาหลังจากเลิกงานทุกวัน 

(5) ให้จัดท าท่อระบายน้ า ส าหรับรองรับการระบายน้ าฝน และน้ าทิ้งจากระบบบ าบัดน้ าเสีย โดย
จัดท าบ่อดักตะกอนดินทรายที่ปลายท่อก่อนระบายน้ าออกจากโครงการ  

(6) หมั่นท าความสะอาดท่อระบายน้ าและบ่อดักตะกอนของโครงการ ให้มีประสิทธิภาพในการระบาย
น้ าและการดักตะกอนที่ดีจนเสร็จสิ้นระยะเวลาการก่อสร้าง 

(7) เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ โครงการจะต้องประสานกับเทศบาลนครขอนแก่นขุดลอกตะกอนดิน 
ที่อาจตกค้างในท่อระบายน้ าสาธารณะด้านหน้าโครงการ 
 

4.2.7.2 ระยะด าเนินการ  

แหล่งก าเนิดน้ าเสียและสิ่งปฏิกูลหลักของโครงการมาจากกิจกรรมการช าระล้าง การขับถ่าย น้ าชักโครก 
ในห้องส้วมและน้ าล้างห้องพักมูลฝอยรวม โดยคาดว่าจะมีปริมาณน้ าเสียเกิดขึ้นจากโครงการ เท่ากับ 203.23 
ลูกบาศก์เมตร/วัน ซึ่งจะได้รับการบ าบัดด้วยระบบบ าบัดน้ าเสียแบบแอกทิเวเต็ดสลัดจ์ แบบธรรมดา 
(Conventional Activated Sludge) ขนาด 210 ลูกบาศก์เมตร/วัน จ านวน 1 ชุด เพ่ือรองรับน้ าเสียจากอาคาร 
มีปริมาณความสกปรกในรูป BOD เข้าระบบบ าบัดน้ าเสียเท่ากับ 250 มิลลิกรัม/ลิตร โดยระบบบ าบัดฯ มี
ประสิทธิภาพในการก าจัดปริมาณความสกปรกในรูป BOD มากกว่าร้อยละ 90 ท าให้ปริมาณ BOD ออกจาก
ระบบฯ มีค่าไม่เกินกว่ามาตรฐานน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ข. (อาคารประเภท ข คือ อาคารชุดที่มีจ านวนห้อง
ส าหรับใช้เป็นที่อยู่อาศัยรวมกันทุกชั้นของอาคารหรือกลุ่มของอาคารตั้งแต่ 100 ห้องชุด แต่ ไม่ถึง 500 ห้อง
ชุด) คือ มีค่าบีโอดีไม่เกิน 30 มิลลิกรัม/ลิตร และปริมาณสารแขวนลอยไม่เกิน 40 มิลลิกรัม/ลิตร  

ทั้งนี้ โครงการได้ออกแบบให้ค่าความสกปรกในรูปบีโอดีไม่เกิน 20 มิลลิกรัม/ลิตร และปริมาณสาร
แขวนลอยไม่เกิน 30 มิลลิกรัม/ลิตร โดยน้ าทิ้งจากโครงการที่ผ่านการบ าบัดจะระบายเข้าสู่ท่อระบายน้ าทิ้งของ
โครงการ ผ่านเข้าสู่บ่อดักขยะ ก่อนออกสู่ท่อระบายน้ าริมถนนภาระจ ายอม และออกสู่ท่อระบายน้ าริมถนน
มิตรภาพ โดยมีทิศทางการไหลลงสู่บึงทุ่งสร้างในที่สุด  
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1) คุณภาพน้ าบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้างปัจจุบัน 
บริษัทที่ปรึกษาได้ศึกษาข้อมูลคุณภาพน้ าบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออก 

เฉียงใต้ของพ้ืนที่โครงการ มีระยะห่างประมาณ 2.4 กิโลเมตร โดยได้เก็บตัวอย่างเพ่ือตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดิน
และนิเวศวิทยา จากบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง จ านวน 1 จุด เมื่อวันที่ 24 พฤษภาคม 2567 โดยดัชนีชี้วัด
คุณภาพน้ า จ านวน 12 ดัชนี คือ กลิ่น (Odor) สี (Color) อุณหภูมิ (Temperature) ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
ปริมาณออกซิเจนละลายน้ า (DO) ค่าบีโอดี (BOD) ไนเตรท-ไนโตรเจน (Nitrate) แอมโมเนีย-ไนโตรเจน 
(Ammonia) ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (TSS) แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) 
แบคทีเรียกลุ่มฟีคัลโคลิฟอร์ม (Faecal Coliform Bacteria) และฟอสเฟต (Phosphate)  

ทั้งนี้  บริษัทที่ปรึกษาได้น าผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง 
(ภาคผนวก จ.1) มาวิเคราะห์โดยใช้เกณฑ์ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) 
ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริม และรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานคุณภาพน้ าผิวดิน และดัชนีคุณภาพน้ า (Water Quality Index : WQI) ของกรมควบคุมมลพิษ (ส่วน
แหล่งน้ าจืด ส านักจัดการคุณภาพน้ า กรมควบคุมมลพิษ, 2553) โดยเกณฑ์คุณภาพน้ าตามช่วงคะแนน WQI 
พบว่า คุณภาพน้ ามีค่าเฉลี่ยคะแนนตามดัชนีเท่ากับ 53 จัดอยู่ในเกณฑ์คุณภาพน้ าเสื่อมโทรม (รายละเอียดดัง
ตารางที่ 3.1.6-3 ในบทที่ 3) และเมื่อเทียบเคียงกับมาตรฐานคุณภาพน้ าตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) พบว่า คุณภาพน้ าบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง มีคุณภาพน้ าเทียบเคียง
มาตรฐานคุณภาพน้ าผิวดิน ประเภทที่ 4 ทั้งนี้ น้ าทิ้งจากกิจกรรมโครงการจะผ่านการบ าบัดด้วยระบบบ าบัดน้ า
เสียจนได้มาตรฐานคุณภาพน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ก. ก่อนออกสู่ท่อระบายน้ าริมถนนภาระจ ายอม และออกสู่
ท่อระบายน้ าริมถนนมิตรภาพ โดยมีทิศทางการไหลลงสู่บึงทุ่งสร้างในที่สุด 

ผลการส ารวจแพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ พบแพลงก์ตอนพืช 44 ชนิด และแพลงก์ตอน
สัตว์ 15 ชนิด โดยแพลงก์ตอนพืชชนิดเด่น สาหร่ายสีเขียวแกมน้ าเงิน Oscillatoria sp. และแพลงก์ตอนสัตว์ 
ชนิดเด่น คือ โปรโตซัว ชนิด Unidentified Ciliate Protozoa มีปริมาณความหนาแน่นของแพลงก์ตอนพืชเท่ากับ 
2,559,765 หน่วยต่อลูกบาศก์เมตร และแพลงก์ตอนสัตว์เท่ากับ 254,500 เซลล์ต่อลูกบาศก์เมตร ส าหรับค่าดัชนี
ความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืชเท่ากับ 1.28 ส่วนแพลงก์ตอนสัตว์มีค่าดัชนีความหลากหลาย 1.97 ดังนั้น 
บริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้างหรือจุดเก็บตัวอย่างน้ ามีคุณสมบัติที่สิ่ งมีชีวิตจะอาศัยอยู่ได้ซึ่งมีค่าความ
หลากหลายในระดับปานกลาง (ที่มา : ดัชนีความหลากหลายของ Wilhm and Dorris (ค.ศ. 1968))  

ส าหรับการเก็บตัวอย่างสัตว์หน้าดิน ชนิดและความอุดมสมบูรณ์ของสั ตว์หน้าดิน ในแหล่งน้ า 
ผิวดินบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง โดยพิจารณาค่า Biological Monitoring Working Party (BMWP) และ
ให้คะแนนตาม BMWP Score (แสดงดังภาคผนวก จ.2) ซึ่งเป็นการให้คะแนนสัตว์หน้าดินเพ่ือหาค่าเฉลี่ย 
(Average Score per Taxa = ASPT) แล้วจึงน าค่าเฉลี่ยที่ได้มาเปรียบเทียบกับคุณภาพน้ าผิวดิน (แสดงดัง 
ตารางที ่3.2.2-4 ในบทที่ 3) โดยก าหนดให้สัตว์หน้าดินที่มีความทนทานต่อคุณภาพน้ าที่ต่างกัน มีคะแนนต่างกัน
อย่างชัดเจน สัตว์หน้าดินที่ทนทานต่อมลพิษน้อยมีคะแนนสูง ส่วนสัตว์หน้าดินที่ทนทานต่อมลพิษมากมีคะแนน
ต่ า (ที่มา : รายงานผลการวิจัยสัตว์หน้าดินในลุ่มน้ าปิงของ สตีฟ มัสโทว และ กชกร แสนนาม, กรกฎาคม 2540) 

ผลการวิเคราะห์สัตว์หน้าดิน พบสัตว์หน้าดิน มีจ านวน 5 ชนิด โดยมีสัตว์หน้าดินชนิดที่เด่น คือ 
Tarebia sp. มีปริมาณความหนาแน่นเท่ากับ 741 ตัวต่อตารางเมตร มีค่าดัชนีความหลากหลาย เท่ากับ 1.17  
ซึ่งค่าความหลากหลายของสัตว์หน้าดิน ที่พบบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง บริเวณจุดเก็บตัวอย่างน้ า อยู่ใน
ระดับปานกลาง และเมื่อพิจารณาจากคะแนนเฉลี่ย ASPT (Average Score per Taxa) ของแหล่งน้ าผิวดินบริเวณ
ประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง พบว่า มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 2.8 คะแนน เทียบเคียงกับมาตรฐานคุณภาพน้ าตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) จัดอยู่ในประเภท 4 คุณภาพน้ าเสี่อมโทรม  
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จากผลการศึกษา สรุปได้ว่าแหล่งน้ าผิวดินบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้างมีความหลากหลายทาง
ชีวภาพของแพลงค์ตอนพืช/สัตว์ และสัตว์หน้าดินซึ่งเป็นสิ่งมีชีวิตในระดับล่างของห่วงโซ่อาหารในระดับต่ าถึงปาน
กลาง แสดงถึงแหล่งน้ ามีระบบนิเวศที่เสื่อมโทรมไม่เหมาะสมต่อการด ารงชีวิตของสัตว์น้ า สอดคล้องกับผล
การศึกษาด้านคุณภาพน้ าบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้างที่จัดอยู่ในประเภทคุณภาพน้ าเสื่อมโทรม 

 

2) การประเมินผลกระทบต่อคุณภาพน้ าบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้างเม่ือรองรับน้ าทิ้งจาก
โครงการ 

โครงการได้ออกแบบให้ระบบบ าบัดน้ าเสียมีประสิทธิภาพในการบ าบัดน้ าทิ้งเป็นไปตามมาตรฐาน 
น้ าทิ้งจากอาคารประเภท ก. คือ มีค่าความสกปรกในรูปค่าบีโอดี (BOD) ไม่เกิน 20 มิลลิกรัมต่อลิตร  
และสารแขวนลอย (SS) ไม่เกิน 30 มิลลิกรัมต่อลิตร ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้ง จากอาคารบางประเภทและบางขนาด พ.ศ.2567 โดยน้ าทิ้งจาก
โครงการที่ผ่านการบ าบัดจะระบายเข้าสู่ท่อระบายน้ าทิ้งของโครงการ ผ่านเข้าสู่บ่อดักขยะ ก่อนออกสู่ท่อระบาย
น้ าริมถนนภาระจ ายอม และออกสู่ท่อระบายน้ าริมถนนมิตรภาพ โดยมีทิศทางการไหลลงสู่บึงทุ่งสร้างในที่สุด  
แต่บริษัทที่ปรึกษาได้ประเมินผลกระทบต่อคุณภาพน้ าบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง โดยจะพิจารณาค่า 
บีโอดีผสม (BODmix) จากตารางท่ี 4.2.7-1 และสมการ ดังนี้ 

 
 

Cmix = CwQw + CsQs 
   Qw + Qs 

   

  โดยที่    Cmix = ค่าความเข้มข้นผสม (มก./ล.) 
Cw = ค่าความเข้มข้นของน้ าเสีย (มก./ล.) 
Qw = อัตราการไหลของน้ าเสีย (ลบ.ม./วินาที) 
Cs = ค่าความเข้มข้นของล าน้ า (มก./ล.) 
Qs = อัตราการไหลของล าน้ า (ลบ.ม./วินาที) 
Cmix = [(20 x 0.0024)+(60 x 0.07)] / (0.0024 + 0.07) 

 = 58.67 มิลลิกรัม/ลิตร 
 

ตารางที่ 4.2.7-1 ข้อมูลที่ใช้ในการประเมินผลกระทบต่อคุณภาพน้ าบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง 

แหล่งน้ า 
ค่าบีโอดี 
(มก./ล.) 

อัตราการไหลของน้ า 
(ลบ.ม./วัน) 

อัตราการไหลของน้ า 
(ลบ.ม./วินาที) 

น้ าทิ้งจากโครงการ 
หลังผ่านการบ าบัด 

20 203.23 0.0024 

ประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง 60 1/ 6,048 0.071/ 
หมายเหตุ : 1/ บริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอนเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
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ในการค านวณค่าบีโอดีผสม (BODmix) นั้น บริษัทที่ปรึกษา ประเมินจากปริมาณน้ าเสียที่คาดว่า 
จะเกิดขึ้นสูงสุด ซึ่งประเมินในกรณีที่ผู้พักอาศัยเข้าพักอาศัยเต็มทุกห้อง รวมถึงค่าความเข้มข้นบีโอดีของน้ าเสีย 
ของโครงการ มีการประเมินในกรณีสูงสุดที่ 20 มิลลิกรัม/ลิตร อีกท้ังจากการตรวจวัดคุณภาพน้ าบริเวณประตู
ระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง พบว่ามีอัตราการไหลของน้ าเพียง 0.07 ลูกบาศก์เมตร/วินาที ซึ่งแสดงให้เห็นว่าน้ าบริเวณ
ประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้างไม่สามารถไหลเพ่ือเติมอากาศเข้าสู่แหล่งน้ าได้ด้วยตนเอง รวมทั้งไม่มีพืชที่จะสามารถ
สร้างออกซิเจนให้แก่แหล่งน้ าได้ ท าให้มีศักยภาพในการบ าบัดด้วยตัวเองค่อนข้างต่ า ถึงแม้ว่าน้ าทิ้งของโครงการ
จะผ่านการบ าบัดน้ าเสียเพ่ือบ าบัดให้มีค่า BOD ไม่เกิน 20 มิลลิกรัม/ลิตร เพ่ือควบคุมคุณภาพน้ าให้ได้มาตรฐาน
คุณภาพน้ าทิ้งประเภท ก. โดยน้ าทิ้งของโครงการจะเข้าสู่ท่อระบายน้ าทิ้งของโครงการ ผ่านเข้าสู่บ่อดักขยะ  
ก่อนออกสู่ท่อระบายน้ าริมถนนภาระจ ายอม และมีทิศทางการไหลลงสู่บึงทุ่งสร้างในที่สุด 

เมื่อโครงการระบายน้ าทิ้งซึ่งมีทิศทางการระบายลงสู่แหล่งน้ า จึงท าให้ค่าบีโอดีผสม (BODmix)  
ในแหล่งน้ า (บริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง) มีค่าลดลงจาก 60 เป็น 58.67 มิลลิกรัม/ลิตร (ลดลงร้อยละ 2.22) 
จึงมีผลกระทบต่อแหล่งน้ าผิวดินในระดับต่ า ส าหรับมาตรฐานคุณภาพน้ าทิ้งบริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง  
จัดอยู่ในแหล่งน้ าประเภทที ่4 คือ มีคุณภาพที่เสื่อมโทรม เหมาะสมในการใช้ประโยชน์เพ่ือรองรับการระบายน้ าทิ้ง
บางประเภท โดยจะต้องผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าเป็นพิเศษก่อน และใช้เพ่ือการอุตสาหกรรม  
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537)  

อย่างไรก็ดี โครงการได้ก าหนดมาตรการเพ่ือส่งเสริมการปรับปรุงคุณภาพน้ าจากแหล่งน้ าผิวดิน
ใกล้เคียงโครงการให้ดีขึ้น ดังนี้ 

(1) จัดให้มีการบ าบัดน้ าเสียและสิ่งปฏิกูลจากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ ด้วยระบบแอกทิเวเต็ด
สลัดจ์แบบธรรมดา (Conventional Activated Sludge) ความสามารถรองรับน้ าเสียได้ 210 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
โดยระบบบ าบัดฯ ต้องได้รับการออกแบบและติดตั้งตามมาตรฐานทางวิศวกรรมที่เกี่ยวข้อง และมีประสิทธิภาพใน
การบ าบัดได้ตามที่ออกแบบ โดยน้ าทิ้งที่ระบายออกต้องมีคุณภาพตามมาตรฐานน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ก. 

(2) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ควบคุมดูแลการท างานของระบบบ าบัดน้ าเสีย และซ่อมบ ารุงอุปกรณ์ของ
ระบบฯ ตามมาตรฐานการซ่อมบ ารุงอย่างสม่ าเสมอ 

(3) จัดให้มีการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดของโครงการจะต้องมีค่าสิ่งปนเปื้อน 
ไม่มากกว่ามาตรฐานน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ก. ก่อนระบายลงสู่ระบบระบายน้ าสาธารณะ 
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4.2.8 อุทกวิทยาและคุณภาพน้ าใต้ดิน 
พ้ืนที่โครงการ ตั้งอยู่บนเนื้อที่ดิน 3-0-94.9 ไร่ หรือ 5,179.60 ตารางเมตร ตั้งอยู่บนถนนมิตรภาพ 

ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น จากการศึกษาชลศาสตร์ของน้ าใต้ดินในเขตอ าเภอเมือง 
จังหวัดขอนแก่น โดยการวัดระดับน้ าในบ่อน้ าตื้นและบ่อน้ าบาดาล ซึ่งมีระดับน้ าอยู่ในช่วง 160-210 เมตร 
เหนือระดับน้ าทะเลปานกลาง เมื่อเทียบกับภูมิประเทศพบว่าน้ าไหลจากบริเวณที่มีภูมิประเทศเป็นเนินลอน
ลาดลงสู่พื้นที่ราบลุ่มแม่น้ า การเปลี่ยนแปลงระดับน้ าใต้ดิน และน้ าบาดาลขึ้นอยู่กับฤดูกาล โดยระดับน้ าใต้ดิน
จะมีการเปลี่ยนแปลงตั้งแต่ 0.20-1.50 เมตร และระดับน้ าในบ่อบาดาล จะเปลี่ยนแปลงระหว่าง 0.50-5.00 
เมตร โดยสรุประดับน้ าจะสูงสุดในช่วงฤดูฝน และระดับน้ าจะลดต่ าสุดในช่วงฤดูร้อน บางแห่งน้ าในบ่อน้ าตื้น  
จะแห้ง ปริมาณน้ าและคุณภาพน้ าบาดาลของจังหวัดขอนแก่น 

ทั้งนี้ จากการประเมิน ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการทั้งในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างและด าเนินการ  
ต่ออุทกวิทยาและคุณภาพน้ าใต้ดิน มีดังนี้ 

 

4.2.8.1   ระยะรื้อถอน/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะรื้อถอนจะด าเนินการในระดับดินขึ้นไป จึงไม่ส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ าใต้ดิน ส่วน

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง จะพิจารณาผลกระทบจากการใช้น้ าใต้ดินและการปนเปื้อนต่อคุณภาพน้ าใต้ดิน โดยใน
ส่วนของการใช้น้ าในการก่อสร้างนั้น โครงการอยู่ในเขตบริการการประปาส่วนภูมิภาค สาขาขอนแก่น (ชั้นพิเศษ) 
ซึ่งทางผู้รับเหมาจะขอใช้บริการน้ าประปาจากการประปาฯ ไม่มีการขุดเจาะน าน้ าบาดาลมาใช้ในการก่อสร้างแต่
อย่างใด จึงไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น 

ส่วนผลกระทบต่อการปนเปื้อนแหล่งน้ าใต้ดินนั้น ในขั้นตอนก่อสร้าง โดยจะใช้เสาเข็มด้วยวิธีการกด
เสาเข็มด้วยแรงดันไฮดรอลิค (Jack in Pile) ขนาด 0.15-0.40 เมตร ที่ระดับความลึก 16-29 เมตร จ านวน
เสาเข็มทั้งหมด 784 ต้น ซึ่งมีก าลังรับน้ าหนัก 1.6-110 ตัน/ต้น ดังนั้น จากข้อมูลคุณภาพน้ าที่ระดับความลึก
ตั้งแต่ผิวดินถึงประมาณ 200 เมตร เป็นชั้นน้ าที่มีคุณภาพกร่อยถึงเค็ม ไม่เหมาะสมในการอุปโภคบริโภค โดย
ชั้นน้ าที่มีคุณภาพเหมาะสมในการน ามาใช้ในการอุปโภคบริโภค จะมีระดับความลึกมากกว่า 200 เมตร ลงไป 
ซึ่งจากการที่เสาเข็มของโครงการมีความลึกดังกล่าวจึงไม่กระทบต่อการใช้ประโยชน์น้ าบาดาลแต่อย่างใด 
 

4.2.8.2   ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการที่อาจมีการรบกวนแหล่งน้ าใต้ดิน ได้แก่ การใช้น้ าจากแหล่งน้ าใต้ดิน 

และการระบายน้ าทิ้งจากอาคารซึมผ่านลงสู่แหล่งน้ าใต้ดิน อย่างไรก็ดี โครงการมีปริมาณน้ า ใช้ในระยะ
ด าเนินการประมาณ 210.05 ลูกบาศก์เมตร/วัน ซึ่งจะได้รับบริการจากการประปาส่วนภูมิภาค สาขาขอนแก่น 
(ชั้นพิเศษ)  ไมไ่ด้ใช้น้ าจากแหล่งน้ าใต้ดินแต่อย่างใด 

ส่วนน้ าทิ้งจากกิจกรรมภายในอาคารนั้น โครงการได้จัดให้มีการบ าบัดน้ าเสียด้วยระบบบ าบัดน้ าเสีย
แบบรวมของโครงการ ซึ่งเป็นระบบบ าบัดน้ าเสียแบบแอกทิเวเต็ดสลัดจ์ชนิดแบบธรรมดา (Conventional 
Activated Sludge) จ านวน 1 ชุด ความสามารถรองรับน้ าเสียได้ 210 ลูกบาศก์เมตร/วัน จนน้ าที่ผ่านการบ าบัด 
มีคุณภาพตามมาตรฐานน้ าทิ้งจากอาคารที่เกี่ยวข้อง โดยน้ าที่ผ่านการบ าบัดก่อนระบายเข้าสู่ระบายน้ าทิ้งของ
โครงการ ผ่านเข้าสู่บ่อดักขยะ ก่อนออกสู่ท่อระบายน้ าริมถนนภาระจ ายอม และออกสู่ท่อระบายน้ าริมถนน
มิตรภาพ โดยมีทิศทางการไหลลงสู่บึงทุ่งสร้างในที่สุด 
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4.3   ผลกระทบต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
 

4.3.1 ทรัพยากรชีวภาพบนบก 
 

โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) โดยบริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) ตั้งอยู่บนเนื้อที่ดิน ขนาด 3-0-94.9 ไร่ 
หรือ 5,179.60 ตารางเมตร สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการเป็นที่ดินว่างเปล่า กองเศษวัสดุรอการขนย้ายและอาคาร
ส านักงานขายของโครงการ สูง 3 ชั้น  (ณ เดือนสิงหาคม 2567) ส าหรับพ้ืนที่โดยรอบส่วนใหญ่มีการใช้ประโยชน์เป็น
บ้านพักอาศัย สถานประกอบการ อาคารอยู่อาศัยรวม และพ้ืนที่ว่างมีการใช้ประโยชน์พ้ืนที่โดยรอบส่วนใหญ่เป็น
บ้านพักอาศัย สถานประกอบการ อาคารอยู่อาศัยรวม และพ้ืนที่ว่าง 

สภาพทั่วไปบริเวณพ้ืนที่โครงการ มีลักษณะภูมิประเทศเป็นที่ราบลุ่ม การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบ
โครงการส่วนใหญ่ถูกใช้ประโยชน์เป็นที่ตั้งของบ้านพักอาศัย สถานประกอบการ อาคารอยู่อาศัยรวม และพ้ืนที่
ว่าง เป็นต้น จากการส ารวจภายในพ้ืนที่โครงการ เมื่อวันที่ 25-26 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 บริเวณโครงการ พบ
ความหลากชนิดของพรรณไม้ จ านวน 13 ชนิด จาก 10 วงศ์ เช่น หูกวาง มะขาม กระถินยักษ์ และข่อย เป็น
ต้น ทั้งนี้ จากการส ารวจ พบว่า ไม่พบชนิดพรรณไม้หวงห้ามตามพระราชบัญญัติป่าไม้ พ.ศ. 2562 ในพ้ืนที่ตั้ง
โครงการแต่อย่างใด ส าหรับ พ้ืนที่โดยรอบโครงการส่วนใหญ่เป็นไม้ปลูกที่ได้รับการบ ารุงรักษาตามอาคาร
บ้านเรือนหรือแนวริมถนน 

ส่วนทรัพยากรสัตว์ป่า จากการส ารวจภาคสนามและสัมภาษณ์ผู้ที่อาศัยอยู่บริเวณโดยรอบ พบ สัตว์
เลี้ยงลูกด้วยนม สัตว์เลื้อยคลาน และนก ซึ่งภายในพ้ืนที่โครงการ พบสัตว์ป่า 27 ชนิด โดยแบ่งเป็นสัตว์เลี้ยง
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จ านวน 3 ชนิด นก จ านวน 17 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จ านวน 4 ชนิด และสัตว์สะเทินน้ า
สะเทินบก จ านวน 3 ชนิด ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาสถานภาพตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ 
2562 พบว่า ไม่มีสัตว์ป่าสงวนในพ้ืนที่ศึกษา และในส่วนของสภาพถิ่นอาศัยของสัตว์ป่า บริเวณพ้ืนที่โครงการ 
ซึ่งสภาพทั่วไปเป็นพ้ืนที่ราบ การใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นพ้ืนที่รกร้าง ล้อมรอบด้วยพ้ืนที่ชุมชนเมือง มีไม้ยืนต้น
กลุ่มไม้ประดับ พืชเกษตร กลุ่มข้ึนทดแทนทางธรรมชาติ ไม้พุ่มตลอดจนไม้พ้ืนล่างอ่ืนๆ ขึ้นปกคลุม ในภาพรวม
บริเวณพ้ืนที่ศึกษาทั้งหมดไม่มีพ้ืนที่อ่อนไหวทางธรรมชาติ (ไม่มีพ้ืนที่อนุรักษ์) สัตว์ป่าที่พบในพ้ืนที่ศึกษา
ทั้งหมด ส่วนใหญ่มีความสามารถในการปรับตัวสูงและแพร่กระจายพันธุ์ได้ดี มีการกระจายพันธุ์กว้างขวาง สัตว์
เหล่านี้สามารถพบเห็นได้ตามพ้ืนที่ชุมชนเมือง ตลอดจนเกษตร จัดเป็นสัตว์ในเมือง (Urban Wildlife)  
ซึ่งมีถิ่นที่อยู่อาศัยร่วมกับมนุษย์ในพ้ืนที่ชุมชนเป็นพ้ืนที่ที่หนาแน่นไปด้วยกิจกรรมของมนุษย์ ดังนั้น ในระยะ
ก่อสร้างและระยะเปิดด าเนินโครงการจึงไม่ส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศวิทยาบนบกแต่อย่างใด 

ทั้งนี้ ในระยะก่อสร้าง จะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียแหล่งที่อยู่ของสิ่งมีชีวิตที่ ซึ่งบริเวณโครงการ  
พบกิ้งก่าหัวแดง และบริเวณพ้ืนที่ศึกษาพบ กิ้งก่าหัวแดง กิ้งก่าสวนและเหี้ย แต่เนื่องจากการด ารงอยู่ของสัตว์ 
หรือสิ่งมีชีวิตขนาดเล็ก จะมีการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมเพ่ือการอยู่รอดในการด ารงชีวิตให้เข้ากับสภาพแหล่งที่อยู่ 
ที่เปลี่ยนแปลงในบริเวณพ้ืนที่โดยรอบโครงการ ซึ่งมีพ้ืนที่สีเขียวและสวนหย่อมตามอาคารอยู่อาศัยรวม บ้านพัก
อาศัย สถานประกอบการ และพ้ืนที่ว่างที่อยู่ใกล้เคียง สิ่งมีชีวิตเหล่านี้จึงสามารถหาแหล่งที่อยู่อาศัยใหม่ในการ
ด ารงชีวิตได้ ดังนั้น หลังพัฒนาโครงการบริเวณพ้ืนที่โครงการได้จัดให้มีพ้ืนที่สีเขียวทั้งหมดเท่ากับ 1,041.15 
ตารางเมตร เป็นเป็นพ้ืนที่สีเขียวนอกอาคารชั้นล่าง 954.74 ตารางเมตร ในที่นี้เป็นไม้ยืนต้น 376.12 ตารางเมตร 
และไม้พุ่ม-คลุมดิน 954.74 ตารางเมตร และมีพ้ืนที่สีเขียวที่ชั้น 3 ของอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ 86.41  
ตารางเมตร ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อคุณค่าทรัพยากรทางชีวภาพ ในระยะก่อสร้าง และระยะเปิดด าเนิน
โครงการจึงอยู่ในระดับต่ า ทั้งนี้ โครงการได้จัดให้มีมาตรการในการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่มีต่อทรัพยากรสัตว์
ป่า ดังนี้  
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 ระยะรื้อถอน ระยะก่อสร้าง 
1) ควบคุมกิจกรรมการก่อสร้าง ให้อยู่ในบริเวณพ้ืนที่โครงการเท่านั้น  
2) จัดท ารั้ว หรือก าแพงรอบบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง เพ่ือป้องกันสิ่งมีชีวิตเข้ามาในบริเวณพ้ืนที่โครงการ 
3) ก าชับให้คนงานทิ้งมูลฝอย/เศษวัสดุก่อสร้างลงในภาชนะที่จัดเตรียมไว้ ห้ามทิ้งลงในท่อแหล่งน้ า

หรือ นอกบริเวณพ้ืนที่โครงการ และจัดให้มีการเก็บเศษวัสดุก่อสร้าง ท าความสะอาดพ้ืนที่
ก่อสร้างในเวลาหลังจากเลิกงานทุกวัน เพ่ือป้องกันไม่ให้นกบินเข้ามาหาอาหารในพ้ืนที่โครงการ 

 

 ระยะด าเนินการ 
1) จัดให้มีการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดของโครงการจะต้องมีค่าสิ่งปนเปื้อน

ไม่มากกว่ามาตรฐานน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ก. ก่อนระบายลงสู่ระบบระบายน้ าสาธารณะรวม
คุมไม่ให้มีการระบายลงสู่แหล่งน้ าบริเวณรอบพ้ืนที่โครงการ 

2) ดูแลรักษาทรัพยากรโดยรอบพ้ืนที่โครงการ 
 

4.3.2   ทรัพยากรชีวภาพในน้ า 
จากการส ารวจสภาพพ้ืนที่บริเวณโดยรอบโครงการ พบว่า มีแหล่งน้ าผิวดิน จ านวน 3 แหล่ง ได้แก่  

บึงหนองแวงตราชู อ่างกาลพฤกษ์ และบึงสีฐาน ส่วนแหล่งน้ าผิวดินที่เป็นแหล่งรองรับน้ าทิ้งจากโครงการนั้น คือ 
บริเวณประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง ตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ของพ้ืนที่โครงการ มีระยะห่างประมาณ 2.4 
กิโลเมตร โดยน้ าที่ผ่านการบ าบัดก่อนระบายเข้าสู่ระบายน้ าทิ้งของโครงการ ผ่านเข้าสู่บ่อดักขยะ ก่อนออกสู่ท่อ
ระบายน้ าริมถนนภาระจ ายอม และออกสู่ท่อระบายน้ าริมถนนมิตรภาพ โดยมีทิศทางการไหลลงสู่บึงทุ่งสร้างในที่สุด 

ทั้งนี้ จากผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าจากประตูระบายน้ าบึงทุ่งสร้าง พบว่า มีคุณภาพน้ าเทียบเคียง
มาตรฐานคุณภาพน้ าจากแหล่งน้ าผิวดิน ประเภทที่ 4 ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 8 
(พ.ศ. 2537) กล่าวคือ มีคุณภาพที่เสื่อมโทรม เหมาะสมในการใช้ประโยชน์เพ่ือรองรับการระบายน้ าทิ้ง 
บางประเภท โดยจะต้องผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าเป็นพิเศษก่อน และใช้เพ่ือการอุตสาหกรรม สภาพ
ทางนิเวศในแหล่งน้ า จึงมีคุณค่าในระดับต่ าถึงปานกลาง สอดคล้องกับผลการส ารวจแพลงก์ตอนพืชและแพลงก์
ตอนสัตว์ในแหล่งน้ า โดยพบแพลงก์ตอนพืช จ านวน 44 ชนิด โดยมีแพลงก์ตอนพืชชนิดเด่น คือ สาหร่ายสีเขียว
แกมน้ าเงิน Oscillatoria sp. และแพลงก์ตอนสัตว์ จ านวน 15 ชนิด โดยแพลงก์ตอนสัตว์ชนิดเด่น คือ โปรโตซัว 
ชนิด Unidentified Ciliate Protozoa มีค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพ (Species Diversity) ของแพลงก์
ตอนพืช และแพลงก์ตอนสัตว์เท่ากับ 1.28 และ 1.97 ตามล าดับ ซึ่งระบุได้ว่ามีค่าความหลากหลายทางชีวภาพใน
ระดับปานกลางถึงต่ า (ที่มา : ดัชนีความหลากหลายของ Wilhm and Dorris (ค.ศ. 1968))  

ดังนั้น การพัฒนาโครงการ ซึ่งได้จัดให้มีการบ าบัดน้ าเสียทั้งในระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง และด าเนินการ  
จนได้มาตรฐานคุณภาพน้ าทิ้งที่เกี่ยวข้อง จะช่วยลดค่าความสกปรกของน้ าทิ้ง ก่อนระบายลงสู่แหล่งน้ าผิวดิน
ดังกล่าวได้ ซึ่งจากสภาพปัจจุบันที่แหล่งน้ ามีความเสื่อมโทรม ไม่เหมาะสมต่อการด ารงชีวิตของสัตว์น้ าอยู่แล้วการ
รองรับน้ าทิ้งจากโครงการ รวมถึงอาคาร บ้านพักอาศัย สถานประกอบการต่างๆ ตามแนวท่อระบายน้ าก่อนระบาย
ลงสู่แหล่งน้ าผิวดิน จึงมผีลกระทบต่อทรัพยากรชีวภาพหรือระบบนิเวศในแหล่งน้ าอยู่ในระดับต่ า  
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อย่างไรก็ดี ทางโครงการ ได้ก าหนดให้มีมาตรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

ระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง 
1) จัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสียแบบชั่วคราว เป็นระบบเกรอะ-กรองเติมอากาศ สามารถบ าบัดน้ าเสียจาก

พ้ืนที่ก่อสร้าง และบ้านพักคนงานได้ไม่น้อยกว่า 12.5 และ 50 ลูกบาศก์เมตร/วัน ตามล าดับ และมีประสิทธิภาพ 
ในการบ าบัดน้ าทิ้งได้ตามมาตรฐานน้ าทิ้งที่เกี่ยวข้อง เพ่ือบ าบัดน้ าเสียที่เกิดจากกิจกรรมของคนงานก่อสร้าง 

2) หมั่นตรวจสอบดูแลการท างานของระบบบ าบัดน้ าเสีย ให้มีประสิทธิภาพดีอยู่ เสมอ เช่น  
หมั่นตรวจสอบและสูบตะกอนออกจากระบบทุก 1 เดือน หรือตามความเหมาะสม ฯลฯ 

ระยะด าเนินการ 
1) จัดให้มีการบ าบัดน้ าเสียและสิ่งปฏิกูลจากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ ด้วยระบบแอกทิเวเต็ดสลัดจ์

แบบธรรมดา (Conventional Activated Sludge) ความสามารถรองรับน้ าเสียได้ 210 ลูกบาศก์เมตร/วัน  
โดยระบบบ าบัดฯ ต้องได้รับการออกแบบและติดตั้งตามมาตรฐานทางวิศวกรรมที่เกี่ยวข้อง และมีประสิทธิภาพใน
การบ าบัดได้ตามที่ออกแบบ โดยน้ าทิ้งที่ระบายออกต้องมีคุณภาพตามมาตรฐานน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ก. 

2)  จัดให้มีเจ้าหน้าที่ควบคุมดูแลการท างานของระบบบ าบัดน้ าเสีย และซ่อมบ ารุงอุปกรณ์ของ
ระบบฯ ตามมาตรฐานการซ่อมบ ารุงอย่างสม่ าเสมอ 

3) จัดให้มีการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดของโครงการจะต้องมีค่าสิ่งปนเปื้อน
ไม่มากกว่ามาตรฐานน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ก. ก่อนระบายลงสู่ระบบระบายน้ าสาธารณะ 
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4.4 ผลกระทบต่อคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
 

4.4.1 การใช้น ้า 
 

4.4.1.1 ระยะรื อถอน และระยะก่อสร้าง 
การใช้น  าในระยะรื อถอนและระยะก่อสร้าง ประกอบด้วย น  าใช้ในพื นที่ก่อสร้าง ส่วนใหญ่มาจาก 

น  าใช้ส าหรับคนงานก่อสร้าง 250 คน ในส่วนของห้องน  า/ห้องส้วม และน  าใช้จากกิจกรรมการช าระล้าง 
ท าความสะอาดพื นที่ก่อสร้างประจ าวัน คิดอัตราการใช้น  าส าหรับคนงาน 50 ลิตร/คน/วัน จึงมีความต้องการน  าใช้
สูงสุดจากคนงานก่อสร้างประมาณ 12.5 ลูกบาศก์เมตร/วัน ส่วนน  าใช้บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง คิดอัตรา 
การใช้น  าส าหรับคนงาน 200 ลิตร/คน/วัน (ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2542) 
จึงมีความต้องการน  าใช้สูงสุดจากคนงานก่อสร้าง ประมาณ 50 ลูกบาศก์เมตร/วัน 

ปริมาณน  าใช้จากทั งสองส่วน จะได้รับการบริการจากการประปาส่วนภูมิภาค สาขาขอนแก่น  
(ชั นพิเศษ) มีปริมาณน  าผลิต 6,618,964 ลูกบาศก์เมตร/เดือน มีปริมาณน  าจ าหน่าย 3,328,518 ลูกบาศก์เมตร
ต่อเดือน และมีจ านวนผู้ใช้น  า 126,318 ราย ดังนั น ปริมาณการใช้น  าที่เพ่ิมขึ นในระยะก่อสร้างรวม 62.5 
ลูกบาศก์เมตร/วัน คิดเป็นเพียงร้อยละ 0.06 ของปริมาณน  าจ าหน่าย/วัน จึงไม่กระทบต่อการให้บริการ
น  าประปาของการประปาส่วนภูมิภาค สาขาขอนแก่น (ชั นพิเศษ) โดยยังคงมีความเพียงพอต่อการให้บริการใน
พื นที่ และสามารถรองรับการเพ่ิมจ านวนของผู้ใช้น  ารายใหม่ได้อย่างเพียงพออย่างไรก็ดี เพ่ือเป็นการป้องกัน
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ น จึงก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี  

(1) ก าหนดให้บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง ประสานงานกับการประปาส่วนภูมิภาค สาขาขอนแก่น  
(ชั นพิเศษ) ในการขอรับบริการน  าประปาชั่วคราวในช่วงก่อสร้าง โดยผู้รับเหมาต้องติดตั งมิเตอร์รับน  าและระบบท่อ
ประปาเชื่อมต่อกับท่อประปาของการประปาส่วนภูมิภาค เข้าสู่ถังเก็บน  าในพื นที่ก่อสร้าง 

(2) ก าหนดให้บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังน  าส ารองน  าใช้ติดตั งในพื นที่ก่อสร้างและบ้านพัก
คนงานมีความจุรวมไม่น้อยกว่า 12.5 และ 50 ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ  

(3) ก าหนดให้บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดมีมาตรการรณรงค์ให้คนงานใช้น  าอย่างประหยัด 
(4) ก าหนดให้บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเลือกใช้และติดตั งเครื่องสุขภัณฑ์แบบประหยัดน  า 
(5) ก าหนดให้บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการตรวจสอบระบบน  าประปา ดูจุดรั่วซึม หากพบ 

ให้รีบด าเนินการแก้ไขโดยด่วน 

4.4.1.2 ระยะด้าเนินการ 
 

1) ผลกระทบต่อความเพียงพอของการให้บริการของการประปาฯ  
โครงการมีอัตราการใช้น  าสูงสุดรวมทั งหมดประมาณ 210.05 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยขอรับบริการ

น  าประปาจากการประปาส่วนภูมิภาค สาขาขอนแก่น (ชั นพิเศษ) มีปริมาณน  าผลิต 6,618,964 ลูกบาศก์เมตร/เดือน 
มีปริมาณน  าจ าหน่าย 3,328,518 ลูกบาศก์เมตร/เดือน และมีจ านวนผู้ใช้น  า 126,318 ราย ดังนั น ปริมาณการใช้น  า
ที่เพ่ิมขึ นจากระยะด าเนินการของโครงการประมาณ 210.05 ลูกบาศก์เมตร/วัน จึงคิดเป็นเพียงร้อยละ 0.189 
ของปริมาณน  าผลิตจ่ายทั งหมดของการประปาฯ จึงไม่กระทบต่อการให้บริการน  าประปาของการประปาส่วน
ภูมิภาค สาขาขอนแก่น (ชั นพิเศษ) โดยยังคงมีความเพียงพอต่อการให้บริการในพื นที่ และสามารถรองรับการเพ่ิม
จ านวนของผู้ใช้น  ารายใหม่ได้อย่างเพียงพอ  
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นอกจากนี  การประปาส่วนภูมิภาค สาขาขอนแก่น (ชั นพิเศษ) ได้มีหนังสือยืนยันว่าโครงการตั งอยู่
ในเขตให้บริการของการประปาส่วนภูมิภาค สาขาขอนแก่น (ชั นพิเศษ) ซึ่งสามารถให้บริการน  าประปาแก่โครงการ
ได้อย่างเพียงพอ (ดภูาคผนวก ก.2-3 ประกอบ) ดังนั น ผลกระทบในด้านความเพียงพอของการให้บริการของการ
ประปาส่วนภูมิภาค จึงอยู่ในระดับต่ า  

 

2) ความเพียงพอของปริมาณน ้าส้ารองเพื่อการอุปโภคบริโภค 
โครงการมีปริมาณการใช้น  าเพ่ือการอุปโภค-บริโภคของอาคาร A และ C มีปริมาณการใช้น  าเพ่ือการ

อุปโภค-บริโภครวมทั งหมดเท่ากับ 106.92 ลูกบาศก์เมตร/วัน ส่วนอาคาร B และ D มีปริมาณการใช้น  า 
เพ่ือการอุปโภค-บริโภครวมทั งหมดเท่ากับ 103.13 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยจะได้จากถังเก็บน  าหลักใต้ดินและ 
ชั นหลังคาของแต่ละอาคาร โดยอาคาร A และ B มีปริมาตรส ารองน  าใช้ทั งหมดเท่ากับ 118.35 และ 128.60 
ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ สามารถประเมินความเพียงพอในการส ารองน  าของถังเก็บน  าใช้ในภาวะปกติของแต่ละ
อาคาร ได้ดังนี  

(1) อาคาร A และอาคาร C 
 อัตราการใช้น  าของอาคาร = 106.92 ลบ.ม./วัน 
 ปริมาตรถังเก็บน  าใช้ของอาคารรวม = 118.35 ลบ.ม. 
 คิดเป็นระยะเวลาส ารองน  าใช้ของถังเก็บน  า = 118.35/106.92 
  = 1.11          วัน 
 

(2) อาคาร B และอาคาร D 
 อัตราการใช้น  าของอาคาร = 103.13 ลบ.ม./วัน 
 ปริมาตรถังเก็บน  าใช้ของอาคารรวม = 128.6 ลบ.ม. 
 คิดเป็นระยะเวลาส ารองน  าใช้ของถังเก็บน  า = 128.6/103.13 
  = 1.25          วัน 

 

ดังนั น ถังเก็บน  าหลักใต้ดิน และถังเก็บน  าชั นหลังคาของอาคาร A และ B สามารถส ารองน  าเพ่ือ
การอุปโภค-บริโภคได้เท่ากับ 1.11 และ 1.25 วัน ตามล าดับ จึงมีความเพียงพอที่จะให้บริการแก่ผู้ใช้น  าใน
อาคาร  

จากผลการประเมินข้างต้น สรุปได้ว่าการพัฒนาโครงการจะมีผลกระทบต่อการใช้น  าทั งในประเด็น
ผลกระทบต่อการให้บริการของการประปาส่วนภูมิภาค แรงดันน  าประปาของผู้ใช้น  าปลายทาง และความเพียงพอ
ของการส ารองน  าใช้ในระดับต่ า อย่างไรก็ดี เพ่ือบรรเทาผลกระทบเหล่านี  โครงการจะจัดให้มีมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบ เพ่ือให้ผลกระทบที่อาจเกิดขึ นอยู่ในระดับต่ าที่สุด ดังนี  

(1) จัดให้มีการประชาสัมพันธ์ รณรงค์ ขอความร่วมมือในการประหยัดน  าแก่ผู้พักอาศัย โดยการจัด
บอร์ดประชาสัมพันธ์ ติดป้ายค าขวัญในพื นที่ส่วนกลาง และบอร์ดประชาสัมพันธ์ของโครงการ 

(2) จัดให้มีถังส ารองน  าใช้เพ่ือการอุปโภค-บริโภคถังเก็บน  าใต้ดินและชั นหลังคาของอาคารโดยอาคาร A 
และ B มีปริมาตรส ารองน  าใช้ทั งหมดเท่ากับ 118.35 และ 128.6 ลูกบาศก์เมตร ตามล าดับ หรือมีปริมาตร
ส ารองน  าใช้ได้ ไม่น้อยกว่า 1 วัน  

(3) จัดให้มีระบบการสูบจ่ายน  าในอาคารผ่านถังเก็บน  าใต้ดินและถังเก็บน  าชั นหลังคา โดยไม่สูบดึง
น  าประปามาจากท่อประปาของการประปาฯ โดยตรง  
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(4) จัดให้มีการท าความสะอาดถังเก็บน  าทุกถัง ขัดล้างคราบตะกอน คราบสนิม และคราบสะสมใน
บริเวณมุมถังที่น  าไม่หมุนเวียน เป็นประจ าทุก 6 เดือน ทั งนี  ต้องไม่ใช้น  ายาล้างที่มีสารเคมีซึ่งอาจตกค้างสะสม
อยู่ภายในถัง และต้องเปิดฝาถังตลอดเวลาที่ท าความสะอาด เพ่ือให้อากาศถ่ายเทได้อย่างสะดวก และจัดให้มี
เจ้าหน้าที่เฝ้าด้านบนของถังน  าอย่างน้อย 1 คน 

(6) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบการรั่วไหลของถังส ารองน  าใช้ใต้ดิน ทุกครั งที่ท าความสะอาดถังเก็บ
น  าใต้ดินหากพบรอยร้าวที่อาจเป็นท าให้น  ารั่วไหลหรือมีการปนเปื้อนน  าใช้ต้องรีบด าเนินการซ่อมแซมทันที 
รวมถึงการตรวจสอบรอบรั่วหรือคราบน  าตามข้อต่อหรือจุดเชื่อมต่อของท่อ และสุขภัณฑ์ต่างๆ อย่างสม่ าเสมอ 

4.4.2 การจัดการน ้าเสียและสิ่งปฏิกูล 
 น  าเสียที่เกิดขึ นจากกิจกรรมโครงการทั งในระยะรื อถอน/ก่อสร้างและด าเนินการ ถ้าไม่ได้รับ 
การจัดการอย่างถูกหลักสุขาภิบาล นอกจากจะส่งผลกระทบต่อคุณภาพน  าในแหล่งน  าผิวดินใกล้เคียงแล้ว ยังมี
ผลกระทบต่อภาระในการบ าบัดน  าเสียของโรงบ าบัดน  าเสียรวมในพื นที่โครงการ (ถ้ามี) ดังรายละเอียดการ
ประเมินต่อไปนี  
 

4.4.2.1 ระยะรื อถอนและระยะก่อสร้าง 
น  าเสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ นในระยะก่อสร้างโครงการ มาจากการใช้น  าของคนงานก่อสร้างในพื นที่

ก่อสร้างและบ้านพักคนงานเป็นหลัก คิดเป็นปริมาณน  าเสียจากทั ง 2 ส่วนนี  เท่ากับ 12.5 และ 50  
ลูกบาศก์เมตร/วัน ตามล าดับ น  าเสียและสิ่งปฏิกูลทั งหมดจะบ าบัดด้วยถังบ าบัดส าเร็จรูปแบบชั่วคราว  
เป็นระบบเกรอะ-กรองไร้อากาศ สามารถบ าบัดน  าเสียจากพื นที่ก่อสร้าง และบ้านพักคนงานได้ไม่น้อยกว่า 
12.5 และ 50 ลูกบาศก์เมตร/วัน ตามล าดับ จนได้มาตรฐานคุณภาพน  าทิ งที่ เกี่ยวข้อง ก่อนระบายออกสู่ท่อ
ระบายน  าริมสาธารณะ เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จจนถึงขั นการเก็บงาน ห้องน  าและระบบบ าบัดน  าเสียชั่วคราว
ออก ผู้รับเหมาจะขนย้ายออกนอกพื นที่ก่อสร้าง เพ่ือน ากลับไปใช้งานใหม่ในพื นที่ก่อสร้างถัดไปของบริษัท
ผู้รับเหมาฯ 

จากรายละเอียดข้างต้น จึงประเมินได้ว่าการบ าบัดน  าเสียและก าจัดสิ่งปฏิกูลในระยะก่อสร้าง  
จะส่งผลกระทบต่อแหล่งรองรับน  าทิ งในระดับต่ า อย่างไรก็ดี เพ่ือเป็นการป้องกันผลกระทบในระยะก่อสร้าง 
จึงก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ ดังนี  

(1) จัดให้มีห้องน  า/ห้องส้วมแยกชาย-หญิง ส าหรับคนงานก่อสร้าง ให้มีจ านวนที่สอดคล้องตาม
กฎกระทรวง ฉบับที่ 63 พ.ศ.2551 ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522  

(2) จัดให้มีระบบบ าบัดน  าเสียแบบถังบ าบัดส าเร็จรูปแบบชั่วคราว เป็นระบบเกรอะ-กรองไร้อากาศ 
สามารถบ าบัดน  าเสียจากพื นที่ก่อสร้าง และบ้านพักคนงานได้ไม่น้อยกว่า 12.5 และ 50 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
ตามล าดับ และมีประสิทธิภาพในการบ าบัดน  าทิ งได้ตามมาตรฐานน  าทิ งที่เกี่ยวข้องเพ่ือบ าบัดน  าเสียที่เกิดจาก
กิจกรรมของคนงานก่อสร้าง 

(3) จัดให้มีการตรวจสอบบ ารุงรักษาระบบบ าบัดน  าเสียให้มีประสิทธิภาพในการบ าบัดน  าทิ งตาม
มาตรฐานน  าทิ งที่เกี่ยวข้อง 

(4) จัดให้มีการติดตามตรวจสอบคุณภาพน  าทิ งจากถังบ าบัดน  าเสียส าเร็จรูปเดือนละ 1 ครั ง ตลอด
ระยะการก่อสร้าง โดยมีรายละเอียดตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยถ้าพบว่าคุณภาพ
น  าทิ งไม่ได้มาตรฐานคุณภาพน  าทิ งที่เกี่ยวข้อง ต้องจัดให้มีการตรวจสอบแก้ไข และปรับปรุงถังบ าบัดน  าเสีย
ส าเร็จรูปให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ  
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4.4.2.2 ระยะด้าเนินการ 
 แหล่งก าเนิดน  าเสียหลักของโครงการมาจากกิจกรรมต่างๆ ของผู้พักอาศัย ได้แก่ น  าอาบ น  าซักล้าง  
น  าชักโครก เป็นต้น รวมถึงน  าเสียที่เกิดจากกิจกรรมต่างๆ จากห้องนิติบุคคลและส่วนอ านวยความสะดวกอ่ืนๆ 
โดยมีปริมาณน  าเสียเกิดขึ นเท่ากับ 203.23 ลูกบาศก์เมตร/วัน หรือคิดเป็นปริมาณน  าเสียที่ใช้ออกแบบระบบ
บ าบัดน  าเสียเท่ากับ 210 ลูกบาศก์เมตร/วัน ปริมาณน  าเสียดังกล่าว ถ้าระบายลงสู่ท่อระบายน  าสาธารณะโดยไม่มี
การจัดการที่เหมาะสม จะส่งผลกระทบในด้านความเสื่อมโทรมของแหล่งน  าปลายทาง ความสกปรกของพื นที่
โครงการ เป็นแหล่งเพราะพันธุ์เชื อโรค ส่งผลกระทบในด้านสุขภาพต่อผู้สัมผัสในที่สุด ด้วยเหตุนี  โครงการจึงจัดให้
มีการบ าบัดน  าเสียที่เกิดขึ นจากกิจกรรมต่างๆ ในระยะเปิดด าเนินการ รวมถึงการบ าบัดก๊าซมีเทนและละออง 
น  าเสีย (Aerosol) ที่เกิดจากการท างานของหน่วยบ าบัดน  าเสียด้วย ดังนี  

1) ระบบบ้าบัดน ้าเสียของโครงการ มีรายละเอียดดังนี  
ระบบบ าบัดน  าเสียของโครงการประกอบด้วยระบบบ าบัดน  าเสียรวม จ านวน 1 ชุด ขนาด 210 

ลูกบาศก์เมตร ประกอบด้วย บ่อดักไขมัน บ่อแยกกากตะกอน บ่อปรับสภาพสมดุล บ่อเติมอากาศ บ่อตกตะกอน 
บ่อเก็บตะกอน และบ่อน  าใส มีรายละเอียดดังนี  

 

• บ่อดักไขมัน (Grease Trap Tank)  
มีปริมาตรเก็บกักเท่ากับ 16.90 ลูกบาศก์เมตร มีระยะเวลาเก็กเก็บจริงเท่ากับ 9.7 ชั่วโมง  

ท าหน้าที่แยกไขมันและน  ามันออกจากน  าเสียจากส่วนครัวของห้องชุดพักอาศัย เท่ากับ 42 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
มีความเข้มข้นบีโอดีเข้าระบบเท่ากับ 800 มิลลิกรัม/ลิตร บ่อดักไขมันมีประสิทธิภาพในการบ าบัดร้อยละ 45  
มีค่าความเข้มข้นบีโอดีออกจากระบบเท่ากับ 440 มิลลิกรัม/ลิตร น  าเสียที่ออกจากบ่อดักไขมันจะส่งต่อไปยังบ่อ
แยกกากตะกอน ส าหรับกากไขมันทางโครงการจะประสานให้บริษัทเอกชนที่ได้รับใบอนุญาตจากเทศบาล 
นครขอนแก่น เข้ามาสูบเพื่อไปก าจัด (แสดงดังภาคผนวก ก.2-5) 

 

• บ่อแยกกากตะกอน (Solid Sepparation Tank) 
มีปริมาตรเก็บกักเท่ากับ 82.50 ลูกบาศก์เมตร มีระยะเวลาเก็บกักจริงเท่ากับ 9.4 ชั่วโมง  

โดยน  าเสียจากห้องส้วมภายในอาคาร A, B และ C และน  าเสียจากอาคารพักมูลฝอยรวม (อาคาร D) เท่ากับ 
168 ลูกบาศก์เมตร/วัน และน  าเสียที่มาจากถังดักไขมัน เท่ากับ 42 ลูกบาศก์เมตร/วัน รวมเป็น 210 ลูกบาศก์เมตร/
วัน มีความเข้มข้นบีโอดีผสมเข้าระบบเท่ากับ 288.45 มิลลิกรัม/ลิตร จะผ่านเข้าสู่บ่อแยกกากตะกอนหนัก 
เพ่ือท าหน้าที่แยกกากตะกอน ของแข็งที่เกิดจากการย่อยสลายสิ่งปฏิกูลด้วยกระบวนการไม่ใช้อากาศ และย่อย
ตะกอนส่วนเกิน บ่อแยกกากตะกอนประสิทธิภาพในการบ าบัดร้อยละ 30 น  าทิ งที่ผ่านบ่อแยกกากตะกอนหนัก
จะมีความเข้มข้นบีโอดีเท่ากับ 201.91 มิลลิกรัม/ลิตร ก่อนระบายเข้าสู่บ่อปรับสภาพสมดุลต่อไป ส่วนปริมาณ
กากตะกอน โครงการจะประสานบริษัทเอกชนที่ได้รับใบอนุญาตจากเทศบาลนครขอนแก่น เข้ามาสูบเพื่อน าไป
ก าจัด 

 

• บ่อปรับสภาพสมดุล (Equalization Tank)  
มีปริมาตรเก็บกักรวมเท่ากับ 61.66 ลูกบาศก์เมตร มีระยะเวลาเก็บกักประมาณ 7.05 

ชั่วโมง ท าหน้าที่ปรับอัตราการไหลของน  าเสียให้คงที่  เพ่ือให้จุลินทรีย์ที่อยู่ในบ่อได้มีความสามารถในการย่อย
สลายสารอินทรีย์ภายในน  าเสียได้อย่างทั่วถึง ก่อนเข้าสู่บ่อเติมอากาศต่อไป มีความเข้มข้นบีโอดีผสมเข้าและออก
ระบบเท่ากับ 201.91 มิลลิกรัม/ลิตร 
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• บ่อเติมอากาศ (Aeration Tank)  
มีปริมาตรเก็บกักเท่ากับ 68.21 ลูกบาศก์เมตร มีระยะเวลาเก็บกักจริงเท่ากับ 7.8 ชั่วโมง  

ท าหน้าทีบ่ าบัดสิ่งสกปรกที่อยู่ในน  าเสียด้วยตะกอนจุลินทรีย์ชนิดใช้ออกซิเจน (Aerobic Bacteria) ซึ่งช่วยในการ
ย่อยสลายอินทรียสารและอนินทรียสารที่ละลายและแขวนลอยอยู่ในน  าเสีย การเติมอากาศจะช่วยเพ่ิมออกซิเจน
ท าให้จุลินทรีย์เจริญได้ดี และสัมผัสกับมวลน  าเสียได้อย่างทั่วถึง ไม่ตกตะกอนเร็วเกินไปก่อนปฏิกิริยาการย่อย
สลายสมบูรณ์ อินทรียสารและอนินทรียสารที่ถูกย่อยสลายแล้ว จะถูกจุลินทรีย์น าไปใช้ในการสร้างเซลล์เกิดใหม่
อีกจ านวนมาก การเติมอากาศจะท าให้จุลินทรีย์จับตัวกันเป็นตะกอน (Floc) บ่อเติมอากาศมีอัตราสารอาหารต่อ
ปริมาณจุลินทรีย์ที่เหมาะสม (F/M Ratio) 0.25 วัน-1 และภายในบ่อจะติดตั งเครื่องเติมอากาศแบบ Submersible 
ejector จ านวน 4 เครื่อง (ใช้จริง 3 ชุด ส ารอง 1 ชุด) มีความเข้มข้นบีโอดีก่อนเข้าบ่อเติมอากาศ 201.91 
มิลลิกรัม/ลิตร และมีความเข้มข้นบีโอดีออกจากบ่อเติมอากาศ น้อยกว่า 20 มิลลิกรัม/ลิตร น  าที่ผ่านบ่อเติม
อากาศจะถูกส่งไปยังบ่อตกตะกอน 

 

• บ่อตกตะกอน (Sedimentation Tank)  
มีปริมาตรเก็บกัก 25.96 ลูกบาศก์เมตร ระยะเวลาเก็บกักเท่ากับ 2.97 ชั่วโมง มีพื นที่ถัง

ตกตะกอน 17.64 ตารางเมตร มีอัตราน  าไหลล้นผิว (Surface overflow rate) เท่ากับ 24 ลูกบาศก์เมตร/
ตารางเมตร/วัน ท าหน้าที่แยกเอาตะกอนจุลินทรีย์ (Floc) ที่รวมตัวกันจนมีน  าหนักมากและจมลงสู่ก้นถัง
เรียกว่าสลัดจ์ (Sludge) ออกจากน  าเสีย ซึ่งจะได้น  าใสที่มีค่าความสกปรกน้อยอยู่ระบายผ่านเข้าสู่ถังพักน  าใส 
ส าหรับสลัดจ์บางส่วนจะถูกส่งไปยังบ่อพักน  าใส ส่วนตะกอนจะถูกสูบไปยังบ่อพักตะกอน 

 

• บ่อพักน ้าใส (Effluent Tank)  
มีปริมาตรเก็บกักเท่ากับ 15.30 ลูกบาศก์เมตร มีระยะเวลาเก็บกักเท่ากับ 1.75 ชั่วโมง  

ท าหน้าที่พักน  าใสก่อนสูบระบายออกสู่ระบบท่อระบายน  าของโครงการ และท่อระบายน  าสาธารณะต่อไป 
 

• บ่อพักตะกอน (Sludge Holding Tank)  
มีปริมาตรเก็บกักเท่ากับ 10.96 ลูกบาศก์เมตร มีระยะเวลาเก็บกักตะกอนส่วนเกิน 2.92 

ชั่วโมง โดยส่วนตะกอนสดจะถูกหมุนเวียนกลับเข้าสู่บ่อเติมอากาศ โดยใช้เครื่องสูบตะกอน จ านวน 2 ชุด 
ขนาด 0.75 กิโลวัตต์ สามารถสูบตะกอนได้ 11 ลูกบาศก์เมตร/ชั่วโมง เพ่ือควบคุมปริมาณตะกอนในบ่อให้
เหมาะสม ส่วนตะกอนส่วนเกินจะถูกสูบไปยังบ่อเก็บและย่อยสลายตะกอนส่วนเกิน ส่วนน  าทิ งจะถูกส่งสู่บ่อพัก
น  าใสต่อไป  

 

• บ่อเก็บตะกอนส่วนเกิน (Sludge Storage Tank)  
มีปริมาตรเก็บกักเท่ากับ 55.92 ลูกบาศก์เมตร มีระยะเวลาเก็บกักตะกอนส่วนเกิน 52 วัน  

ท าหน้าที่เก็บตะกอนส่วนเกินที่ระบายมาจากบ่อสูบตะกอน โดยโครงการจะประสานบริษัทเอกชนที่ได้รับ
ใบอนุญาตจากเทศบาลนครขอนแก่น เข้ามาสูบเพ่ือไปก าจัดทุก 50 วัน 
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ระบบบ าบัดน  าเสียของโครงการ ได้รับการออกแบบตามมาตรฐานการออกแบบทางวิศวกรรม ดัง
ตารางที่ 4.4.2-1 จึงมั่นใจได้ว่าน  าทิ งที่ผ่านการบ าบัด จะมีค่าความสกปรกในรูปบีโอดี (BOD) ไม่เกิน 20 มิลลิกรัม
ต่อลิตร และสารแขวนลอย (SS) ไม่เกิน 30 มิลลิกรัมต่อลิตร สอดคล้องกับมาตรฐานน  าทิ งจากอาคารประเภท 
ข. (อาคารประเภท ข คือ อาคารชุดที่มีจ านวนห้องส าหรับใช้เป็นที่อยู่อาศัยรวมกันทุกชั้นของอาคาร หรือกลุ่ม
ของอาคารตั้งแต่ 100 ห้องชุด แต่ไม่ถึง 500 ห้องชุด) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน  าทิ ง จากอาคารบางประเภทและบางขนาด พ.ศ. 2567
ที่ก าหนดค่าความสกปรกในรูปบีโอดี (BOD) ไม่เกิน 30 มิลลิกรัมต่อลิตร และสารแขวนลอย (SS) ไม่เกิน 40 
มิลลิกรัมต่อลิตร เป็นต้น จากนั นระบายเข้าสู่ท่อระบายน  าของโครงการ ไหลออกสู่ท่อระบายเลียบถนน 
ภาระจ ายอมและระบายออกสู่ท่อระบายน  าสาธารณะริมถนนมิตรภาพต่อไป 

ตารางที่ 4.4.2-1 เปรียบเทียบเกณฑ์การออกแบบหน่วยบ้าบัดน ้าเสียของโครงการกับมาตรฐานการออกแบบ
ที่เกี่ยวข้อง 

หน่วยบ้าบัดน ้าเสีย ค่าการออกแบบ มาตรฐานการออกแบบ 
การประเมิน
ประสิทธิภาพ 

1. บ่อดักไขมัน (Grease Trap) 
- ปริมาณน  าเสียเข้าถัง (ลบ.ม./วัน) 
- ปริมาตรเก็บกัก (ลบ.ม.) 
- ระยะเวลาเก็บกัก (ชม.) 
- ประสิทธิภาพการก าจดั BOD (ร้อยละ) 
- BOD เข้าระบบ (มก./ล.) 
- BOD ออกจากระบบ (มก./ล.) 

 
42 

16.90 
9.7 
30 
800 
440 

 
- 
- 

ไม่น้อยกว่า 4 ช่ัวโมง1/ 

- 
- 
- 

 
- 
- 

ผ่านเกณฑ ์
- 
- 
- 

2. บ่อแยกกากตะกอน (Solid Separation 
Tank) 
- ปริมาณน  าเสียเข้าบ่อ (ลบ.ม./วัน) 
- ปริมาตรเก็บกัก (ลบ.ม.) 
- ระยะเวลาเก็บกัก (ชม.) 
- ประสิทธิภาพการก าจดั BOD (ร้อยละ) 
- BOD เข้าระบบ (มก./ล.) 
- BOD ออกจากระบบ (มก./ล.) 

 
 

210 
82.50 
9.4 
30 

288.45 
201.91 

 
 
- 
- 

ไม่น้อยกว่า 4 ช่ัวโมง1/ 

- 
ไม่น้อยกว่า 250 มก./ล.1/ 

- 

 
 
- 
- 

ผ่านเกณฑ ์
- 

ผ่านเกณฑ ์
- 

3. บ่อปรับสภาพสมดุล (Equalization Tank) 
- ปริมาณน  าเสียเข้าบ่อ (ลบ.ม./วัน) 
- ปริมาตรเก็บกัก (ลบ.ม.) 
- ระยะเวลาเก็บกัก (ชม.) 

 
210 

61.66 
7.05 

 
- 
- 
- 

 
- 
- 
- 
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ตารางที่ 4.4.2-1 เปรียบเทียบเกณฑ์การออกแบบหน่วยบ้าบัดน ้าเสียของโครงการกับมาตรฐานการออกแบบ
ที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

หน่วยบ้าบัดน ้าเสีย ค่าการออกแบบ มาตรฐานการออกแบบ 
การประเมิน
ประสิทธิภาพ 

4. บ่อเติมอากาศ (Aeration Tank ) 
- ปริมาณน  าเสียเข้าบ่อ (ลบ.ม./วัน) 
- ปริมาตรเก็บกัก (ลบ.ม.) 
- ระยะเวลาเก็บกัก (ชม.) 
- F/M ratio (กก.BOD/กก.MLSS) 
- MLSS (มก./ล.) 
- อายุตะกอน (θC) (วัน) 
- ประสิทธิภาพการก าจดั BOD (ร้อยละ) 
- BOD เข้าระบบ (มก./ล.) 
- BOD ออกจากระบบ (มก./ล.) 

 
210 

68.21 
7.8 
0.25 
3,000 

10 
>90 

201.91 
< 20 

 
- 
- 

4-8 ชม.2/ 
0.2-0.4 2/ 

2,500 – 4,000 มก./ล.2/ 
5-15 3 

85-95 2/ 
- 

≤ 30 3/ 

 
- 
- 

ผ่านเกณฑ ์
ผ่านเกณฑ ์
ผ่านเกณฑ ์
ผ่านเกณฑ ์
ผ่านเกณฑ ์

- 
ผ่านเกณฑ ์

5. บ่อตกตะกอน (Sedimentation Tank) 
- ปริมาณน  าเสียเข้าบ่อ (ลบ.ม./วัน) 
- ปริมาตรเก็บกัก (ลบ.ม.) 
- ระยะเวลาตกตะกอน (ชม.) 
- อัตราน  าไหลล้นผิว (Surface overflow rate) 

(ลบ.ม./ตร.ม) 

 
210 

25.96 
2.97 
24 

 
- 
- 

2-4 4/ 
16.28-28.492/ 

 
- 
- 

ผ่านเกณฑ ์
ผ่านเกณฑ ์

6. บ่อเก็บน ้าใส (Effluent Tank) 
- ปริมาณน  าเสียเข้าบ่อ (ลบ.ม./วัน) 
- ปริมาตรเก็บกักจริง (ลบ.ม.) 
- ระยะเวลาเก็บกัก (ช่ัวโมง)  

 
210 

15.30 
1.75 

 
- 
- 
- 

 
- 
- 
- 

7. บ่อพักตะกอน (Sludge Holding Tank) 
- ปริมาตรเก็บกัก (ลบ.ม.) 
- ระยะเวลาเก็บกัก (วัน)  

 
10.96 
2.92 

 
- 
- 

 
- 
- 

8. บ่อเก็บตะกอนส่วนเกนิ (Sludge Storage 
Tank) 
- ปริมาตรเก็บกัก (ลบ.ม.) 
- ระยะเวลาตกตะกอน (วัน) 

 
 

55.92 
52 

 
- 
- 
- 

 
- 
- 
- 

หมายเหตุ :  1/  ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) “แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการที่พักอาศัย บริการชุมชน และสถานที่พักตากอากาศ , 2542   

  2/  Metcalf & Eddy 4th Editions “Wastewater Engineering”, 1979 
  3/  สมาคมวิศวกรรมสิ่งแวดล้อมแห่งประเทศไทย, ค่าก าหนดการออกแบบระบบบ าบัดน  าเสีย, เรือนแกว้พารพิมพ์, กรุงเทพฯ, 2540 
  4/  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน  าทิ งจากอาคารบางประเภท

และบางขนาด พ.ศ.2567 (อาคารประเภท ข คือ อาคารชุดที่มีจ านวนห้องส าหรับใช้เป็นที่อยู่อาศัยรวมกันทุกชั้นของอาคาร หรือ
กลุ่มของอาคารตั้งแต่ 100 ห้องชุด แต่ไม่ถึง 500 ห้องชุด) 
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2) ระบบก้าจัดก๊าซมีเทน 
โครงการออกแบบให้มีการก าจัดมีเทนจากระบบบ าบัดน  าเสียของโครงการ ด้วยวิธี Biological 

Oxidation โดยจุลินทรีย์ที่สามารถออกซิไดซ์ก๊าซมีเทนให้เปลี่ยนรูปเป็นคาร์บอนไดออกไซด์ น  า พลังงานและ
เซลล์ใหม่ของจุลินทรีย์ จุลินทรีย์กลุ่มนี เรียกว่า Methanotrophs  

แหล่งก าเนิดก๊าซมีเทนของระบบบ าบัดน  าเสียของโครงการจึงมาจากบ่อดักไขมัน (Grease Trap 
Tank) และบ่อแยกกากตะกอน (Solid Sepparation Tank) ซึ่งจากรายการค านวณในภาคผนวก ค.3 
ปริมาณก๊าซมีเทนเกิดขึ นเท่ากับ 16,894.625 ลิตร/วัน ทั งนี  โครงการจะใช้วิธีการบ าบัดด้วยจุลินทรีย์ในดิน
ด้วยการต่อท่อพีวีซีขนาด 50 มิลลิเมตร เพ่ือระบายอากาศจากบ่อดักไขมัน และบ่อแยกกากตะกอนไปยัง 
บ่อดิน ตั งอยู่บริเวณพื นที่สีเขียวด้านทิศใต้ของโครงการ ซึ่งต้องใช้พื นที่ในการก าจัดมีเทนเท่ากับ 11.732 
ตารางเมตร โดยโครงการได้เตรียมพื นที่บ่อดินก าจัดก๊าซมีเทน 13 ตารางเมตร ความลึก 1 เมตร จ านวน 1 บ่อ 
จึงเพียงพอที่จะรองรับปริมาณก๊าซมีเทนที่เกิดขึ น  
 

3) ระบบก้าจัดละอองน ้าเสีย (Aerosol) 
ละอองน  าเสีย หรือแอโรซอล (Aerosol) เป็นอนุภาคของเหลวขนาดเล็กที่ฟุ้งกระจายในอากาศ

เกิดจากเครื่องเติมอากาศในบ่อเติมอากาศของระบบบ าบัดน  าเสีย การแพร่กระจายของละอองน  าเสีย  
มีโอกาสที่จะเกิดการปนเปื้อนของเชื อโรคออกสู่สภาพแวดล้อมภายนอกได้  

ระบบบ าบัดน  าเสียของโครงการ จะเกิดละอองน  าเสียประมาณ 0.038 ลูกบาศก์เมตร/วินาที  
ซึ่งโครงการได้จัดให้มีการบ าบัดโดยใช้ระบบบ่อดินบริเวณพื นที่สีเขียวด้านทิศใต้ของโครงการ ซึ่งจากรายการ
ค านวณในภาคผนวก ค.3 ต้องการขนาดบ่อดินเท่ากับ 0.9375 ตารางเมตร เพ่ือให้มีระยะเวลาสัมผัสดินอย่าง
น้อย 30 วินาที จึงเกิดกระบวนการก าจัดเชี อโรคได้ ทั งนี  โครงการได้จัดเตรียมพื นที่บ่อดินขนาด 1 ตารางเมตร 
ลึก 1 เมตร จึงเพียงพอที่จะรองรับปริมาณละอองน  าเสียที่เกิดขึ น 

จากรายละเอียดข้างต้น จึงช่วยท าให้มั่นใจได้ว่าระบบบ าบัดน  าเสีย ระบบก าจัดก๊าซมีเทน และละอองน  า
เสียของโครงการจะมีประสิทธิภาพในการลดผลกระทบที่เกิดจากน  าเสียของโครงการได้ แต่อย่างไรก็ดี เพ่ือเป็นการ
ส่งเสริมผลกระทบในด้านบวกต่อการบ าบัดน  าเสียในภาพรวม โครงการได้จัดให้มีมาตรการ ดังนี  

(1) จัดให้มีการบ าบัดน  าเสียและสิ่งปฏิกูลจากกิจกรรมต่างๆ ของแต่ละอาคารด้วยระบบบ าบัดน  าเสีย
รวม ชนิดแอกทิเวเต็ดสลัดจ์แบบธรรมดา (Conventional Activated Sludge) จ านวน 1 ชุด มีความสามารถ
รองรับน  าเสียได้สูงสุด 210 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยระบบบ าบัดฯ ต้องได้รับการออกแบบและติดตั งตามมาตรฐาน
ทางวิศวกรรมที่เกี่ยวข้อง และมีประสิทธิภาพในการบ าบัดได้ตามที่ออกแบบ โดยน  าทิ งที่ระบายออกต้องมีคุณภาพ
ตามมาตรฐานน  าทิ งจากอาคารประเภท ข. 

(2) จัดให้มีการบ าบัดก๊าซมีเทนจากระบบบ าบัดน  าเสียของโครงการ โดยการต่อท่อระบายอากาศจาก
บ่อดักไขมัน และบ่อแยกกากตะกอน เข้าสู่บ่อดินบริเวณพื นที่สีเขียวด้านทิศใต้ของโครงการ ขนาด 13 ตาราง
เมตร ที่ระดับความลึก 1 เมตร เลือกใช้ปุ๋ยหมักและดินร่วนในอัตราส่วน 1:1  

(3) จัดให้มีการบ าบัดละอองน  าเสีย (Aerosol) จากบ่อเติมอากาศ โดยการต่อท่อระบายอากาศจากบ่อ
เติมอากาศให้ระเหยผ่านชั นดินบริเวณพื นที่สีเขียวด้านทิศใต้ของโครงการ จ านวน 1 บ่อ มีขนาด 1 ตารางเมตร 
ซึ่งเพียงพอส าหรับก าจัดละอองน  าที่เกิดขึ นทั งหมด 0.038 ลูกบาศก์เมตร/วินาท ี

(4) จัดให้มีการติดตามตรวจสอบคุณภาพน  าทิ งที่ ผ่านการบ าบัตของโครงการจะต้องมีค่าสิ่งปนเปื้อน 
ไม่มากกว่าประสิทธิภาพในการบ าบัดตามที่ได้ออกแบบไว้ ก่อนไหลออกสู่ท่อระบายน  าริมถนนภาระจ ายอม  
และระบายออกสู่ท่อระบายน  าสาธารณะริมถนนมิตรภาพต่อไป 
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(5) จัดให้มีการเก็บไขมันส่วนเกินจากบ่อดักไขมันไปก าจัด โดยให้บริษัทเอกชนที่ได้รับใบอนุญาต
ประกอบกิจการเทศบาลนครขอนแก่น เข้ามาสูบไปก าจัด 

(6) ก าหนดให้โครงการท าสัญญาดูแลรักษาระบบบ าบัดน  าเสียกับผู้ด าเนินการติดตั งระบบบ าบัด 
น  าเสียของโครงการอย่างน้อย 1 ปี เพ่ือดูแลระบบให้เสถียร และถ่ายทอดความรู้ให้กับเจ้าหน้าที่โครงการ
ด าเนินการต่อได ้

(7) ติดตั งมิเตอร์ไฟฟ้าส าหรับระบบบ าบัดน  าเสีย เพ่ือตรวจสอบปริมาณการใช้ไฟฟ้าในการเดินระบบ 
(8) ประสานให้บริษัทเอกชนที่ได้รับใบอนุญาตประกอบกิจการเทศบาลนครขอนแก่น เข้ามาสูบ

ตะกอนส่วนเกินจากระบบบ าบัดน  าเสียของโครงการทุก 50 วัน 
(9)  จัดให้มีการเก็บสถิติข้อมูลและรายงานผลการตรวจวัดคุณภาพน  าทิ งที่ผ่านการบ าบัด ให้เป็นไปตาม

กฎกระทรวงเรื่อง ก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการและแบบการเก็บสถิติและข้อมูล การจัดท าบันทึกรายละเอียด และ
รายงานสรุปผลการท างานของระบบบ าบัดน  าเสีย พ.ศ. 2555 และน าส่งเทศบาลนครขอนแก่น ทุกเดือน  

4.4.3 การระบายน ้าและการป้องกันน ้าท่วม 
สภาพปัจจุบันของพื นที่โครงการเป็นที่ดินว่างเปล่าและอาคารส านักงานขายของโครงการ สูง 3 ชั น  

จะพัฒนามาเป็นโครงการอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) จึงท าให้สภาพพื นที่เปลี่ยนแปลงไป และอาจส่งผลต่อ
สภาพการระบายน  าบริเวณพื นที่โครงการและพื นที่โดยรอบ ดังนี  
 

4.4.3.1 ระยะรื อถอน และระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะรื อถอนและระยะก่อสร้าง ประกอบด้วย การรื อถอนอาคารเดิม การปรับเตรียมพื นที่

ก่อสร้าง การขุดดินเพ่ือก่อสร้างฐานราก และการถมดินกลับเพ่ือปรับระดับพื นที่ กิจกรรมเหล่านี  ถ้าด าเนินการ
ในช่วงที่มีฝนตก และไม่จัดให้มีระบบระบายน  าที่ดีเพียงพอ จะท าให้น  าฝนชะพาตะกอนดิน และเศษวัสดุก่อสร้าง
ต่างๆ ที่เก็บกองไว้ไหลออกนอกพื นที่ก่อสร้างและอุดตันท่อระบายน  าสาธารณะท าให้ระบายน  าไม่ทันจนเกิดน  าท่วม
ขังบนถนนสาธารณะได้ น  าโคลนที่ไหลล้น ออกนอกโครงการ จะท าให้เกิดความสกปรกของถนนสาธารณะและบ้าน
ข้างเคียงได้ 

อย่างไรก็ดี โครงการจะจัดให้มีท่อระบายล้อมรอบพื นที่ก่อสร้าง และจัดสร้างบ่อพักน  าหรือบ่อดักตะกอน
ดิน เพ่ือดักเศษตะกอนดินให้จมตัวก่อนสูบออกสู่ระบบระบายน  าสาธารณะ นอกจากนี  จะจัดให้มีการท าความสะอาด
ท่อระบายน  าชั่วคราวและบ่อดักตะกอนดิน ทุกๆ สัปดาห์ เพ่ือป้องกันการอุดตันและการสะสมตัวของดินตะกอน  
จึงคาดว่าผลกระทบจะอยู่ในระดับต่ า  

ในการนี  โครงการได้ก าหนดให้มีมาตรการเพ่ือป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการระบายน  าต่อพื นที่
ข้างเคียง ดังนี   

(1) จัดให้มีท่อระบายน  าชั่วคราวล้อมรอบพื นที่ก่อสร้าง  
(2) จัดสร้างบ่อพักน  าหรือบ่อดักตะกอนดิน เพ่ือดักเศษตะกอนดินให้จมตัวก่อนสูบออกสู่ระบบ

ระบายน  าสาธารณะ 
(3) จัดให้มีพื นที่กองเศษวัสดุก่อสร้างอย่างเป็นระเบียบ มีผ้าใบปกคลุมอย่างมิดชิด และควรอยู่

ห่างจากท่อระบายน  าชั่วคราวของโครงการ 
(4) ให้มีการท าความสะอาดท่อระบายน  าชั่วคราวและบ่อดักตะกอนดินทุกสัปดาห์ เพ่ือป้องกัน

การอุดตันและการสะสมตัวของดินตะกอน รวมถึงการประสานกับเทศบาลนครขอนแก่น เพ่ือลอกตะกอนดิน
ทรายที่อาจตกค้างในท่อระบายน  าบนถนนสาธารณะ ก่อนการก่อสร้าง ระหว่างก่อสร้าง และเมื่อการก่อสร้าง
แล้วเสร็จ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-180 
KKC2318_C4 

(5) ก าชับให้คนงานทิ งมูลฝอย/เศษวัสดุในภาชนะที่จัดเตรียมไว้ ห้ามทิ งลงท่อระบายน  าชั่วคราวของ
โครงการ และจัดให้มีการเก็บเศษวัสดุก่อสร้างท าความสะอาดพื นที่ก่อสร้างอย่างน้อยสัปดาห์ละครั ง 
 

4.4.3.2 ระยะด้าเนินการ 

1) ผลกระทบจากการระบายน ้าฝนของโครงการต่อพื นที่โดยรอบ 
โครงการมีพื นที่ดินเท่ากับ 3-0-94.9 ไร่ หรือ 5,179.60 ตารางเมตร มีสภาพปัจจุบัน (ณ เดือน

สิงหาคม 2567) เป็นที่ดินว่างเปล่าและอาคารส านักงานขายของโครงการ สูง 3 ชั น เมื่อมีการพัฒนาโครงการ
จะปรับเปลี่ยนพื นที่ใช้ประโยชน์เป็นอาคารชุดพักอาศัย สูง 8 ชั น จ านวน 2 อาคาร อาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ สูง 
3 ชั น จ านวน 1 อาคาร และอาคารพักมูลฝอย สูง 1 ชั น จ านวน 1 อาคาร มีห้องชุดพักอาศัย จ านวน 337 ห้อง 
ห้องชุดเพ่ือการพาณิชย์ จ านวน 2 ห้อง ที่จอดรถยนต์ทั งหมด 98 คัน (ในที่นี เป็นที่จอดรถผู้พิการฯ จ านวน 5 
คัน) มีพื นที่อาคารปกคลุมดิน 2,344.96 ตารางเมตร และมีพื นที่ว่างนอกอาคาร 2,834.64 ตารางเมตร  
การเปลี่ยนแปลงดังกล่าวอาจท าให้ปริมาณน  าฝนที่ตกลงในพื นที่โครงการ มีความสามารถในการซึมผ่านพื นดิน 
ได้น้อยลง จึงไหลบ่าออกสู่พื นที่ภายนอกเพ่ิมมากขึ นกว่าก่อนมีการพัฒนาโครงการ ท าให้เกิดปัญหาต่อระบบระบาย
น  าสาธารณะ 

ดังนั น โครงการจึงจัดให้มีการควบคุมการระบายน  าออกจากโครงการไม่ให้มากกว่าสภาพการ
ระบายน  าเดิม โดยการหน่วงน  าฝนส่วนเกินไว้ในพื นที่โครงการ ซึ่งต้องประเมินหาอัตราการระบายน  าสูงสุดก่อน
และหลังพัฒนาโครงการด้วยวิธี Rational Method ซึ่งเป็นวิธีที่เหมาะสมส าหรับพื นที่รับน  าฝนหรือพื นที่
ระบายน  ามีขนาดเล็กไม่เกินกว่า 24 ตารางกิโลเมตร โดยค านวณได้จากสูตรต่อไปนี  

 

Q = 0.278 x 10-6 CIA 
   

เมื่อ Q = ปริมาณน  าฝนไหลนองสูงสุด (ลบ.ม./วินาที) 
C = สัมประสิทธิ์การไหลนอง 
 = 0.35 กรณีก่อนพัฒนาโครงการ 
 = 0.62 กรณีหลังมีโครงการที่มีพื นที่ปกคลุมหลายแบบ 

I5 = ความเข้มฝนที่คาบอุบัติ 5 ปี (มม./ชม.)  
 = 7600/(t+40)-34  

Tc = เวลาการรวมตัวของน  า (นาที) 
 = 0.83[Ln/(s0.5)] 0.467 

n = 0.1    ก่อนพัฒนาโครงการ 
 = 0.02  หลังพัฒนาโครงการ 

s = 0.001 
A = พื นที่รับน  าฝน (ตร.ม.) 
 = 5,179.6 ตารางเมตร (ก่อนพัฒนาโครงการ) 
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(1) อัตราการระบายน ้าก่อนพัฒนาโครงการ 
C ก่อนพัฒนาโครงการ  = 0.35  
Tc ก่อนพัฒนาโครงการ = 34.42   นาที  
I ก่อนพัฒนาโครงการ = 98 มม./ชม. 
Q ก่อนพัฒนาโครงการ = 0.278 x 10-6 x 0.35 × 98 × 5,179.6 

 = 0.049  ลบ.ม./วินาท ี
      ดังนั น อัตราการระบายน  าฝนก่อนพัฒนาโครงการ (Qก่อน) เท่ากับ 0.049 ลบ.ม./วินาท ี

 

(2) อัตราการระบายน ้าหลังพัฒนาโครงการ 
C หลังพัฒนาโครงการ = 0.62  
Tc หลังพัฒนาโครงการ = 180 นาที 
I หลังพัฒนาโครงการ = 28.80 มม./ชม. 
Q หลังพัฒนาโครงการ = 0.278 x 10-6  x 0.62 × 28.80 × 5,179.6 

 = 0.0257 ลบ.ม./วินาท ี
 ดังนั น อัตราการระบายน  าฝนหลังพัฒนาโครงการ (Qหลัง) เท่ากับ 0.0257 ลบ.ม./วินาท ี

 

(3) ปริมาณบ่อหน่วงน ้าที่ต้องการ   
จากโปรแกรมค านวณขนาดพื นที่ชะลอน  าโดยสถาบันวิจัยสภาวะแวดล้อม จุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัย รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.4.3-1 พบว่า โครงการต้องจัดมีบ่อหน่วงน  าขนาดไม่น้อยกว่า 332.7 
ลูกบาศก์เมตร เพ่ือเก็บกักปริมาณน  าฝนส่วนเกินไว้ภายในพื นที่โครงการระหว่างฝนตกได้อย่างน้อย 180 นาที 

โครงการจึงได้จัดให้มีบ่อหน่วงน  าขนาด 338.4 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 บ่อ โดยน  าฝนที่
ไหลมาจากระบบท่อระบายน  าจะไหลเข้าสู่บ่อดักมูลฝอยและบ่อหน่วงน  าเพ่ือกักเก็บน  าฝนไว้ และจะสูบระบาย
ออกด้วยเครื่องสูบน  า จ านวน 2 ชุด (ใช้งาน 1 ชุด ส ารอง 1 ชุด) ที่อัตราการสูบระบาย 0.028 ลูกบาศก์เมตร/
วินาที/ชุด ซึ่งมีอัตราการระบายไม่เกินร้อยละ 60 ของอัตราการระบายน  าก่อนพัฒนาโครงการ (ไม่เกิน 0.029 
ลูกบาศก์เมตร/วินาที) ผ่านบ่อดักมูลฝอย/บ่อตรวจการณ์ภายในโครงการ ก่อนออกสู่ท่อระบายน  าริมถนน 
ภาระจ ายอม และระบายออกสู่ท่อระบายน  าสาธารณะริมถนนมิตรภาพต่อไป 

 

ตารางท่ี 4.4.3-1 ปริมาณน ้าผิวดินสะสม 
 

เวลา (นาที) ก่อนพัฒนา (ลบ.ม) หลังพัฒนา (ลบ.ม) ปริมาณน ้าฝนในบ่อหน่วง (ลบ.ม.) 

100 222.91 460.67 237.7 
110 236.50 488.76 252.2 
120 249.21 515.03 265.8 
130 261.15 539.71 278.5 
140 272.40 562.97 290.5 
150 283.05 584.97 301.9 
160 293.15 605.85 312.7 
170 302.76 625.70 322.9 
180 311.92 644.63 332.7 
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หนังสือยืนยันความพร้อมในการเชื่อมท่อระบายน  าริมถนนมิตรภาพ แสดงดังภาคผนวก ก.2-5 
รายการค านวณประกอบการออกแบบบ่อหน่วงน  าและระบบระบายน  า แสดงดังภาคผนวก ค.4  
 

2) ผลกระทบจากสภาพการระบายน ้าภายนอกที่มีต่อโครงการ 
พื นที่โครงการตั งอยู่บริเวณถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น  

จากผลการส ารวจความคิดเห็นของประชาชน เกี่ยวกับสภาพสิ่งแวดล้อมในชุมชน พบว่า ในช่วงฝนตกหนักบริเวณ
พื นที่โครงการ และพื นที่โดยรอบโครงการนั น จะมีปัญหาน  าท่วมขัง อย่างไรก็ดี โครงการได้จัดให้มีบ่อหน่วงน  า 
จ านวน 1 บ่อ ขนาด เท่ากับ 338.4 ลูกบาศก์เมตร รวมถึงมีมาตรการตรวจสอบและดูแลระบบระบายน  าฝนของ
โครงการทุกเดือน เพ่ือตรวจสอบสิ่งอุดตัน หรือการสะสมตัวของตะกอนดินในแนวท่อและบ่อพักน  า ซึ่งจะเป็น
อุปสรรคในการระบายน  า จึงประเมินได้ว่าผลกระทบจากสภาพการระบายน  าฝนภายนอกที่มีต่อโครงการจะอยู่
ในระดับต่ า ดังนั น โครงการจึงได้จัดให้มีมาตรการป้องกันน  าท่วมในพื นที่โครงการ ดังนี  

(1) จัดให้มีการหน่วงน  าฝนไว้ในพื นที่โครงการ โดยการก่อสร้างบ่อหน่วงน  า จ านวน 1 บ่อ ขนาด 
338.4 ลูกบาศก์เมตร  

(2) หมั่นตรวจสอบสิ่งอุดตันหรือกีดขวางทางไหลของน  าและภายในบ่อพักน  า และท าความสะอาด
อย่างน้อยเดือนละครั ง 

(3) ติดตั งตะแกรงดักมูลฝอยที่บ่อพักน  าสุดท้าย ก่อนที่จะระบายน  าออกสู่ท่อระบายน  าริมถนน
ภาระจ ายอม และหมั่นตรวจสอบตักมูลฝอยออกเป็นประจ า และให้ท าความสะอาดขุดลอกดินตะกอนออกจาก 
ท่อระบายน  าและบ่อพักของโครงการอย่างน้อยปีละ 1 ครั ง 

(4) ออกแบบระดับห้องเครื่องต่างๆ ที่ชั นที่ 1 สูงกว่าระดับทางวิ่งภายในพื นที่โครงการ 0.10 เมตร  
(5) ให้มีการเฝ้าระวังและการติดตามข่าวสารเหตุการณ์น  าท่วม หากมีแนวโน้มที่อาจเกิดน  าท่วม 

สูง โครงการจะแจ้งผู้พักอาศัยในโครงการให้ทราบและประชุมเจ้าหน้าที่โครงการเพ่ือหาแนวทางป้องกันร่วมกัน
ต่อไป 

(6) ให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบการท างานของเครื่องสูบน  าภายในบ่อหน่วงของโครงการ เพ่ือควบคุม
อัตราการระบายน  าภายในพื นที่โครงการไม่ให้เกินกว่าอัตราการระบายน  าก่อนการพัฒนาโครงการ 

 

4.4.4 การจัดการมูลฝอย 
การจัดการมูลฝอยบริเวณพื นที่โครงการ อยู่ในความรับผิดชอบของเทศบาลนครขอนแก่น ซึ่งให้บริการ

เก็บขนมูลฝอยบริเวณพื นที่โครงการทุกวัน การประเมินผลกระทบด้านการจัดการมูลฝอยจะพิจารณาผลกระทบต่อ
ศักยภาพในการเก็บขนมูลฝอยของท้องถิ่น ดังนี  

 

4.4.4.1 ระยะรื อถอน และระยะก่อสร้าง 
มูลฝอยที่เกิดขึ นจากกิจกรรมในระยะรื อถอนและระยะก่อสร้างโครงการ ประกอบด้วยมูลฝอยจาก

กิจกรรมของคนงานก่อสร้าง และเศษวัสดุรื อถอนและก่อสร้าง ซึ่งถ้าโครงการไม่จัดให้มีการจัดการมูลฝอย
ประเภทต่างๆ อย่างถูกหลักอนามัยสิ่งแวดล้อม จะส่งผลกระทบให้เกิดมูลฝอยตกค้าง เป็นแหล่งเพาะพันธุ์เชื อ
โรค และเกิดความไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยของพื นที่ก่อสร้างและเกิดทัศนอุจาดต่อผู้พบเห็น ดังนั น โครงการจึง
จัดให้มีการจัดการมูลฝอยในระยะก่อสร้าง ดังนี  
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1) มูลฝอยและสิ่งปฏิกูลจากกิจกรรมของคนงาน 
คนงานจะเข้ามาท างานแบบเช้ามา-เย็นกลับ มีจ านวนคนงานสูงสุดประมาณ 250 คน/วัน คิดอัตรา

การเกิดมูลฝอยที่ 0.5 กิโลกรัม/คน/วัน (ครึ่งนึงของอัตราการเกิดมูลฝอย 1.0 กิโลกรัม/คน/วัน ; ส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดล้อม, 2542) จะเกิดขึ นประมาณ 127.31 กิโลกรัม/วัน หรือ 
675.13 ลิตร/วัน จะถูกรวบรวมใส่ถังรองรับมูลฝอย จ าแนกเป็นถังรองรับมูลฝอยแห้งทั่วไป ขนาด 240 ลิตร 
จ านวน 1 ถัง ถังรองรับมูลฝอยเปียก ขนาด 240 ลิตร จ านวน 2 ถัง ถังรองรับมูลฝอยรีไซเคิล ขนาด 240 ลิตร 
จ านวน 5 ถัง และถังรองรับมูลฝอยอันตราย และถังรองรับมูลฝอยประเภทหน้ากากอนามัย/ชุดตรวจ ATK ใช้แล้ว 
ขนาด 120 ลิตร จ านวนอย่างละ 1 ถัง ตั งไว้บริเวณพื นที่ก่อสร้าง เพื่อรอการจัดเก็บโดยรถเก็บขนจากเทศบาล
นครขอนแก่น 

ส าหรับสิ่งปฏิกูลจากคนงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาจะจัดให้มีห้องส้วมที่เพียงพอต่อจ านวนคนงาน 
250 คน (ก าหนดสัดส่วนคนงานชายและหญิงเท่ากับ 200 และ 50 คน ตามล าดับ) โดยคนงานชาย จัดให้มีห้อง
ถ่ายอุจจาระไม่น้อยกว่า 6 ห้อง ห้องน  าไม่น้อยกว่า 6 ห้อง และอ่างล้างมือไม่น้อยกว่า 4 อ่าง และ คนงานหญิง 
จัดให้มีห้องถ่ายอุจจาระไม่น้อยกว่า 3 ห้อง ห้องน  าไม่น้อยกว่า 3 ห้อง และอ่างล้างมือไม่น้อยกว่า 1 อ่าง และมี
ระบบบ าบัดน  าเสียส าเร็จรูปเพ่ือบ าบัดสิ่งปฏิกูลจากส้วมก่อนระบายน  าที่ผ่านการบ าบัดลงสู่ท่อสาธารณะ 
สอดคล้องตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522  

2) เศษวัสดุรื อถอนและก่อสร้าง  
 

2.1) เศษวัสดุรื อถอน  
ในการรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ได้แก่ อาคารส านักงานขายชั่วคราว สูง 3 ชั น จ านวน 1 

อาคาร ซึ่งจากการประเมินปริมาณเศษวัสดุจากการรื อถอนจากอาคารจริง พบว่าจะเกิดขึ นเท่ากับ 562.67 ตัน 
โดยแยกปริมาณวัสดุจากการรื อถอนแต่ละชนิด รายละเอียดดังตารางท่ี 4.4.4-1 

 

ตารางที ่4.4.4-1 องค์ประกอบของเศษวัสดุจากการรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม 

ประเภทเศษวัสดุจากการรื อถอน 
ปริมาณเศษวัสดุ 

จากการรื อถอน (ตัน) 
วิธีการจัดการ 

- คอนกรีต 416 บริษัทเอกชนที่ได้รับ
ใบอนุญาตในการก าจัดฯ - คอนกรีตฐานราก 84 

- งานโครงสร้างเหล็กรูปพรรณ 40.84 

น ากลบัไปรีไซเคิล  
หรือขายต่อให้ผู้รับซื อ 

- สกร ู 0.004 
- เหล็กข้ออ้อย SD-40 และ SD-50 11.56 
- Cable & Raceway (EMT 1,2,3,4,5 และ 6 sq.mm.) 0.17 
- หลังคา Metal Sheet  0.32 
- แผ่นยิปซั่มบอร์ด หนา 6 มม. 7.19 บริษัทเอกชนที่ได้รับ

ใบอนุญาตในการก าจัดฯ - อิฐมวลเบา 2.42 
- PVC Pipe ขนาด 1, 2 และ 4 นิ ว 0.16 น ากลบัไปรีไซเคิล  

หรือขายต่อให้ผู้รับซื อ 
รวม 562.67 ตัน 
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2.2) เศษวัสดุก่อสร้าง 
เศษวัสดุที่เหลือใช้จากการก่อสร้างคาดว่าจะมีปริมาณไม่มาก เนื่องจากโครงการใช้คอนกรีต

ผสมส าเร็จในงานโครงสร้างทั งหมด ส าหรับงานผนังจะใช้ชิ นงานส าเร็จรูปในการก่อสร้าง เป็นหลัก จึงท าให้ 
ลดปริมาณงานที่หน้างานก่อสร้าง ลดปริมาณเศษวัสดุสูญเสีย และควบคุมเวลาก่อสร้างได้ เศษวัสดุที่เหลือ จากงาน
ก่อสร้าง ส่วนใหญ่ประกอบด้วยเศษคอนกรีต อิฐ หิน ปูน ทราย ไม้ เศษเหล็ก พลาสติก ฯลฯ  

โดยการก่อสร้างอาคารโครงการมีปริมาณเศษวัสดุก่อสร้างประมาณ 922.34 ตัน ซึ่งจะ
ประกอบด้วยองค์ประกอบหลัก (ร้อยละโดยน  าหนัก) ได้แก่ คอนกรีตร้อยละ 23 (212.14 ตัน) แผ่นกระเบื อง
ร้อยละ 18 (166.02 ตัน) ผนังเพดาน ร้อยละ 15 (138.35 ตัน) เหล็ก ร้อยละ 13 (119.90 ตัน) ไม้ ร้อยละ 6 
(55.34 ตัน) วัสดุที่มาจากบรรจุภัณฑ์ ร้อยละ 6 (55.34 ตัน) อลูมิเนียม ร้อยละ 5 (46.12 ตัน) พลาสติก ร้อยละ 
5 (46.12 ตัน) แก้วหรือกระจก ร้อยละ 4 (36.89 ตัน) ทราย ร้อยละ 3 (27.67 ตัน) และอ่ืนๆ ร้อยละ 2 (18.45 
ตัน) (hongkamsuk et al., 2017) (ดังตารางที่ 4.4.4-2) 
 
ตารางท่ี 4.4.4-2 องค์ประกอบของเศษวัสดุก่อสร้างจากกิจกรรมโครงการ    

มูลฝอยวัสดุก่อสร้าง 
สัดส่วนเศษวัสดุก่อสร้าง 

(ร้อยละโดยน ้าหนัก) 
ปริมาณที่เกิดขึ น (ตัน) 

- คอนกรีต 23 212.14 
- แผ่นกระเบื อง 18 166.02 
- ผนังเพดาน 15 138.35 
- เหล็ก 13 119.90 
- ไม ้ 6 55.34 
- วัสดุที่มาจากบรรจุภัณฑ์  6 55.34 
- อะลูมิเนียม 5 46.12 
- พลาสติก 5 46.12 
- แก้วหรือกระจก 4 36.89 
- ทราย 3 27.67 
- อ่ืนๆ 2 18.45 

รวม 100 922.34 
ที่มา: Table 1. C&D waste generation in high-rise buildings construction and environmental impacts and pollution generation, 

Waste generated in high-rise buildings construction: A current situation in Thailand, Poombete Thongkamsuk, 
Krichkanok Sudasna and Tusanee Tondee, 2017  

 

จากรายละเอียดข้างต้นจะเห็นได้ว่าเศษวัสดุรื อถอนและก่อสร้างที่เกิดขึ น ประกอบด้วยวัสดุ
ที่สามารถน ากลับมาใช้ใหม่ได้ ได้แก่ ไม้ เหล็ก อะลูมิเนียม กระเบื องต่างๆ ซึ่งถ้าเป็นวัสดุที่ไม่ช ารุด โครงการจะ
ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างน ากลับมาใช้ใหม่ หรือขายต่อให้ผู้รับเหมาที่รับซื อเพ่ือน าไปรีไซเคิล (Recycle)  
เศษวัสดุประเภทคอนกรีต รวมเศษกระเบื อง เศษอิฐ ให้ผู้รับเหมาน าส่งไปก าจัดที่หน่วยงานที่ได้รับอนุญาตให้
ก าจัดหรือน าส่งบริษัทผู้รับเหมาอ่ืนๆ ที่ขึ นทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรมเป็นประเภท รง.105 หรือ 106 
เพ่ือมารับไปก าจัด โดยปฏิบัติตามเงื่อนไขของบริษัทฯ อย่างเคร่งครัด ส่วนมูลฝอยทั่วไป จะประสานงานให้
เทศบาลนครขอนแก่นรับไปก าจัด  
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ส่วนมูลฝอยอันตรายที่เกิดขึ นจากการก่อสร้าง เช่น ถังสี กระป๋องสเปรย์ ภาชนะบรรจุสารเคมี 
สารเคลือบเงาต่าง ๆ ถ่านไฟฉาย หลอดไฟ แบตเตอรี่ เป็นต้น คาดว่าจะมีปริมาณไม่มาก เนื่องจากวัสดุบางประเภท 
เช่น ถ่านไฟฉาย หลอดไฟ แบตเตอรี่ มีอายุการใช้งานยาวนานสามารถน ากลับไปใช้ ในงานก่อสร้างต่อไปได้  
ส่วนมูลฝอยอันตรายประเภทกระป๋องสเปรย์ กระป๋องสี ภาชนะบรรจุสารเคมี สารเคลือบเงาต่าง ๆ ส่วนมากจะเกิด
จากกิจกรรมการก่อสร้างในช่วงงานตกแต่งภายในและภายนอกอาคาร โดยในการจัดการมูลฝอยอันตรายโครงการ
จะก าหนดให้ผู้รับเหมารับไปก าจัด โดยจะระบุในสัญญาว่าจ้างให้ชัดเจน ซึ่งผู้รับเหมาต้องมีแหล่งก าจัดมูลฝอย
อันตรายที่ถูกสุขลักษณะ  

จากรายละเอียดข้างต้น จะเห็นได้ว่าโครงการได้มีระบบจัดการมูลฝอยที่เกิดขึ นในแต่ละกิจกรรมเป็น
อย่างดี มีการจ าแนกมูลฝอยออกเป็นประเภทต่างๆ และใช้วิธีก าจัดที่เหมาะสมกับประเภทมูลฝอยนั นๆ เพ่ือให้
ส่งผลกระทบต่อพื นที่ข้างเคียงน้อยที่สุด ดังนั น การรื อถอนและก่อสร้างโครงการจะส่งผลกระทบในด้านการ
จัดการมูลฝอยในระดับต่ า อย่างไรก็ดี เพ่ือเป็นการป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ น จึงเสนอมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี  

(1) จัดให้มีการคัดแยกประเภทมูลฝอยเป็นมูลฝอยเปียก มูลฝอยแห้ง มูลฝอยรีไซเคิล มูลฝอย
อันตราย และมูลฝอยประเภทหน้ากากอนามัย/ชุดตรวจ ATK ใช้แล้ว ก่อนส่งให้เทศบาลนครขอนแก่นมารับไป
ก าจัดโดยจัดเตรียมถังรองรับสีต่างๆ ให้เพียงพอกับปริมาณมูลฝอย 

(2) จัดหาถังรองรับมูลฝอยแห้งทั่วไป ขนาด 240 ลิตร จ านวน 1 ถัง ถังรองรับมูลฝอยเปียก ขนาด 240 
ลิตร จ านวน 2 ถัง ถังรองรับมูลฝอยรีไซเคิล ขนาด 240 ลิตร จ านวน 5 ถัง และถังรองรับมูลฝอยอันตราย และถัง
รองรับมูลฝอยประเภทหน้ากากอนามัย/ชุดตรวจ ATK ใช้แล้ว ขนาด 120 ลิตร จ านวนอย่างละ 1 ถัง ตั งไว้บริเวณ
พื นที่พักมูลฝอยของส านักงานควบคุมการก่อสร้าง เพ่ือป้องกันไม่ให้มีมูลฝอยทิ งเกลื่อนกลาด และควบคุมให้
คนงานทิ งมูลฝอยในภาชนะรองรับที่ได้จัดเตรียมไว้ 

(3) เศษวัสดุก่อสร้างจะต้องแยกเก็บรวบรวมกองไว้เป็นสัดส่วนภายในพื นที่ก่อสร้างและหลังจาก
ก่อสร้างแล้วเสร็จ ต้องเก็บขนเศษวัสดุก่อสร้างออกจากบริเวณพื นที่โครงการให้เรียบร้อย  โดยให้น าไปก าจัด
ด้วยวิธีการดังนี  

- เศษวัสดุที่สามารถน ากลับมาใช้ใหม่ได้ ได้แก่ ไม้ เหล็ก อะลูมิเนียม กระเบื องต่างๆ ที่ไม่ช ารุด 
ซึ่งถ้าเป็นวัสดุที่ไม่ช ารุด โครงการจะก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างน ากลับมาใช้ใหม่ หรือขาย
ต่อให้ผู้รับเหมาที่รับซื อเพ่ือน าไปรีไซเคิล (Recycle) 

- เศษวัสดุประเภทคอนกรีต รวมเศษกระเบื อง เศษอิฐ ให้ผู้รับเหมาน าส่งไปก าจัดที่หน่วยงานที่
ได้รับอนุญาตให้ก าจัด หรือบริษัทผู้รับเหมาอ่ืนๆ ที่ขึ นทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรม
เป็นประเภท รง.105 หรือ 106 เพ่ือมารับไปก าจัด โดยปฏิบัติตามเงื่อนไขของบริษัทฯ อย่าง
เคร่งครัด 

- มูลฝอยทั่วไป จะประสานงานให้เทศบาลนครขอนแก่นรับไปก าจัด 
- ของเสียอันตรายที่เกิดขึ น ก าหนดให้ผู้รับเหมารับไปก าจัด โดยจะระบุในสัญญาว่าจ้างให้

ชัดเจน ซึ่งผู้รับเหมาต้องมีแหล่งก าจัดมูลฝอยอันตรายที่ถูกสุขลักษณะ 

(4) ตรวจสอบถังรองรับมูลฝอยให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ หากพบว่าช ารุดให้เปลี่ยนใบใหม่ทันที 
(5) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ส าหรับน ามูลฝอยที่บรรจุถุงด าหนา ในกรณีท่ีเป็นมูลฝอยอันตรายให้บรรจุถุงสีแดง

มัดปากให้เรียบร้อย ส่งต่อรถเก็บขนมูลฝอยตามเวลาที่เทศบาลนครขอนแก่นก าหนด 
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(6) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลเรื่องความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยภายในพื นที่ก่อสร้าง
โครงการอยู่เสมอ  
 
4.4.4.2 ระยะด้าเนินการ  

แหล่งก าเนิดมูลฝอยของโครงการส่วนใหญ่มาจากกิจกรรมของผู้พักอาศัยภายในโครงการ ซึ่งเป็นมูลฝอย
ชุมชนที่เกิดจากการด ารงชีวิตประจ าวัน มูลฝอยที่เกิดขึ นเป็นมูลฝอยครัวเรือนทั่วไป ปริมาณมูลฝอยที่เกิดขึ น
เท่ากับ 1,246.73 กิโลกรัม/วัน หรือ 6.59 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยปริมาณมูลฝอยประเภทต่างๆ ที่เกิดขึ นจากอาคาร
แต่ละหลังของโครงการ จ าแนกเป็นมูลฝอยแห้งทั่วไป เกิดขึ นประมาณร้อยละ 9.49 ของมูลฝอยทั งหมด หรือเท่ากับ 
0.78ลูกบาศก์เมตร/วัน มูลฝอยย่อยสลายได้หรือมูลฝอยเปียกเกิดขึ นประมาณร้อยละ 41.66 ของมูลฝอยทั งหมด 
หรือเท่ากับ 1.72 ลูกบาศก์เมตร/วัน มูลฝอยรีไซเคิลเกิดขึ นประมาณร้อยละ 47.92 ของมูลฝอยทั งหมด หรือเท่ากับ 
3.95 ลูกบาศก์เมตร/วัน มูลฝอยอันตรายเกิดขึ นประมาณร้อยละ 0.93 ของมูลฝอยทั งหมด หรือ 0.08 ลูกบาศก์
เมตร/วัน และมูลฝอยประเภทหน้ากากอนามัย/ชุดตรวจ ATK ใช้แล้ว เกิดขึ น 0.06 ลูกบาศก์เมตร/วัน มูลฝอยแต่
ละประเภทที่เกิดขึ นดังกล่าว ถ้าไม่มีการจัดการที่เหมาะสมจะสร้างผลกระทบในด้านความสกปรกขอสภาพแวดล้อม 
และความสามารถในการจัดการของเทศบาลฯ ได้ ด้วยเหตุนี  โครงการจึงได้จัดให้มีการจัดการมูลฝอยที่เกิดขึ นจาก
กิจกรรมของโครงการ ดังนี  

1) การประเมินความเพียงพอของถังรองรับมูลฝอยและห้องพักมูลฝอยรวม 

(1) ถังรองรับมูลฝอย 
โครงการจะจัดให้มีถังรองรับมูลฝอยพลาสติกมีฝาปิดมิดชิด ตั งไว้ประจ าห้องพักมูลฝอย

ประจ าชั นของพื นที่ชั นพักอาศัยทุกชั นของอาคาร โดยจะมีพนักงานท าความสะอาดเข้าเก็บรวบรวมมูลฝอย  
เพ่ือล าเลียงมายังห้องพักมูลฝอยรวม ท าการคัดแยกก่อนส่งให้รถเก็บขนมูลฝอยจากเทศบาลนครขอนแก่นมา
เก็บขน โดยจะจัดระบบแยกมูลฝอย เป็น 5 ประเภท คือ 

 ถังรองรับมูลฝอยเปียก รองรับมูลฝอยที่สามารถย่อยสลายได้ง่าย เช่น เศษอาหาร  
เศษผัก ผลไม้ ใบไม้ เป็นต้น โดยมูลฝอยจะถูกรวบรวมใส่ถุงด าติดฉลากว่าเป็นมูลฝอยอินทรีย์ (มูลฝอยเปียก) 
และพักไว้ในถังรองรับสีเขียว 

 ถังรองรับมูลฝอยทั่วไป (มูลฝอยแห้งทั่วไป) รองรับมูลฝอยที่ไม่สามารถย่อยสลายได้
หรือไม่คุ้มทุนในการน ามารีไซเคิล เช่น ถุงขนม ซองน  ายาปรับผ้านุ่ม ถุงพลาสติกที่ปนเปื้อนเศษอาหารกล่ อง
โฟม ฟอล์ยเปื้อนอาหาร เป็นต้น โดยมูลฝอยจะถูกรวบรวมใส่ถุงด าติดฉลากว่าเป็นมูลฝอยทั่วไปและพักไว้ในถัง
รองรับสีน  าเงิน 

 ถังรองรับมูลฝอยรีไซเคิล รองรับมูลฝอยที่เป็นบรรจุภัณฑ์หรือเศษวัสดุเหลือใช้ที่
สามารถน ามารีไซเคิลได้ เช่น พลาสติก แก้ว กระดาษ กระป๋องเครื่องดื่ม กล่องยูเอชที เป็นต้น โดยมูลฝอยจะ
ถูกรวบรวมใส่ถุงด าติดฉลากว่าเป็นมูลฝอยรีไซเคิลและพักไว้ในถังรองรับสีเหลือง  

 ถังรองรับมูลฝอยอันตราย รองรับมูลฝอยที่มีส่วนประกอบของสารเคมีหรือสารพิษ
ต่างๆ เช่น กระป๋องสี ถ่านอัลคาไลน์ หลอดไฟฟ้าที่หมดอายุ กระป๋องยาฆ่าแมลง เป็นต้น โดยมูลฝอยจะถูก
รวบรวมใส่ถุงสีแดงหรือสีส้มติดฉลากว่าเป็นมูลฝอยอันตรายและพักไว้ในถังรองรับสีแดง  

 ถังรองรับมูลฝอยประเภทหน้ากากอนามัย/ชุดตรวจ ATK ใช้แล้ว จะถูกเก็บรวบรวม
ใส่ถุงสีส้ม และพักไว้ในถังรองรับสีส้ม 
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(2) ความเพียงพอของขนาดอาคารพักมูลฝอยรวม 
มูลฝอยประเภทต่างๆ จะถูกรวบรวมร่วมกับมูลฝอยจากส่วนอื่นๆ เข้าสู่อาคารพักมูลฝอย

รวม (อาคาร D) เป็นห้องคอนกรีตเสริมเหล็กมีบานประตูปิดทึบ ภายในห้องพักมูลฝอยรวม ประกอบด้วย 5 
ห้องย่อย รองรับมูลฝอยแต่ละประเภท ดังนี  

 ห้องพักมูลฝอยท่ัวไป (มูลฝอยแห้ง) มีขนาดพื นที่ 20.9 ตารางเมตร คิดเป็นปริมาตร
กักเก็บ (คิดที่ความสูง 1.2 เมตร) เท่ากับ 2.51 ลูกบาศก์เมตร สามารถรองรับมูลฝอยได้นานประมาณ 3 วัน มูล
ฝอยจะรวบรวมใส่ถุงด าติดฉลากว่าเป็นมูลฝอยแห้ง เพ่ือความสะดวกส าหรับเข็นไปยังรถเก็บขนมูลฝอย  

 ห้องพักมูลฝอยอินทรีย์ (มูลฝอยเปียก) มีขนาดพื นที่ 4.30 ตารางเมตร คิดเป็น
ปริมาตรกักเก็บ (คิดที่ความสูง 1.2 เมตร) เท่ากับ 5.16 ลูกบาศก์เมตร สามารถรองรับมูลฝอยได้นานประมาณ  
3 วัน มูลฝอยจะรวบรวมใส่ถุงด าติดฉลากว่าเป็นมูลฝอยเปียก เพ่ือความสะดวกส าหรับเข็นไปยังรถเก็บขนมูลฝอย 

 ห้องพักมูลฝอยรีไซเคิล มีขนาดพื นที่ 9.9 ตารางเมตร คิดเป็นปริมาตรกักเก็บ  
(คิดที่ความสูง 1.2 เมตร) เท่ากับ 11.88  ลูกบาศก์เมตร สามารถรองรับมูลฝอยได้นานประมาณ 3 วัน มูลฝอย
จะรวบรวมใส่ถุงด าติดฉลากว่าเป็นมูลฝอยรีไซเคิล เพ่ือความสะดวกส าหรับเข็นไปยังรถเก็บขนมูลฝอย 

 ห้องพักมูลฝอยอันตราย มีขนาดพื นที่ 1.1 ตารางเมตร คิดเป็นปริมาตรกักเก็บ  
(คิดที่ความสูง 1.2 เมตร) เท่ากับ 1.32 ลูกบาศก์เมตร สามารถรองรับมูลฝอยได้นานประมาณ 17 วัน มูลฝอยจะ
รวบรวมใส่ถุงแดงติดฉลากว่าเป็นมูลฝอยอันตราย เพ่ือความสะดวกส าหรับเข็นไปยังรถเก็บขนมูลฝอย 

 ถังรองรับมูลฝอยที่เป็นหน้ากากอนามัยและชุดตรวจ ATK ใช้แล้ว (จัดไว้ภายใน
ห้องพักมูลฝอยอันตราย) มีขนาดพื นที่ 0.3 ตารางเมตร คิดเป็นปริมาตรกักเก็บ (คิดที่ความสูง 1.2 เมตร) 
เท่ากับ 0.36 ลูกบาศก์เมตร สามารถรองรับมูลฝอยได้นานประมาณ 5 วัน มูลฝอยจะรวบรวมใส่ถุงสีส้ม เพ่ือ
ความสะดวกส าหรับเข็นไปยังรถเก็บขนมูลฝอย 

ทั งนี  ห้องพักมูลฝอยแต่ละห้องจะมีร่องระบาย เพ่ือรวบรวมน  าล้างท าความสะอาดไป
บ าบัดยังระบบบ าบัดน  าเสีย  

 

2) การจัดเก็บและรวบรวมมูลฝอย 
โครงการได้จัดให้มีห้องพักมูลฝอยประจ าชั น อาคาร A ตั งอยู่ใกล้บันไดหนีไฟ ส่วนของอาคาร B 

ตั งอยู่ใกล้บันไดหนีไฟและโถงลิฟต์ เพ่ือให้ผู้พักอาศัยน ามูลฝอยจากห้องชุดพักอาศัยมาทิ งไว้ในถังรองรับ 
มูลฝอยที่โครงการจัดเตรียมไว้ให้ตามประเภทของมูลฝอย คือ ถังสีน  าเงินส าหรับมูลฝอยแห้งทั่วไป ถังสีเขียว
ส าหรับมูลฝอยเปียก ถังสีเหลืองส าหรับมูลฝอยรีไซเคิล ถังสีแดงส าหรับมูลฝอยอันตราย และถังสีส้มส าหรับ
หน้ากากอนามัย/ชุดตรวจ ATK ใช้แล้ว 

การเข้ารวบรวมมูลฝอยจากห้องพักมูลฝอยประจ าชั น ด าเนินการโดยพนักงานท าความสะอาด
หรือแม่บ้านประจ าอาคาร โดยถังรองรับมูลฝอยประจ าชั นแต่ละถังจะมีถุงด าหรือถุงแดงบรรจุอยู่ เมื่อท าการ
เก็บขน แม่บ้านจะดึงถุงด า/แดง ออกมาจากถังรองรับมูลฝอยมัดปากถุงให้แน่น ติดสลากเพ่ือแยกประเภทของ
มูลฝอย ก่อนล าเลียงด้วยรถเข็นผ่านทางลิฟต์บริการมายังชั นที่ 1 ของอาคาร A และ B เพ่ือน ามาเก็บรวบรวม
ไว้ยังอาคารพักมูลฝอยรวมของโครงการต่อไป  
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พื นที่โครงการตั งอยู่ในเขตความรับผิดชอบเก็บขนมูลฝอยของเทศบาลนครขอนแก่น ซึ่งจะเข้า
มาเก็บขนมูลฝอยจากห้องพักมูลฝอยรวมของโครงการในช่วงเวลาที่มีรถยนต์สัญจรน้อย จึงสะดวกในการเก็บ
ขนและไม่ก่อให้เกิดปัญหาเรื่องการจราจรในพื นที่ นอกจากนี  การเข้ามาเก็บขนมูลฝอยจากห้องพักมูลฝอยรวม
ของโครงการ เจ้าหน้าที่สามารถเข้าถึงห้องพักมูลฝอยและเก็บขนมูลฝอยออกจากห้องพักมูลฝอยรวมได้อย่าง
สะดวก เมื่อเก็บขนมูลฝอยเดิมออกไปแล้ว พนักงานจะล้างท าความสะอาดห้องพักมูลฝอยรวมด้วยน  ายาฆ่าเชื อ
โรคในเวลาเช้า ซึ่งน  าล้างห้องพักมูลฝอยจะถูกรวบรวมผ่านท่อไปยังถังบ าบัดน  าเสียรวมเพ่ือท าการบ าบัด 

 

3) ผลกระทบต่อความสามารถจัดเก็บมูลฝอยของเทศบาลนครขอนแก่น  
พื นที่โครงการตั งอยู่ในเขตความรับผิดชอบเก็บขนมูลฝอยของเทศบาลนครขอนแก่น โครงการจึงได้

ประสานขอความอนุเคราะห์ไปยังเทศบาลนครขอนแก่น เพ่ือเข้ามาจัดเก็บมูลฝอยภายในโครงการ ได้มีหนังสือ
ยืนยันการให้บริการดังแสดงในภาคผนวก ก.2-9 รถเก็บขนมูลฝอยของเทศบาลนครขอนแก่น จะเข้ามาเก็บขน 
มูลฝอยของโครงการทุกวัน หรือตามความเหมาะสม ส่วนมูลฝอยอันตรายจะเข้าเก็บขนทุก 15 วัน หรือตามความ
เหมาะสมต่อไป 

ในส่วนของเส้นทางการเก็บขนมูลฝอยของเทศบาลนครขอนแก่น นั นจะใช้ทางเข้า-ออก และเข้า
มาจอดยังจุดจอดรถเก็บขนมูลฝอยที่จัดไว้ จากนั นพนักงานจะเข้ามาเก็บขนยังห้องพักมูลฝอยรวมล าเลียงเข้าสู่
รถเก็บขนมูลฝอย หลังจากเก็บขนแล้วเสร็จในแต่ละวัน พนักงานจะล้างท าความสะอาดห้องพักมูลฝอยรวมด้วย
น  ายาฆ่าเชื อโรคในเวลาต่อไป ทั งนี  การเข้ามาเก็บขนมูลฝอยจากห้องพักมูลฝอยรวมของโครงการ จะด าเนินการ
ในช่วงเวลาที่มีรถยนต์สัญจรน้อย  

ในปัจจุบันเทศบาลนครขอนแก่น มีรถเก็บขนมูลฝอยทั งหมด 26 คัน ดังตารางที่ 4.4.4-3 ได้แก่ 
แบบเปิดข้างเทท้าย ขนาด 9-15 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 5 คัน แบบเปิดข้างเทท้าย ขนาด 4 ลูกบาศก์เมตร 
จ านวน 5 คัน แบบอัดท้าย จ านวน 13 คัน รถเก็บขนขยะอันตราย จ านวน 1 คัน และรถแบบคอนเทนเนอร์ 
ขนาด 3 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 2 คัน ส าหรับช่วงเวลาด าเนินการจัดเก็บมูลฝอยในพื นที่ จะด าเนินการในช่วง 
01.00-04.00 น. โดยเทศบาลนครขอนแก่นจะน ามูลฝอยส่วนใหญ่ไปฝังกลบที่บริเวณบ้านค าบอน ถนนมิตรภาพ 
ขอนแก่น-อุดรธานี ต าบลโนนท่อน อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น ส าหรับมูลฝอยติดเชื อจะน าไปก าจัด
ด้วยวิธีการเผา ดังนั น การเพ่ิมขึ นของปริมาณมูลฝอยจากโครงการ จะส่งผลกระทบต่อความสามารถในการเก็บขน
มูลฝอยของเทศบาลนครขอนแก่น ในระดับต่ า 

 

ตารางท่ี 4.4.4-3 รายละเอียดชนิดและจ้านวนพาหนะที่ใช้ในการเก็บขนมูลฝอยของเทศบาลนครขอนแก่น 

ล้าดับ  ประเภท  จ้านวน (คัน) 
1 รถแบบอัดท้าย ขนาด 10 ลูกบาศก์เมตร 13 
2 รถแบบคอนเทนเนอร์ ขนาด 3 ลูกบาศก์เมตร 2 
3 รถแบบเปิดข้างเทท้าย ขนาด 4 ลูกบาศก์เมตร 5 
4 รถเก็บขนขยะอันตราย  1 
5 รถแบบเปิดข้างเทท้าย ขนาด 9-15 ลูกบาศก์เมตร 5 

รวม 26 
ที่มา : ส านกัสาธารณสุขและสิ่งแวดล้อม, เทศบาลนครขอนแก่น, 2567 
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จากรายละเอียดที่น าเสนอมาข้างต้น จึงประเมินได้ว่าปริมาณมูลฝอยที่เพ่ิมขึ นจากการเปิดด าเนิน
โครงการ ไม่มีผลกระทบต่อความสามารถในการเก็บขนมูลฝอยของเทศบาลนครขอนแก่นแต่อย่างใด อย่างไรก็ดี 
เพ่ือเป็นการป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ น จึงก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี  

(1) จัดให้มีการแยกประเภทมูลฝอยก่อนรวบรวมไปก าจัด โดยจัดหาถังรองรับมูลฝอยแยกประเภท 
มีฝาปิดมิดชิด คือ ถังรองรับมูลฝอยเปียก (สีเขียว) ถังรองรับมูลฝอยแห้งทั่วไป (สีน  าเงิน)  ถังรองรับมูลฝอย 
รีไซเคิล (สีเหลือง) ถังรองรับมูลฝอยอันตราย (สีแดง) และถังรองรับหน้ากากอนามัยและชุดตรวจ ATK ที่ใช้แล้ว  
(สีส้ม) ขนาดความจุต่างๆ ตั งไว้บริเวณพื นที่ใช้ประโยชน์ต่างๆ ของโครงการและในห้องพักมูลฝอยประจ าชั น 

(2) จัดให้มีห้องพักมูลฝอยประจ าชั นในแต่ละชั นพักอาศัยของอาคาร A และ B ภายในห้องพักมูลฝอย
ประจ าชั น ต้องจัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยแยกประเภทเป็นถังรองรับมูลฝอยเปียก (สีเขียว) ถังรองรับมูลฝอย
แห้งทั่วไป (สีน  าเงิน) ถังรองรับมูลฝอยรีไซเคิล (สีเหลือง) ถังรองรับมูลฝอยอันตราย (สีแดง) และถังรองรับ
หน้ากากอนามัยและชุดตรวจ ATK ที่ใช้แล้ว (สีส้ม) ตั งไว้ประจ าห้องพักมูลฝอยดังกล่าว และภายในถังรองรับ
มูลฝอยแต่ละถังต้องบรรจุถุงด าติดฉลากก ากับว่าเป็นมูลฝอยประเภทใด ยกเว้นมูลฝอยอันตรายให้ใช้ถุงแดง
และมูลฝอยติดเชื อให้ใช้ถุงส้ม เพ่ือความสะดวกในการคัดแยกและเก็บขน 

(3) จัดให้มีอาคารพักมูลฝอยรวม เป็นห้องคอนกรีตเสริมเหล็กมีบานประตูปิดทึบโดยแบ่งเป็นห้องพัก
มูลฝอยย่อยเพ่ือเก็บมูลฝอยแยกประเภท ประกอบด้วย ห้องพักมูลฝอยแห้งทั่วไป ขนาดพื นที่ 2.09 ตารางเมตร 
ห้องพักมูลฝอยเปียก ขนาดพื นที่ 4.30 ตารางเมตร ห้องพักมูลฝอยรีไซเคิล ขนาดพื นที่ 9.90 ตารางเมตร 
ห้องพักมูลฝอยอันตราย ขนาดพื นที่ 1.10 ตารางเมตร และมูลฝอยประเภทหน้ากากอนามัย/ชุดตรวจ ATK  
ใช้แล้ว ขนาดพื นที่ 0.30 ตารางเมตร มีระดับความสูงเก็บกักมูลฝอยเท่ากับ 1.2 เมตร โดยแต่ละห้องพักมูล
ฝอยย่อยต้องมีความสามารถในการเก็บกักปริมาณมูลฝอยที่เกิดขึ นแต่ละชนิดได้ไม่ต่ ากว่า 3 วัน ยกเว้นห้องพัก
มูลฝอยอันตรายต้องเก็บมูลฝอยได้ไม่น้อยกว่า 15 วัน และภายในถังรองรับมูลฝอยแต่ละถังต้องบรรจุถุงด าติด
ฉลากก ากับว่าเป็นมูลฝอยประเภทใด ยกเว้นมูลฝอยอันตรายให้ใช้ถุงสีแดง และมูลฝอยที่เป็นหน้ากากอนามัย
ใช้แล้วให้ใช้ถุงสีส้ม เพื่อความสะดวกในการคัดแยกและเก็บขน 

(4) ห้องพักมูลฝอยแต่ละห้องจะมีร่องระบาย เพ่ือรวบรวมน  าล้างท าความสะอาดไปบ าบัดยังระบบ
บ าบัดน  าเสีย นอกจากนี  พื นและผนังภายในห้องพักมูลฝอยจะฉาบปูนและท าผิวขัดมัน เพ่ือป้องกันการซึมผ่าน
ของน  าชะมูลฝอยออกสู่สภาพแวดล้อม 

(5) ประสานเทศบาลนครขอนแก่นให้เข้ามาจัดเก็บมูลฝอยแต่ละประเภทของโครงการให้ตรงเวลา ได้แก่ 
มูลฝอยอินทรีย์ (มูลฝอยเปียก) มูลฝอยแห้งทั่วไป มูลฝอยอันตราย มูลฝอยประเภทหน้ากากอนามัย/ชุดตรวจ 
ATK ใช้แล้ว ให้ตรงเวลา โดยถ้ามีปริมาณมูลฝอยตกค้าง โครงการต้องจัดหารถเก็บขนมูลฝอยของเอกชนมารับไป
ก าจัดไม่ให้มีมูลฝอยตกค้างในโครงการ 

(6) มูลฝอยรีไซเคิลของโครงการให้คัดแยกประเภท เป็นขวดแก้ว ขวดพลาสติ กระป๋องเครื่องดื่ม 
กระดาษหนังสือพิมพ์ และกระดาษกล่อง เพ่ือให้หัวหน้าแม่บ้านส่งจ าหน่ายตามปริมาณมูลฝอย และน ารายได้
จากการจ าหน่ายเป็นกองทุนสวัสดิการรวมส าหรับแม่บ้าน เพ่ือเป็นแรงจูงใจในการคัดแยกมูลฝอยของโครงการ 

(7) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลส าหรับแม่บ้านของโครงการ ได้แก่ ผ้ากันเปื้อน ผ้าปิด
ปาก-จมูก ถุงมือยางหนา และรองเท้าบู๊ท และกวดขันให้แม่บ้านโครงการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน
บุคคลที่โครงการได้จัดไว้ให้ 

(8) การส่งมูลฝอยอันตรายให้ประสานงานกับเจ้าหน้าที่ของเทศบาลนครขอนแก่นให้เข้าเก็บขนทุก 
15 วัน หรือตามความเหมาะสมต่อไป 
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(9) ตรวจสอบสภาพความเรียบร้อยของเส้นทางเก็บขนมูลฝอยในทุกชั นพักอาศัยลงมายังห้องพักมูล
ฝอยรวม และบริเวณที่จอดรถเก็บขนมูลฝอยให้สะอาด ไม่ให้มีมูลฝอยหรือน  าเสียตกหล่นระหว่างทาง 

 

4.4.5 การใช้ไฟฟ้าและการอนุรักษ์พลังงาน 
การพัฒนาโครงการ มีความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้าทั งในระยะก่อสร้างและด าเนินการ จึงอาจมี

ผลกระทบต่อความเพียงพอของการให้บริการกระแสไฟฟ้าของหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง และกระทบต่อ
ผู้ใช้ไฟฟ้าในบริเวณใกล้เคียงในด้านกระแสไฟฟ้าตก ระบบโครงข่ายให้บริการกระแสไฟฟ้าไม่เพียงพอ ดังนี  

 

4.4.5.1 ระยะรื อถอน และก่อสร้าง 
ในระยะก่อสร้างโครงการ จะมีการใช้กระแสไฟฟ้าส าหรับการท างานของเครื่องจักรบางชนิด และไฟ

ส่องสว่างในเวลากลางคืนเท่านั น โดยจะขอรับบริการกระแสไฟฟ้าชั่วคราวจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัด
ขอนแก่น 2 ซึ่งจากสถิติ ปี 2565 พบว่า มีจ านวนผู้ใช้ไฟฟ้าทั งหมด 3,772,841 ราย มีหน่วยจ าหน่าย
กระแสไฟฟ้าทั งหมด 47,607.54 ล้านหน่วย (การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดขอนแก่น 2, 2567) ซึ่งการไฟฟ้า
ส่วนภูมิภาคจังหวัดขอนแก่น 2 มีความสามารถจ่ายไฟฟ้าให้กับโครงการในระยะรื อถอน/ก่อสร้างได ้
โดยไม่ส่งผลกระทบต่อหม้อแปลงไฟฟ้าแรงดันต่ าของพื นที่โครงการ ทั งนี  เพ่ือเป็นการป้องกันผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ นจึงเสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี  

(1) ก าชับให้คนงานใช้ไฟฟ้าอย่างประหยัด 
(2) เลือกใช้อุปกรณ์/หลอดไฟแบบประหยัดพลังงาน ประเภท LED  
(3) ติดตั งอุปกรณ์ และระบบการจ่ายไฟฟ้าโครงการ ให้เป็นไปตามแบบที่เสนอในรายงานฯ และ

มีความถูกต้องตามมาตรฐาน 
(4) จัดให้มีออกแบบอาคารให้สอดคล้องตามกฎกระทรวง ก าหนดประเภท หรือขนาดของอาคาร 

และมาตรฐาน หลักเกณฑ์ และวิธีการในการออกแบบ อาคารเพ่ือการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 
2563 

4.4.5.2 ระยะด้าเนินการ 

1) การใช้ไฟฟ้าของโครงการ 
 

โครงการมีความต้องการใช้ไฟฟ้า รวมทั งหมดประมาณ 845,829 VA โดยจะรับกระแสไฟฟ้ามา
จากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดขอนแก่น 2 ด้วยระบบจ าหน่ายไฟฟ้าแรงสูง 21 KV ผ่านหม้อแปลงไฟฟ้า 
(Transformer) ชนิดน  ามัน (Oil Immersed type) ขนาด 1,250 kVA จ านวน 1 ชุด ติดตั งอยู่บนนั่งร้านภายนอก
อาคารทางด้านทิศตะวันออกของอาคาร A เพ่ือแปลงเป็นไฟฟ้าแรงดันต่ า 416/240 V ก่อนจ่ายไปยังแผงควบคุม
การจ่ายไฟหลัก (Main Distribution Board, MDB) เพ่ือจ่ายไปยังโหลดต่างๆ  

ทั งนี  จากมาตรฐานการติดตั งไฟฟ้า ส าหรับประเทศไทย พ.ศ. 2556 จากคณะกรรมการสาขา
วิศวกรรมไฟฟ้า วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ (วสท.) ก าหนดให้ระยะห่างของหม้อ
แปลงไฟฟ้ากับสิ่งก่อสร้าง ต้องมีระยะห่างไม่น้อยกว่า 1.80 เมตร โดยต าแหน่งหม้อแปลงไฟฟ้าของโครงการมี
ระยะห่างจากอาคารชุดพักอาศัย (อาคาร A) ของโครงการเท่ากับ 1.9 เมตร ซึ่งมากกว่า 1.8 เมตร สอดคล้อง
ตามมาตรฐานดังกล่าว และห่างจากเขตท่ีดินโครงการ 1.2 เมตร 

ดังนั น จากการออกแบบระบบไฟฟ้าของโครงการ จึงมั่นใจได้ว่าในระยะด าเนินการ จะไม่มี
ผลกระทบด้านการให้บริการกระแสไฟฟ้าของหน่วยงานที่รับผิดชอบและผลกระทบในด้านความปลอดภัยต่อ
พื นที่ใกล้เคียงแต่อย่างใด  
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2) การอนุรักษ์พลังงาน 
โครงการได้ออกแบบอาคารให้สอดคล้องตามกฎกระทรวง ก าหนดประเภท หรือขนาดของ

อาคารและมาตรฐาน หลักเกณฑ์ และวิธีการในการออกแบบอาคารเพ่ือการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 2563 ออก
ตามความในพระราชบัญญัติการส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ.2535 แก้ไขเพ่ิมเติมโดยฉบับที่ 2 พ.ศ. 2550 
และมาตรฐานการออกแบบอาคารเพ่ือการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ.2564 ประกาศบังคับใช้ในวันที่ 24 ธันวาคม 
2564 ดังนี  

(ก) การลดความร้อนจากแสงอาทิตย์ที่เข้ามาในอาคารและการใช้วัสดุก่อสร้างที่ช่วยใน
การอนุรักษ์พลังงาน 

การออกแบบอาคารของโครงการ นอกจากค านึงถึงความสวยงามทางสถาปัตยกรรมและ
ประโยชน์ใช้สอยแล้ว ยังมีแนวคิดในด้านการประหยัดพลังงานโดยค่า OTTV และค่า RTTV ของอาคาร
โครงการนั นเป็นไปตามข้อก าหนดประกาศกระทรวงพลังงาน เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานการออกแบบอาคาร
เพ่ืออนุรักษ์พลังงาน พ.ศ. 2564 สรุปได้ดังนี  

อาคาร A มีค่า OTTV เท่ากับ 18.05 วัตต์/ตารางเมตร (ไม่เกิน 30 วัตต์/ตารางเมตร) ค่า 
RTTV เท่ากับ 6 วัตต์/ตารางเมตร (ไม่เกิน 6 วัตต์/ตารางเมตร)  

อาคาร B มีค่า OTTV เท่ากับ 17.87 วัตต์/ตารางเมตร (ไม่เกิน 30 วัตต์/ตารางเมตร) ค่า 
RTTV เท่ากับ 6 วัตต์/ตารางเมตร (ไม่เกิน 6 วัตต์/ตารางเมตร)  

ดังนั น ค่า OTTV และ RTTV ของอาคารสอดคล้องตามกฎกระทรวง ก าหนดประเภท 
หรือขนาดของอาคารและมาตรฐาน หลักเกณฑ์ และวิธีการในการออกแบบอาคารเพ่ือการอนุรักษ์พลังงาน 
พ.ศ. 2563 ออกตามความในพระราชบัญญัติการส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ.2535 แก้ไขเพ่ิมเติมโดย
ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2550 และมาตรฐานการออกแบบอาคารเพ่ือการอนุรักษ์พลังงาน พ.ศ.2564 ประกาศบังคับใช้
ในวันที่ 24 ธันวาคม 2564  

รายการค านวณ OTTV และ RTTV แสดงดังภาคผนวก ค.7 

(ข) การเลือกใช้เครื่องปรับอากาศ 
 การเลือกใช้เครื่องปรับอากาศ ของโครงการเลือกใช้เครื่องปรับอากาศชนิดแยกส่วนระบาย
ความร้อนด้วยอากาศ (Split type) ดังรายการค านวณในภาคผนวก ค.8 โดยค านึงถึงระดับความประหยัด
พลังงาน ซึ่งต้องผ่านมาตรฐานฉลากประหยัดพลังงานเบอร์ 5 สามารถบ ารุงรักษาได้ง่าย โดยระบบการท างานของ
เครื่องปรับอากาศจะมีโปรแกรมตั งอุณหภูมิปกติไว้ที่ 25 องศาเซลเซียส ซึ่งพอเหมาะต่อความสบายของห้องพัก 
เป็นโปรแกรมพื นฐาน 
 

(ค) ระบบไฟส่องสว่าง 
ระบบแสงไฟส่องสว่างภายในอาคารทั งหมด เลือกใช้ระบบประหยัดพลังงาน แบบ LED 

ซึ่งมีความประหยัดไฟสูง และอายุการใช้งานนาน 
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(ง) การส่งเสริมความร่วมมือในการประหยัดพลังงาน   
 การส่งเสริมให้ผู้พักอาศัยมีส่วนร่วมในการประหยัดพลังงาน และช่วยลดสภาวะโลกร้อน 

ด าเนินการโดยติดป้ายเชิญชวนในพื นที่โถงทางเดิน หรือบริเวณโถงลิฟต์ แยกส่วนติดตั งที่เหมาะสมต่อสภาพ
การใช้พลังงาน ประกอบด้วย 

- ป้ายเชิญชวนให้ใช้บันไดแทนลิฟต์เมื่อขึ นลงน้อยชั น ติดตั งที่โถงลิฟต์ 
- ป้ายเชิญชวนให้ตั งอุณหภูมิเครื่องปรับอากาศ ที่ 25 องศาเซลเซียส 
ทั งนี  เพ่ือเป็นการป้องกันผลกระทบในด้านการใช้ ไฟฟ้า และการอนุรักษ์พลังงาน  

จึงเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบในระยะด าเนินการ ดังนี  
(1) เลือกใช้หลอดไฟส่องสว่างภายในโครงการ เป็นแบบประหยัดพลังงานแบบ LED  

ซึ่งใช้พลังงานต่ าแต่ให้ประสิทธิภาพการส่องสว่างที่สูง พร้อมทั งจัตให้มีสวิตย์ควบคุมแยกบริเวณทางเติน พื นที่
จัดสวนเพื่อสะดวกในการเปิด-ปิด 

(2) ก าหนดให้เลือกใช้อุปกรณ์เครื่องใช้ไฟฟ้าท่ีเป็นผลิตภัณฑ์ประหยัดพลังงานทั งหมด 
(3) ช่องระเบียงทางเดินมีช่องเปิดเพ่ือให้แสงสว่างและอากาศถ่ายเทได้อย่างสะดวก 
(4) จัดให้มีการออกแบบอาคารและระบบปรับอากาศให้เหมาะสมและเลือกใช้อุปกรณ์

ในระบบปรับอากาศเป็นแบบประหยัดพลังาน มีค่าสัมประสิทธิ์ใบการท างาน ( COP) หรืออัตราส่วน
ประสิทธิภาพพลังงาน (ER) สูง และต้องให้สอดคล้องเหมาะสมกับค่าการออกแบบ และลักษณะการใช้งาน 

(5) จัดให้มีคู่มือการบ ารุงรักษาระบบไฟฟ้าต่อเจ้าหน้าที่โครงการ ก าชับให้ต้องดูแลรักษา
ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอพร้อมทั งต้องจัดตารางเวลาการตรวจสอบและอายุการใช้งานของระบบไฟฟ้าอย่าง
สม่ าเสมอ 

(6) จัดท าแผ่นประชาสัมพันธ์การประหยัดพลังงาน ปิดประกาศท่ีบอร์ดประกาศข่าวของ
อาคาร ที่ห้องโถงลิฟต์ หรือภายในห้องลิฟต์ ดังนี  

 
 - ให้ใช้บันไดแทนลิฟต์เม่ือขึ นลงน้อยชั น 
 - ให้ตั งอุณหภูมิเครื่องปรับอากาศ ที่ 25 องศาเซลเซียส เพ่ือประหยัดพลังงาน  
 - ปิดไฟหลอดที่ไม่จ าเป็น และถอดปลักกเครื่องใช้ไฟฟ้าทุกครั งหลังเลิกใช้งาน 
(7) ก าหนดให้ต้องตรวจสอบระบบไฟฟ้าอย่างน้อยปีละ 1 ครั ง  
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4.4.6 การระบายอากาศและปรับอากาศ 
 

4.4.6.1   ระยะรื อถอน และระยะก่อสร้าง 
ระบบระบายอากาศในระยะรื อถอน และระยะก่อสร้าง ส่วนใหญ่เป็นระบบระบายอากาศตามธรรมชาติ 

ดังนั น ผลกระทบด้านการระบายอากาศในระยะรื อถอน และระยะก่อสร้างจึงไม่มีนัยส าคัญแต่อย่างใด 
 

4.4.6.2 ระยะด้าเนินการ 
 

1) แหล่งก้าเนิดมลสารทางอากาศภายในอาคาร  
โครงการมีการใช้ประโยชน์เป็นอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุดพักอาศัย) และที่จอดรถยนต์  

ซึ่งเป็นกิจกรรมที่ก่อให้เกิดมลสารทางอากาศจากกิจวัตรประจ าวันของผู้พักอาศัยน้อยมาก ทั งนี  แหล่งก าเนิด
มลสารทางอากาศหลักจากกิจกรรมโครงการ จะมาจากไอเสียรถยนต์ที่เข้ามาใช้บริการโครงการ โดยเฉพาะใน
ส่วนของบริเวณที่จอดรถ การระบายกลิ่นและก๊าซเรือนกระจกจากการย่อยสลายของของเสียจากระบบบ าบัด
น  าเสียและห้องพักมูลฝอยรวม และจากห้องน  า/ห้องส้วมภายในอาคาร ซึ่งโครงการได้จัดให้มี การออกแบบ
ระบบระบายอากาศและปรับอากาศตามกฎหมายควบคุมอาคารที่เกี่ยวข้องแล้ว ดังรายละเอียดน าเสนอต่อไป 

 

2) ระบบระบายอากาศของโครงการ 
ระบบระบายอากาศของโครงการ จะได้รับการออกแบบให้สอดคล้องกับกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 

(พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 โดยใช้เกณฑ์อัตราการระบายอากาศ
ตามตามพื นที่ใช้สอย (ลูกบาศก์เมตร/ชั่วโมง/ตารางเมตร) และจ านวนเท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง
ประกอบด้วยการระบายอากาศโดยวิธีธรรมชาติ และวิธีกล ดังนี  

 

(1) ระบบระบายอากาศโดยวิธีธรรมชาติ โครงการได้ออกแบบใช้ระบบระบายอากาศแบบ
ธรรมชาติบริเวณพื นที่ที่มีผนังด้านนอกอย่างน้อยหนึ่งด้านมีช่องเปิดสู่ภายนอกได้ เช่น พื นที่จอดรถในอาคาร 
ทางเดินภายในอาคาร ห้องซักล้าง ฯลฯ โดยจะจัดให้มีอัตราการระบายอากาศ และพื นที่ของช่องเปิดเหล่านั น
ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของพื นที่ห้องนั นๆ 

 

 (2) ระบบระบายอากาศโดยวิธีกล การระบายอากาศโดยวิธีกล ใช้พัดลมระบายอากาศใน
พื นที่ใช้สอยต่างๆ โดยการออกแบบให้มีอัตราการระบายอากาศไม่น้อยกว่าจ านวนเท่าของปริมาตรห้องใน  
1 ชั่วโมง สอดคล้องตามตามกฎกระทรวงข้างต้น ดังนี  

 

อาคาร A 
 ชั น 1 

- ห้องเครื่องสูบน  า ออกแบบ > 20 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการ
อัตราการระบายอากาศ 327.5 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลม
ระบายอากาศขนาด 400 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี

- ห้องเครื่องระบบไฟฟ้า ออกแบบ > 25 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึง
ต้องการอัตราการระบายอากาศ 589.2 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัด
ลมระบายอากาศขนาด 600 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี

- โถงพักคอย ออกแบบ > 2 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตราการ
ระบายอากาศ 165.3 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบายอากาศ
ขนาด 100 ลูกบาศก์ฟุต/นาที จ านวน 2 ตัว 
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- ห้องน  า ออกแบบ > 4 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตราการ
ระบายอากาศ 15.4-24.9 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบาย
อากาศขนาด 50 ลูกบาศก์ฟุต/นาที  

- ห้องเก็บของ ออกแบบ > 4 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตรา
การระบายอากาศ 44.5 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบาย
อากาศขนาด 50 ลูกบาศก์ฟุต/นาที  

- ห้องนิติบุคคล ออกแบบ > 2 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตรา
การระบายอากาศ 34 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบายอากาศ
ขนาด 50 ลูกบาศก์ฟุต/นาที  

- ห้องควบคุม ออกแบบ > 2 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตรา
การระบายอากาศ 5.1 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบายอากาศ
ขนาด 50 ลูกบาศก์ฟุต/นาที  

 ชั น 2-8 
- ห้องน  าของห้องชุดพักอาศัย ออกแบบ > 2 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึง

ต้องการอัตราการระบายอากาศ 10.8 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลม
ระบายอากาศขนาด 50 ลูกบาศก์ฟุต/นาที  

- ห้องพักมูลฝอยประจ าชั น ออกแบบ > 4 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึง
ต้องการอัตราการระบายอากาศ 11.9 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลม
ระบายอากาศขนาด 50 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี

- ห้องไฟฟ้า ออกแบบ > 4 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตราการ
ระบายอากาศ 12.4 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบายอากาศ
ขนาด 50 ลูกบาศก์ฟุต/นาที 

 ชั นหลังคา 
- ห้องเครื่องสูบน  า ออกแบบ > 20 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการ

อัตราการระบายอากาศ 268 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบาย
อากาศขนาด 300 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี

- ห้องเครื่องลิฟต์ ออกแบบ > 25 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการ
อัตราการระบายอากาศ 869.8 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลม
ระบายอากาศขนาด 1,000 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี

อาคาร B 
 ชั น 1 

- ห้องเครื่องสูบน  า ออกแบบ > 20 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการ
อัตราการระบายอากาศ 379.5 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลม
ระบายอากาศขนาด 400 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี

- ห้องเครื่องระบบไฟฟ้า ออกแบบ > 25 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึง
ต้องการอัตราการระบายอากาศ 424.7 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัด
ลมระบายอากาศขนาด 500 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี
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- โถงพักคอย ออกแบบ > 2 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตราการ
ระบายอากาศ 38.8-32.7 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบาย
อากาศขนาด 50-170 ลูกบาศก์ฟุต/นาที  

- ห้องน  า ออกแบบ > 4 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตราการ
ระบายอากาศ 21.7-88.3 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบาย
อากาศขนาด 50-100 ลูกบาศก์ฟุต/นาที  

 ชั น 2-8 
- ห้องน  าของห้องชุดพักอาศัย ออกแบบ > 2 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึง

ต้องการอัตราการระบายอากาศ 10.8 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลม
ระบายอากาศขนาด 50 ลูกบาศก์ฟุต/นาที  

- ห้องพักมูลฝอยประจ าชั น ออกแบบ > 4 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึง
ต้องการอัตราการระบายอากาศ 11.9 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลม
ระบายอากาศขนาด 50 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี

- ห้องไฟฟ้า ออกแบบ > 4 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตราการ
ระบายอากาศ 13 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบายอากาศขนาด 
50 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี

 ชั นหลังคา 
- ห้องเครื่องสูบน  า ออกแบบ > 20 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการ

อัตราการระบายอากาศ 268 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบาย
อากาศขนาด 300 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี

- ห้องเครื่องลิฟต์ ออกแบบ > 25 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการ
อัตราการระบายอากาศ 778.4 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลม
ระบายอากาศขนาด 1,000 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี
 

อาคาร C 
- ห้องชุดเพื่อการพาณิชย์ ออกแบบ > 2 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการ

อัตราการระบายอากาศ 187.2-286.1 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลม
ระบายอากาศขนาด 200-300 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี

- ห้องน  า อกกแบบ > 4 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตราการระบาย
อากาศ 21.7-88.3 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบายอากาศขนาด 
50-100 ลูกบาศก์ฟุต/นาที  

- ห้องออกก าลังกาย ออกแบบ > 5 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการอัตรา
การระบายอากาศ 254.3 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบายอากาศ
ขนาด 300 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี
 

อาคาร D 
- ห้องพักมูลฝอยรวม ออกแบบ > 4 เท่าของปริมาตรห้องใน 1 ชั่วโมง จึงต้องการ

อัตราการระบายอากาศ 6.7-60.6 ลูกบาศก์ฟุต/นาที โครงการจะติดตั งพัดลมระบาย
อากาศขนาด 50-170 ลูกบาศก์ฟุต/นาท ี
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3) ระบบปรับอากาศ 
โครงการจัดให้มีระบบปรับอากาศชนิดแยกส่วนระบายความร้อนด้วยอากาศ (Split type) 

ติดตั งใน ห้องชุดพักอาศัย และห้องชุดเพ่ือการพาณิชย์ และพื นที่ส่วนกลาง เช่น ห้องนิติบุคคล โถงพักคอย 
ห้องควบคุม โดยมีขนาดเครื่องปรับอากาศรวม ทั ง 3 อาคาร (อาคาร A B และ C) เท่ากับ 943 ตันความเย็น 

 

4) การระบายกลิ่นจากระบบบ้าบัดน ้าเสียและห้องพักมูลฝอยเปียก 
การย่อยสลายของสารอินทรีย์จากกระบวนการของจุลชีพในถังแยกตะกอนของระบบบ าบัดน  าเสีย

ของโครงการและจากห้องพักมูลฝอยเปียก ก่อให้เกิดก๊าซมีเทน ซึ่งมีกลิ่นเหม็นและเป็นก๊าซเรือนกระจก เป็น
สาเหตุของโลกร้อน โครงการจึงได้ออกแบบให้มีการจัดการก๊าซมีเทนที่เกิดขึ นทั ง 2 ส่วน โดยการน าก๊าซมีเทนมา
บ าบัดด้วยระบบบ่อดินบริเวณพื นที่สีเขียวของโครงการ โดยมีรายละเอียดดังนี  

(1) การจัดการกลิ่นจากระบบบ้าบัดน ้าเสียรวม 
โครงการออกแบบให้มีการก าจัดก๊าซมีเทนที่เกิดขึ นจากระบบบ าบัดน  าเสียของโครงการด้วยวิธี 

Biological Oxidation โดยจุลินทรีย์ที่สามารถออกซิไดซ์ก๊าซมีเทนให้เปลี่ยนรูปเป็นคาร์บอนไดออกไซด์  
น  า พลังงานและเซลล์ใหม่ของจุลินทรีย์ จุลินทรีย์กลุ่มนี เรียกว่า Methanotrophs  

จากรายการค านวณในภาคผนวก ค.3 แหล่งก าเนิดก๊าซมีเทนของระบบบ าบัดน  าเสียของ
โครงการมาจากบ่อดักไขมัน (Grease Trap Tank) และบ่อแยกกากตะกอน (Solid Sepparation Tank) เพราะ
มีการย่อยสลายสารอินทรีย์ของแบคทีเรียแบบสภาวะไร้ออกซิเจน ปริมาณก๊าซมีเทนเกิดขึ นเท่ากับ 16,894.625 
ลิตร/วัน ซึ่งต้องใช้พื นที่ในการก าจัดมีเทนเท่ากับ 11.732 ตารางเมตร ทั งนี  โครงการจะใช้วิธีการบ าบัดด้วย
จุลินทรีย์ในดินด้วยการต่อท่อพีวีซีขนาด 50 มิลลิเมตร เพ่ือระบายอากาศไปยังบ่อดินทีต่ั งอยู่บริเวณพื นที่สีเขียว
ด้านทิศใต้ของโครงการ โดยโครงการได้เตรียมพื นที่บ่อดินก าจัดก๊าซมีเทน 13 ตารางเมตร ความลึก 1 เมตร 
จ านวน 1 บ่อ จึงเพียงพอที่จะรองรับปริมาณก๊าซมีเทนที่เกิดขึ น โดยที่ก้นบ่อใช้ทราย มีผนังโครงสร้าง คสล. 
หนา 10 เซนติเมตร คันคอนกรีตสูง 10 เซนติเมตร และวางท่อระบายอากาศขนาด 2 นิ ว ที่เจาะรูโดยรอบ ขนาด 
10 มิลลิเมตร ทุกระยะ 10 เซนติเมตร ฝังที่ความลึก 1 เมตร หุ้มท่อด้วยตาข่ายไนลอน จากนั นจึงกลบทับด้วย
ปุ๋ยหมักและดินร่วนในอัตราส่วน 1:1 บ่อดินที่โครงการจัดไว้จะช่วยบ าบัดก๊าซมีเทนจากระบบบ าบัดน  าเสีย  
จึงไม่ก่อให้เกิดกลิ่นรบกวนแต่อย่างใด 
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(2) การจัดการกลิ่นจากห้องพักมูลฝอยเปียก 
โครงการคาดว่าจะมีปริมาณมูลฝอยเปียกหรือมูลฝอยอินทรีย์เกิดขึ นประมาณ 1.72 ลูกบาศก์

เมตร/วัน การย่อยสลายของมูลฝอยอินทรีย์ที่พักอยู่ในห้องพักมูลฝอยเปียกเหล่านี  จะเกิดกลิ่นเหม็นและก๊าซมีเทน 
ซึ่งเป็นสาเหตุของการเกิดปรากฎการณ์เรือนกระจกหรือภาวะโลกร้อน ดังนั น โครงการจึงได้จัดให้มีบ่อดินบ าบัด
อากาศจากห้องมูลฝอยเปียก โดยอาศัยจุลินทรีย์ที่มีอยู่ในดินเป็นตัวดูดซับและตรึงมลพิษที่เกิดขึ น เพ่ือควบคุมไม่ให้
กลิ่นไม่ให้ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมภายนอกและต่อผู้เข้าพักในโครงการ รวมถึงช่วยให้ระบบก าจัดมีเทนท างานได้
อย่างมีประสิทธิภาพ โดยการน าออกซิเจนมาช่วยในการก าจัดมีเทน โดยใช้หลักการในการบ าบัดมลพิษทางอากาศ
โดยใช้พืช ดิน และจุลินทรีย์ที่อาศัยอยู่ในดิน ซึ่งอาศัยกระบวนการทางชีวภาพในการบ าบัดอากาศจากห้องขยะ
เปียก และต้องมีระยะเวลากักเก็บจริง อย่างน้อย 60 วินาที เพ่ือให้เกิดกระบวนการในการบ าบัดอากาศจากห้องพัก
มูลฝอยเปียก 

โครงการได้ออกแบบห้องรองรับมูลฝอยเปียกมีขนาดพื นที่เท่ากับ 4.30 ตารางเมตร สูง 2.60 เมตร 
คิดเป็นปริมาตรห้องเท่ากับ 11.18 ลูกบาศก์เมตร จึงต้องการอัตราการระบายอากาศประมาณ 44.72 ลูกบาศก์
เมตร/ชั่วโมง (ก าหนดอัตราการระบายอากาศจากห้องพักมูลฝอยเปียกเท่ากับ 4 เท่าของปริมาตรห้อง/ชั่วโมง) โดย
โครงการเลือกใช้พัดลมระบายอากาศขนาด 84.95 ลูกบาศก์เมตร/ชั่วโมง (หรือ 50 CFM) เพ่ือดูดอากาศจากห้องพัก
มูลฝอยเปียก เข้าสู่พื นที่บ าบัดมีเทนขนาด 0.8 ตารางเมตร ลึก 1 เมตร ตั งอยู่บริเวณพื นที่สีเขียวด้านทิศตะวันออกของ
โครงการ จ านวน 1 บ่อ โดยที่ก้นบ่อใช้ทราย มีผนังโครงสร้าง คสล. หนา 10 เซนติเมตร คันคอนกรีตสูง 10 เซนติเมตร 
และวางท่อระบายอากาศขนาด 2 นิ ว ที่เจาะรูโดยรอบ ขนาด 10 มิลลิเมตร ทุกระยะ 10 เซนติเมตร ฝังที่ความลึก 1 
เมตร หุ้มท่อด้วยตาข่ายไนลอน จากนั นจึงกลบทับด้วยปุ๋ยหมักและดินร่วนในอัตราส่วน 1:1 ดังนั น การจัดระบบ
ระบายอากาศบริเวณห้องพักมูลฝอยเปียก จึงไม่ก่อให้เกิดกลิ่นรบกวนแต่อย่างใด 

 

จากรายละเอียดข้างต้น จะเห็นได้ว่าโครงการได้ออกแบบระบบระบายอากาศเป็นไปตามข้อก าหนด
ตามกฎหมายควบคุมอาคาร จึงมั่นใจได้ว่าระบบระบายอากาศภายในตัวอาคาร จะช่วยให้ผู้ใช้อาคารไม่รู้สึก 
อึดอัด มีความสะดวกสบายในการด ารงกิจวัตรประจ าวันได้อย่างดี ผลกระทบจึงไม่มีนัยส าคัญ 
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4.4.7 การจราจร 
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ตั้งอยู่ที่ถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัด

ขอนแก่น มีขนาดที่ดินโครงการ 3-0-94.9 ไร่ หรือ 5,179.6 ตารางเมตร อาคารชุดพักอาศัย สูง 8 ชั้น จ านวน 2 
อาคาร อาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร และอาคารพักมูลฝอย สูง 1 ชั้น จ านวน  
1 อาคารมีห้องชุดพักอาศัย จ านวน 337 ห้อง และห้องชุดเพ่ือการพาณิชย์ จ านวน 2 ห้อง ที่จอดรถยนต์
ทั้งหมด 98 คัน (ในที่นี้เป็นที่จอดรถส าหรับผู้พิการฯ 5 คัน) ดังนั้น บริษัทที่ปรึกษาจึงได้จัดให้มีการประเมินผล
กระทบด้านการจราจรทั้งในระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง และเปิดด าเนินโครงการ ครอบคลุมทั้งผลกระทบบนช่วงถนน 
(Mid Block) และทางแยกใกล้เคียง (Turning Movement) ดังนี้  

 

4.4.7.1 ระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง 
 ในระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง ผู้รับเหมาจะขนคนงาน เครื่องจักร และวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างเข้าสู่พ้ืนที่
ก่อสร้างโครงการ รวม 46 คัน-เที่ยวต่อวัน โดยมีรายละเอียดของการขนส่งคนงานและวัสดุก่อสร้าง ดังนี้ 
 

 รถของเจ้าหน้าที่ ใช้รถขนาด 4 ล้อ        จ านวน   4 เที่ยวต่อวัน  
 รถขนส่งคนงาน ใช้รถสองแถวใหญ่ขนาด 6 ล้อ     จ านวน  7 เที่ยวต่อวัน 
 รถบรรทุกขนส่งวัสดุก่อสร้าง ใช้รถบรรทุกขนาด 10 ล้อ   จ านวน 10 เที่ยวต่อวัน 
 รถบรรทุกดิน ใช้รถบรรทุกขนาด 10 ล้อ       จ านวน  5 เที่ยวต่อวัน 
 รถบรรทุกคอนกรีตผสมเสร็จ ใช้รถบรรทุกขนาด 6 ล้อ   จ านวน 20 เที่ยวต่อวัน 

 

ปริมาณพาหนะที่ใช้ในการรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการข้างต้น จะส่งผลให้ปริมาณจราจรบนโครงข่าย
ถนนรอบๆ โครงการเพ่ิมขึ้น ทั้งนี้ สามารถค านวณเป็นจ านวนเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคล (PCU.) ได้ดัง
ตารางที ่4.4.7-1 
 

ตารางท่ี 4.4.7-1 ปริมาณจราจรที่เพิ่มในช่วงรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการ 
 

ชนิดของยานพาหนะ ช่วงเวลา 
จ านวนเที่ยว
สูงสุด/วัน 

จ านวนเที่ยว 
สูงสุด/ชั่วโมง 

ตัวคูณ
ปรับเทียบ
รถยนต์นั่ง  

(PCU) 

ปริมาณจราจร
ต่อวัน 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/วัน) 

ปริมาณจราจรต่อ
ชั่วโมง 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

รถเก๋ง/ปิ๊กอัพ 4  
เจ้าหน้าท่ีโครงการฯ เข้าก่อน 07.00 น. 

และออกหลัง 
19.00 น. 

4 4 1.0 4 4 

รถสองแถวใหญ่ 6 ล้อ 
ขนส่งคนงาน 

7 7 1.5 11 11 

รวมช่วงเช้า/ ช่วงเย็น  11 11  15 15 
รถบรรทุก 10 ล้อ 
ขนส่งวัสดุก่อสร้าง (กลางวัน) 

10.00-15.00 น. 

10 2 2.5 25 5 

รถบรรทุกดิน 10 ล้อ 
ขนดิน (กลางวัน) 

5 1 2.5 13 3 

รถบรรทุกคอนกรีตผสมเสร็จ 
6 ล้อ (กลางวัน) 

20 4 2.0 40 8 

รวม ช่วงกลางวัน  35 7  78 16 
รวมท้ังวัน  46   92  
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จากตารางพบว่า จะมีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นจากการรื้อถอน/ก่อสร้าง รวมเท่ากับ 46 คัน-เที่ยวต่อวัน คิด
เป็นหน่วยเทียบเท่ารถยนต์ส่วนบุคคล 92 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/วัน โดยปริมาณจราจรดังกล่าวจะกระจาย
ปริมาณไปตามชั่วโมงการท างานหลัก ดังนี้ 

- การรับ-ส่งคนงานและเจ้าหน้าที่ จะเข้าถึงพ้ืนที่ก่อสร้างก่อนเวลา 07.00 น. และออกจาก
พ้ืนที่ก่อสร้างในช่วงกลางคืนหลังเวลา 19.00 น. โดยเข้าในช่วงเช้า 15 คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง และออกในช่วงค่ า จ านวน 15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

- การขนส่งวัสดุก่อสร้าง และขนดิน โดยจะใช้รถบรรทุก ขนาด 10 ล้อ และรถบรรทุกคอนกรีต
ผสมเสร็จ โดยจะใช้รถบรรทุก ขนาด 6 ล้อ ในการขนส่ง จะขนส่งเข้าและออกในช่วงเวลา 
10.00 - 15.00 น. จ านวน 16 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 

ดังนั้น จะมีปริมาณการจราจรเนื่องจากโครงการในช่วงเช้าและเย็นเท่ากับ 15 คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง และนอกช่วงเวลาเร่งด่วนตอนกลางวันเท่ากับ 16 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ปริมาณการจราจร
ที่เกิดจากกิจกรรมรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการข้างต้น บริษัทที่ปรึกษาได้น ามาประเมินผลกระทบต่อถนนโครงข่าย 
และทางแยกโดยรอบโครงการ ดังนี้ 
 

1) ผลกระทบบนช่วงถนนโครงข่าย (Mid Block) ในระยะก่อสร้าง 
การวิเคราะห์การกระจายตัวการเดินทางของปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้น ในระยะก่อสร้างได้พิจารณากรณี

เลวร้ายสุด (Worst Case) คือ เป็นช่วงเวลาที่มีรถขนส่งเข้ามาพ้ืนที่ก่อสร้างพร้อมกันมากที่สุดในรายชั่วโมง คือ ช่วง
เร่งด่วนเช้า ที่มีการขนส่งเจ้าหน้าที่และคนงานเข้าพ้ืนที่ก่อสร้างในช่วงเช้า โดยใช้เส้นทางหลักมาจากทางด้านทิศ
เหนือของถนนมิตรภาพ มุ่งทิศใต้ (SB) ลงมาแล้วกลับรถ เพ่ือมาเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ซอยมิตรภาพ 24 แล้วเลี้ยวขวาเข้าสู่
โครงการฯ ส่วนขากลับ เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ แล้วซ้ายเข้าสู่ถนนมิตรภาพ กลับไปตามเส้นทางเดิม ลักษณะ
การกระจายตัวของปริมาณจราจรที่เกิดในช่วงการก่อสร้าง ช่วงเช้า กลางวัน และ ช่วงค่ า แสดงดังรูปที่ 4.4.7-1 
ถึง 4.4.7-3 ตามล าดับ
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รูปที่ 4.4.7-1 ปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นในช่วงก่อสร้างโครงการ ช่วงเช้า  

 
รูปที่ 4.4.7-2 ปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นในช่วงก่อสร้างโครงการ ช่วงเวลากลางวัน  
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รูปที่ 4.4.7-3 ปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นในช่วงก่อสร้างโครงการ ช่วงค่ า 

 

การประเมินผลกระทบด้านการจราจรในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างของโครงการพิจารณาจากระดับ 
การให้บริการ (Level of Service, LOS) ของถนนโครงข่ายที่อยู่โดยรอบโครงการ ซึ่งมีเกณฑ์การจ าแนกระดับ
การให้บริการของถนนและทางแยก เป็น 6 ระดับ ดังนี้  

 

ระดับ A  สภาพอิสระ (Free Flow) มีความเร็วสูง ปริมาณการจราจรน้อย คนขับสามารถ
ขับรถเร็วได้ตามใจชอบ ไม่มีการติดขัด ล่าช้า 

ระดับ B  สภาพอยู่ตัว (Stable Flow) สามารถเลือกใช้ความเร็วได้ตามสมควร 
ระดับ C  อยู่ในสภาพอยู่ตัว (Stable Flow) แต่อิสรภาพในการเลือกใช้ความเร็วถูกจ ากัดลง

การแซง การเปลี่ยนช่องทางการจราจร จ ากัดอยู่ในระดับพอสมควร 
ระดับ D  ใกล้สภาพไม่อยู่ตัว (Approach Unstable Flow) ผู้ขับจ าเป็นต้องตาม 

รถคันหน้าไปด้วยความเร็วต่ า มีความสะดวกสบายต่ า 
ระดับ E  สภาพไม่อยู่ตัว (Unstable Flow) การจราจรมีการหยุดบ้างบางครั้ง ปริมาณ

การจราจรสูงเริ่มมีการติดขัด 
ระดับ F  สภาพถูกบีบ (Force Flow) ความเร็วต่ า มีการติดขัดเป็นแถวยาวการเคลื่อนไหว

เป็นไปอย่างช้ามาก
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การประเมินผลกระทบด้านการจราจรในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างของโครงการพิจารณาจากระดับ
การให้การบริการของถนนโครงข่ายที่อยู่โดยรอบโครงการ การจัดระดับการให้การบริการบนช่วงถนนแต่ละ
ระดับ ใช้ตามมาตรฐาน “Highway Capacity Manual 2010” ที่พิจารณาจากค่าระดับความหนาแน่นของ
จ านวนรถต่อช่องจราจร ซึ่งพิจารณามาจากผลการส ารวจปริมาณการจราจรบนช่วงถนน (Mid Block Count) 
และความเร็วของผู้ขับขี่ (Speed) ตามสมการ 

𝑘 =   
𝑞

𝑢
 

โดยที่   q = ปริมาณจราจร หน่วย คัน/ชั่วโมง 
      u = ความเร็วเฉลี่ย หน่วย กิโลเมตร/ชั่วโมง 

ค่าความหนาแน่นจะน าไปประเมินระดับการให้บริการ (Level of Service, LOS) บนช่วงถนน
ดังรายละเอียดในตารางท่ี 4.4.7-2 

ตารางท่ี 4.4.7-2 เกณฑ์การจ าแนกระดับการให้บริการของถนนโดยพิจารณาจากความหนาแน่น 

ระดับบริการ สภาพจราจร 
ความหนาแน่นของปริมาณจราจร 

(คัน/กิโลเมตร/ช่องจราจร) 
A สภาพอิสระ ≤ 7 
B สภาพอยู่ตัว > 7-11 
C อยู่ในสภาพอยู่ตัว > 11-16 
D ใกล้สภาพอยู่ตัว > 16-22 
E สภาพไม่อยู่ตัว > 22-28 
F สภาพถูกบีบ > 28 

ที่มา. U.S. Highway Capacity Manual, 2010 
 

  การประเมินผลกระทบด้านการจราจรในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการพิจารณาจากระดับ
การให้บริการของถนนโครงข่ายที่อยู่โดยรอบโครงการ จากค่าระดับความหนาแน่นของจ านวนรถต่อช่องจราจร 
โดยปริมาณจราจรในสภาพปัจจุบันของถนนโครงข่ายได้จากการส ารวจในวันศุกร์ที่ 24 และวันเสาร์ที่ 25 
พฤษภาคม พ.ศ. 2567 แสดงดังตารางที่ 4.4.7-3 ทั้งนี้ เมื่อมีการรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการจะมีปริมาณจราจร
ในช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า เพิ่มข้ึนจากปริมาณการจราจรในปัจจุบัน ดังนี้ 

 ถนนมิตรภาพ ทางหลัก มุ่งทิศเหนือ (NB) ในช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า เพิ่มข้ึน 0, 16 และ 
15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

 ถนนมิตรภาพ ทางหลัก มุ่งทิศใต้ (SB) ในช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมขึ้น 15, 16  
และ 0 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน มุ่งทิศเหนือ (NB) ในช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมขึ้น 0, 16 
และ 15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน มุ่งทิศใต้ (SB) พบว่า ในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างในวันท างานและ
วันหยุดไม่มีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนทุกช่วงเวลา 
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 ถนนกัลปพฤกษ์ มุ่งทิศตะวันออก (EB) พบว่า ในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างในวันท างานและ
วันหยุดไม่มีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนทุกช่วงเวลา 

 ถนนกัลปพฤกษ์ มุ่งทิศตะวันตก (WB) พบว่า ในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างในวันท างานและ
วันหยุดไม่มีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนทุกช่วงเวลา 

 ซอยมิตรภาพ 24 มุ่งทิศตะวันออก (EB) พบว่า ในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างในวันท างานและ
วันหยุดไม่มีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนทุกช่วงเวลา 

 ซอยมิตรภาพ 24 มุ่งทิศตะวันตก (WB) พบว่า ในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างในวันท างานและ
วันหยุดไม่มีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนทุกช่วงเวลา 

 ถนนอดุลยาราม มุ่งทิศตะวันออก (EB) พบว่า ในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างในวันท างานและ
วันหยุดไม่มีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนทุกช่วงเวลา 

 ถนนอดุลยาราม มุ่งทิศตะวันตก (WB) พบว่า ในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างในวันท างานและ
วันหยุดไม่มีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนทุกช่วงเวลา 

 

ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของถนนโครงข่ายในตารางท่ี 4.4.7-4 พบว่า ปริมาณจราจร
ที่เพ่ิมขึ้นในระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการฯ ไม่ได้ลดระดับการให้บริการ (Level of Service: LOS) 
ของ โครงข่ายถนนโดยรอบโครงการฯ ลดลงไปทั้งในวันท างานและวันหยุดทุกช่วงเวลา 
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ตารางท่ี 4.4.7-3 แสดงปริมาณจราจรบนช่วงถนนในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการ 
ถนน 

จ านวนช่อง
จราจร 

ปริมาณการจราจร (คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง) 

วันท างาน 
ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า 

เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม 
1. ถนนมิตรภาพ ทางหลัก                     

ทิศมุ่งเหนือ (NB) 4 1,220 0 1,220 1,562 16 1,578 963 15 978 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 4 699 15 714 919 16 935 841 0 841 

2. ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน           

ทิศมุ่งเหนือ (NB) 2 388 0 388 499 16 515 534 15 549 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 2 444 0 444 506 0 506 341 0 341 

3. ถนนกัลปพฤกษ ์           
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 2 208 0 208 375 0 375 399 0 399 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 2 402 0 402 432 0 432 394 0 394 

4. ซอยมิตรภาพ 24           
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 25 0 25 48 0 48 31 0 31 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 28 0 28 36 0 36 29 0 29 

5. ถนนอดุลยาราม           
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 46 0 46 65 0 65 71 0 71 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 50 0 50 78 0 78 66 0 66 

วันหยุด  เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม 
1. ถนนมิตรภาพ ทางหลัก               

ทิศมุ่งเหนือ (NB) 4 1,514 0 1,514 1,731 16 1,747 1,452 15 1,467 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 4 506 15 521 1,168 16 1,184 1,127 0 1,127 

2. ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน           

ทิศมุ่งเหนือ (NB) 2 602 0 602 459 16 475 477 15 492 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 2 218 0 218 512 0 512 412 0 412 

3. ถนนกัลปพฤกษ ์           
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 2 114 0 114 364 0 364 302 0 302 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 2 267 0 267 477 0 477 341 0 341 

4. ซอยมิตรภาพ 24           
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 26 0 26 38 0 38 29 0 29 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 27 0 27 43 0 43 28 0 28 

5. ถนนอดุลยาราม           
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 61 0 61 135 0 135 142 0 142 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 87 0 87 131 0 131 128 0 128 
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ตารางท่ี 4.4.7-4 ตารางเปรียบเทียบระดับการให้บริการของถนนโครงข่ายรอบโครงการในระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง 

ถนน 
จ านวนช่อง

จราจร
ปัจจุบัน 

ความหนาแน่นก่อนการรื้อถอน/ก่อสร้าง 
(คัน/กิโลเมตร/ช่องจราจร) 

ความหนาแน่นระหว่างรื้อถอน/ก่อสร้าง 
(คัน/กิโลเมตร/ช่องจราจร) 

ระดับการให้บริการก่อนการรื้อถอน/ก่อสร้าง ระดับการให้บริการระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง 

ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า 
วันท างาน              
1. ถนนมิตรภาพ ทางหลัก                           

ทิศมุ่งเหนือ (NB) 4 4.2 11.1 5.4 4.2 11.2 5.5 A C A A C A 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 4 2.8 4.1 3.3 2.8 4.1 3.3 A A A A A A 

2. ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน                    
ทิศมุ่งเหนือ (NB) 2 5.3 8.6 9.2 5.3 8.8 9.4 A B B A B B 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 2 3.7 4.8 3.3 3.7 4.8 3.3 A A A A A A 

3. ถนนกัลปพฤกษ ์                    
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 2 2.9 6.3 5.4 2.9 6.3 5.4 A A A A A A 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 2 5.6 6.2 5.6 5.6 6.2 5.6 A A A A A A 

4. ซอยมิตรภาพ 24                    
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 1.1 2.1 1.2 1.1 2.1 1.2 A A A A A A 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 0.9 1.7 1.1 0.9 1.7 1.1 A A A A A A 

5. ถนนอดุลยาราม                    
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 1.4 1.8 1.8 1.4 1.8 1.8 A A A A A A 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 1.4 2.1 2.1 1.4 2.1 2.1 A A A A A A 

วันหยุด             
1. ถนนมิตรภาพ ทางหลัก                           

ทิศมุ่งเหนือ (NB) 4 5.6 16.1 13.3 5.6 16.2 13.4 A D C A D C 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 4 2.2 3.9 3.9 2.2 4.0 3.9 A A A A A A 

2. ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน                    
ทิศมุ่งเหนือ (NB) 2 8.0 8.8 9.1 8.0 9.1 9.4 B B B B B B 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 2 1.7 4.6 4.4 1.7 4.6 4.4 A A A A A A 

3. ถนนกัลปพฤกษ ์                    
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 2 2.5 5.4 4.2 2.5 5.4 4.2 A A A A A A 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 2 3.5 6.4 3.6 3.5 6.4 3.6 A A A A A A 

4. ซอยมิตรภาพ 24                    
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 1.0 1.7 1.2 1.0 1.7 1.2 A A A A A A 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 0.8 1.8 1.0 0.8 1.8 1.0 A A A A A A 

5. ถนนอดุลยาราม                    
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 1.9 3.6 3.9 1.9 3.6 3.9 A A A A A A 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 2.3 3.6 3.8 2.3 3.6 3.8 A A A A A A 

หมายเหตุ: การเปรียบเทียบระดับการให้บริการ 3 ช่วงเวลา ก่อนและระหว่างการก่อสร้างโครงการฯ 
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2) ผลกระทบบริเวณทางแยก (Turning Movement)  
การประเมินผลกระทบด้านการจราจรที่บริเวณทางแยก บริษัทที่ปรึกษาได้จ าลองสภาพ

การจราจรบริเวณทางแยก 5 แห่ง ทั้งในวันท างานและวันหยุด ดังต่อไปนี้ 

ทางแยกทีถู่กควบคุมโดยสัญญาณไฟจราจร 
 จุดส ารวจ TMC-01 ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ ์

ทางแยกที่ไม่ถูกควบคุมโดยสัญญาณไฟจราจร 
 จุดส ารวจ TMC-02 จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ  
 จุดส ารวจ TMC-03 ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24 
 จุดส ารวจ TMC-04 จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ 
 จุดส ารวจ TMC-05 ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม 

 

ทั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาได้จ าลองสภาพการจราจรบริเวณทางแยก โดยใช้แบบจ าลองระดับจุลภาค 
(Micro Traffic Simulation) จ าลองสถานการณ์ ในช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า ซึ่งเป็นช่วงเวลาขนส่งคนงาน
และวัสดุก่อสร้างเข้าออกโครงการฯ โดยช่วงเช้าเป็นการขนส่งคนงานเข้าสู่โครงการ และช่วงค่ าขนส่งคนงาน
กลับเข้าที่พัก ส่วนช่วงกลางวันขนวัสดุ ผลการจ าลองสถานการณ์ในช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า ได้ตัวเลข
ความล่าช้าเฉลี่ยที่เกิดขึ้นในแต่ละด้านของทางแยก ซึ่งน าไปประเมินระดับการให้บริการ (Level of Service 
หรือ LOS) ตามมาตรฐาน “Highway Capacity Manual 2010” โดยมีเกณฑ์เปรียบเทียบดังตารางที่ 4.4.7-5 
 

ตารางท่ี  4.4.7-5 ระดับการให้บริการที่ทางแยก 
 

ระดับการให้บริการ (LOS) 
ความล่าช้าเฉลี่ย (sec/veh) 
ส าหรับทางแยกควบคุมด้วย

สัญญาณไฟจราจร 

ความล่าช้าเฉลี่ย (sec/veh) 
ส าหรับทางแยกไม่ได้ควบคุมด้วย

สัญญาณไฟจราจร 
A  10  10 
B >10-20 >10-15 
C >20-35 >15-25 
D >35-55 >25-35 
E >55-80 >35-50 
F  80  50 

ที่มา: U.S. Highway Capacity Manual, 2010 
 

ผลการจ าลองสถานการณ์ในช่วงเช้า กลางวัน และ ช่วงค่ า ได้ตัวเลขความล่าช้าเฉลี่ยที่เกิดขึ้น  
ในแต่ละด้านของทางแยก ได้ระดับการให้บริการ (Level of Service หรือ LOS) ตามมาตรฐาน “Highway 
Capacity Manual 2010” ปริมาณจราจรทีใ่ช้ในแบบจ าลองระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้น
ที่ทางแยกทั้ง 5 แห่ง ทั้งในวันท างานและวันหยุด แสดงในตารางที่ 4.4.7-6 และ 4.4.6-7 ดังต่อไปนี้ 
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วันท างาน 
ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ์ (TMC-01) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า กลางวัน 

และช่วงค่ า เท่ากับ 15, 32 และ 15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า กลางวัน และ
ช่วงค่ า เท่ากับ 15, 32 และ 15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24 (TMC-03) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วง
เช้า กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 15, 16 และ 0 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า กลางวัน และช่วง
ค่ า เท่ากับ 15, 16 และ 0 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) มีปริมาณจราจรเพิ่มข้ึนในช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 0, 16 และ 15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

วันหยุด 
ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ์ (TMC-01) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า กลางวัน 

และช่วงค่ า เท่ากับ 15, 32 และ 15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า กลางวัน และ
ช่วงค่ า เท่ากับ 15, 32 และ 15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24 (TMC-03) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วง
เช้า กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 15, 16 และ 0 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า กลางวัน และช่วง
ค่ า เท่ากับ 15, 16 และ 0 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) มีปริมาณจราจรเพิ่มข้ึนในช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 0, 16 และ 15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 
 

ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของทางแยก แสดงในตารางท่ี 4.4.7-8 และ 4.4.7-9 พบว่า 
ปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นในระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง ส่วนใหญ่ไม่ได้ท าให้ระดับการให้บริการที่ทางแยกท้ัง 5 
แห่ง เปลี่ยนแปลงลดลงไปจากปัจจุบัน รายละเอียดจากผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการ มีดังนี้ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ์ (TMC-01) ในวันท างาน มีระดับการให้การบริการ
ในช่วงเช้า ช่วงกลางวัน และ ช่วงค่ า อยู่ในระดับ B, B และ B ตามล าดับ ทั้งในกรณีไม่มีโครงการกับกรณี
ระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง และในวันหยุด มีระดับการให้การบริการในช่วงเช้า ช่วงกลางวัน และ ช่วงค่ า อยู่
ในระดับ B, B และ B ตามล าดับ ทั้งในกรณีไม่มีโครงการกับกรณีระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) ในวันท างาน มีระดับการให้การบริการในช่วง
เช้า ช่วงกลางวัน และ ช่วงค่ า อยู่ในระดับ A, A และ A ตามล าดับ ทั้งในกรณีไม่มีโครงการกับกรณีระหว่างการ
รื้อถอน/ก่อสร้าง และในวันหยุด มีระดับการให้การบริการในช่วงเช้า ช่วงกลางวัน และ ช่วงค่ า อยู่ในระดับ A, 
A และ A ตามล าดับ ทั้งในกรณีไม่มีโครงการกับกรณีระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)  
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-208 
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ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24 (TMC-03) ในวันท างาน มีระดับการให้
การบริการในช่วงเช้า ช่วงกลางวัน และ ช่วงค่ า อยู่ในระดับ A, A และ A ตามล าดับ ทั้งในกรณีไม่มีโครงการ
กับกรณีระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง และในวันหยุด มีระดับการให้การบริการในช่วงเช้า ช่วงกลางวัน และ 
ช่วงค่ า อยู่ในระดับ A, A และ A ตามล าดับ ทั้งในกรณีไม่มีโครงการกับกรณีระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) ในวันท างาน มีระดับการให้การบริการในช่วงเช้า 
ช่วงกลางวัน และ ช่วงค่ า อยู่ในระดับ A, A และ A ตามล าดับ ทั้งในกรณีไม่มีโครงการกับกรณีระหว่างการรื้อ
ถอน/ก่อสร้าง และในวันหยุด มีระดับการให้การบริการในช่วงเช้า ช่วงกลางวัน และ ช่วงค่ า อยู่ในระดับ A, A 
และ A ตามล าดับ ทั้งในกรณีไม่มีโครงการกับกรณีระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง 

ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) ในวันท างาน มีระดับการให้
การบริการในช่วงเช้า ช่วงกลางวัน และ ช่วงค่ า อยู่ในระดับ A, A และ A ตามล าดับ ทั้งในกรณีไม่มีโครงการ
กับกรณีระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง และในวันหยุด มีระดับการให้การบริการในช่วงเช้า ช่วงกลางวัน และ 
ช่วงค่ า อยู่ในระดับ A, A และ A ตามล าดับ ทั้งในกรณีไม่มีโครงการกับกรณีระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้าง 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)  
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-209 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.4.7-6 แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการ (วันท างาน) 
 

ทางแยก/ทิศทาง 

ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า 
ปริมาณจราจร 
ก่อนรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ที่เพิ่มขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร
ระหว่างรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ก่อนรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ที่เพิ่มขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร
ระหว่างรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ก่อนรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร
ที่เพิ่มขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร
ระหว่างรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ ์(TMC-01) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1,164 0 1,164 1,553 16 1,569 957 15 972 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 699 15 714 919 16 935 841 0 841 
 ถนนกัลปพฤกษ์ ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 208 0 208 375 0 375 399 0 399 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 2,071 15 2,086 2,847 32 2,879 2,197 15 2,212 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 763 0 763 1,023 16 1,039 424 0 424 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 304 15 319 700 16 716 829 15 844 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1,067 15 1,082 1,723 32 1,755 1,253 15 1,268 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24) (TMC-03) 
 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ทิศมุ่งเหนือ (NB) 82 15 97 174 16 190 113 0 113 
 ถนนอดุลยาราม ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 25 0 25 48 0 48 31 0 31 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 107 15 122 222 16 238 144 0 144 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1,220 0 1,220 1,562 0 1,562 963 0 963 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 526 15 541 589 16 605 740 0 740 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1,746 15 1,761 2,151 16 2,167 1,703 0 1,703 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) 
 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ทิศมุ่งเหนือ (NB) 388 0 388 499 16 515 529 15 544 
 ถนนอดุลยาราม ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 46 0 46 65 0 65 71 0 71 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 434 0 434 564 16 580 600 15 615 

หมายเหตุ: การเปรียบเทียบระดับการให้บริการ 3 ช่วงเวลา ที่มีการขนส่งพนักงานและวัสดุก่อสร้างเข้าโครงการ 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)  
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-210 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.4.7-7 แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการ (วันหยุด) 

ทางแยก/ทิศทาง 

ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า 
ปริมาณจราจร 
ก่อนรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ที่เพิ่มขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร
ระหว่างรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ก่อนรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ที่เพิ่มขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร
ระหว่างรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ก่อนรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร
ที่เพิ่มขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร
ระหว่างรื้อถอน/

ก่อสร้าง 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ ์(TMC-01) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 845 0 845 1,705 16 1,721 1,357 15 1,372 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 388 15 403 986 16 1,002 836 0 836 
 ถนนกัลปพฤกษ์ ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 114 0 114 364 0 364 302 0 302 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1,347 15 1,362 3,055 32 3,087 2,495 15 2,510 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 873 0 873 1,228 16 1,244 928 0 928 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 309 15 324 720 16 736 680 15 695 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1,182 15 1,197 1,948 32 1,980 1,608 15 1,623 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24) (TMC-03) 
 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ทิศมุ่งเหนือ (NB) 97 15 112 158 16 174 117 0 117 
 ถนนอดุลยาราม ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 26 0 26 38 0 38 29 0 29 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 123 15 138 196 16 212 146 0 146 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1,514 0 1,514 1,731 0 1,731 1,452 0 1,452 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 436 15 451 1,053 16 1,069 1,018 0 1,018 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1,950 15 1,965 2,784 16 2,800 2,470 0 2,470 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) 
 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ทิศมุ่งเหนือ (NB) 602 0 602 455 16 471 463 15 478 
 ถนนอดุลยาราม ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 61 0 61 135 0 135 142 0 142 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 663 0 663 590 16 606 605 15 620 

หมายเหตุ: การเปรียบเทียบระดับการให้บริการ 3 ช่วงเวลา ที่มกีารขนส่งพนักงานและวัสดุก่อสรา้งเข้าโครงการ 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)  
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-211 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.4.7-8 ตารางเปรียบเทียบระดับการให้บริการบริเวณทางแยกในระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง (วันท างาน) 

ทางแยก/ ทิศทาง 

ช่วงระหว่างการก่อสรา้ง 
ความล่าช้า

เฉลี่ย 
ก่อนร้ือถอน/

ก่อสร้าง
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการก่อน

ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ความล่าช้า
เฉลี่ยระหว่าง

ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการ 
ระหว่าง 
ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ความล่าช้า
เฉลี่ย 

ก่อนร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการ 

ก่อนร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ความล่าช้า
เฉลี่ยระหว่าง

ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการ 
ระหว่าง 
ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ความล่าช้า
เฉลี่ย 

ก่อนร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการ 

ก่อนร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ความล่าช้า
เฉลี่ยระหว่าง

ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการ 
ระหว่าง 
ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ ์(TMC-01) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 18.2 B 18.5 B 20.1 C 20.2 C 18.5 B 18.7 B 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 15.9 B 16.2 B 18.9 B 19.0 B 18.1 B 18.1 B 
 ถนนกัลปพฤกษ์ ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 10.9 B 11.4 B 12.2 B 12.2 B 10.9 B 10.9 B 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 16.6 B 16.9 B 18.7 B 18.8 B 17.0 B 17.2 B 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.0 A 1.0 A 1.5 A 1.6 A 1.7 A 1.7 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 1.3 A 1.4 A 1.8 A 1.9 A 1.4 A 1.5 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.1 A 1.2 A 1.6 A 1.7 A 1.5 A 1.6 A 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24) (TMC-03) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.7 A 1.8 A 1.4 A 1.5 A 1.5 A 1.5 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 1.8 A 1.8 A 1.8 A 1.8 A 1.8 A 1.8 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.7 A 1.8 A 1.5 A 1.6 A 1.6 A 1.6 A 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.3 A 1.5 A 1.5 A 1.5 A 1.2 A 1.2 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 0.9 A 1.1 A 1.1 A 1.2 A 1.0 A 1.0 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.2 A 1.6 A 1.4 A 1.5 A 1.1 A 1.1 A 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.6 A 1.6 A 1.9 A 2.0 A 1.8 A 1.9 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 2.1 A 2.1 A 2.5 A 2.6 A 2.6 A 2.6 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.6 A 1.6 A 1.9 A 2.0 A 1.9 A 2.0 A 

หมายเหตุ: การเปรียบเทียบระดับการให้บริการ 3 ช่วงเวลา ที่มกีารขนส่งพนักงานและวัสดุก่อสรา้งเข้าโครงการ  
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ตารางท่ี 4.4.7-9 ตารางเปรียบเทียบระดับการให้บริการบริเวณทางแยกในปัจจุบันและในระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง (วันหยุด) 

ทางแยก/ ทิศทาง 

ช่วงระหว่างการก่อสรา้ง 
ความล่าช้า

เฉลี่ย 
ก่อนร้ือถอน/

ก่อสร้าง
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการก่อน

ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ความล่าช้า
เฉลี่ยระหว่าง

ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการ 
ระหว่าง 
ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ความล่าช้า
เฉลี่ย 

ก่อนร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการ 

ก่อนร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ความล่าช้า
เฉลี่ยระหว่าง

ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการ 
ระหว่าง 
ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ความล่าช้า
เฉลี่ย 

ก่อนร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการ 

ก่อนร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ความล่าช้า
เฉลี่ยระหว่าง

ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

(วินาที/คัน) 

ระดับการ
บริการ 
ระหว่าง 
ร้ือถอน/
ก่อสร้าง 

ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ ์(TMC-01) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 17.0 B 17.1 B 20.9 C 21.1 C 19.5 B 19.6 B 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 13.7 B 14.3 B 16.7 B 16.9 B 17.3 B 17.3 B 
 ถนนกัลปพฤกษ์ ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 12.2 B 12.3 B 16.5 B 16.5 B 15.8 B 15.8 B 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 15.8 B 15.9 B 19.1 B 19.3 B 18.3 B 18.4 B 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.0 A 1.0 A 1.5 A 1.6 A 1.8 A 1.8 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 1.1 A 1.2 A 1.9 A 2.0 A 1.6 A 1.7 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.0 A 1.2 A 1.6 A 1.7 A 1.7 A 1.8 A 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24) (TMC-03) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.5 A 1.6 A 1.6 A 1.7 A 1.6 A 1.6 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 1.8 A 1.8 A 1.8 A 1.8 A 1.8 A 1.8 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.5 A 1.6 A 1.7 A 1.8 A 1.6 A 1.6 A 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.3 A 1.6 A 1.7 A 1.7 A 1.6 A 1.6 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 0.9 A 1.2 A 1.2 A 1.4 A 1.1 A 1.1 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.2 A 1.6 A 1.5 A 1.6 A 1.4 A 1.4 A 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.5 A 1.5 A 2.3 A 2.3 A 2.3 A 2.4 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 1.6 A 1.6 A 3.1 A 3.1 A 3.2 A 3.2 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.5 A 1.5 A 2.5 A 2.6 A 2.5 A 2.6 A 

หมายเหตุ: การเปรียบเทียบระดับการให้บริการ 3 ช่วงเวลา ที่มีการขนส่งพนักงานและวัดสุก่อสร้างเข้าโครงการ
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โดยจากผลการประเมิน สรุปได้ว่า ปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นในระหว่างการรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการฯ 
ไม่ได้ท าให้ระดับการให้บริการบนถนนโครงข่าย (Mid Block) และบริเวณทางแยก (Turning Movement) 
เปลี่ยนแปลงไปจากสภาพปัจจุบัน (ก่อนมีการก่อสร้าง) ทั้งในวันท างานและวันหยุด 

ดังนั้น จึงสรุปได้ว่าปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้นในขณะรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการ จะไม่ส่งผลกระทบ
ต่อความสามารถในการรองรับการจราจรของถนนโครงข่ายและทางแยกบริเวณโครงการ อย่างไรก็ดี  เพ่ือ
ป้องกันปัญหาผลกระทบทางด้านการจราจรในขณะรื้อถอน/ก่อสร้าง โครงการจึงได้จัดมาตรการเพ่ือลด
ผลกระทบต่อการจราจรภายนอกโครงการดังต่อไปนี้ 

(1) จัดเตรียมสถานที่ส าหรับกองวัสดุก่อสร้างไม่ให้ล้ าออกมานอกพ้ืนที่โครงการ 
(2) จัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับงานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง และพ้ืนที่ส าหรับจอดรถบรรทุกภายในโครงการ

โดยไม่ให้จอดล้ าเข้าไปในผิวการจราจรของถนนสาธารณะภายนอกโครงการ 
(3) จัดเตรียมจุดล้างล้อรถบรรทุกหนักในหน่วยงานเพ่ือป้องกันไม่ให้มีฝุ่น หิน ดิน และเศษวัสดุติด

ล้อรถยนต์ออกไปร่วงหล่นบนผิวการจราจรบนถนนภายนอกโครงการ 
(4) จัดเตรียมผ้าใบคลุมหลังกระบะของรถบรรทุก ทุกคันที่เข้า-ออกโครงการเพ่ือป้องกันฝุ่น หิน 

ดิน และเศษวัสดุ กระเด็นตกร่วงหล่นบนผิวการจราจรของถนนภายนอกโครงการ เพ่ือความปลอดภัย และหาก
มีเศษวัสดุหรือดินของรถขนส่งล่วงหล่นนอกพ้ืนที่โครงการจะจัดเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดท าความสะอาดให้
เรียบร้อย 

(5) จัดเตรียมป้ายสัญญาณจราจร และป้ายเตือนขณะท างานติดไว้ในจุดที่มองเห็นได้อย่างปลอดภัย 
ทั้งในพ้ืนที่ก่อสร้าง และ นอกพ้ืนที่ก่อสร้างรวมถึงบริเวณทางเข้า-ออกโครงการเพ่ือให้ชุมชน และผู้สัญจรผ่าน
ไปมาบริเวณถนนหน้าทางเข้า-ออกโครงการ ได้เห็นและมีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น 

(6) รถขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการจะจัดให้มีการติดแผ่นป้ายสะท้อนแสงและธงสีบริเวณท้ายรถ
เพ่ือให้ผู้ขับขีย่านยนต์บนถนน สังเกตเห็นรถดังกล่าวได้อย่างชัดเจนเพื่อป้องกันการเฉี่ยวชน 

(7) ก าหนดให้รถขนส่งของโครงการใช้ความเร็วไม่เกิน 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพ้ืนที่โครงการและ
ไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในเขตชุมชน รวมถึงก าชับคนขับรถบรรทุกที่เข้า-ออกพ้ืนที่โครงการให้ปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดของกฎหมายอย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะเรื่องความเร็วและน้ าหนักบรรทุก 

(8) หากติดปัญหาเรื่องของรถยนต์ที่จอดกีดขวางที่ทางแยก หรือเส้นทางเข้า-ออกโครงการซึ่ง
อาจจะเป็นอุปสรรคต่อการขนส่งเข้าออกโครงการและจะก่อให้เกิดปัญหาด้านจราจรภายนอกพ้ืนที่โครงการ 
ทางโครงการจะรีบประสานงานกับเจ้าหน้าที่ที่รับผิดชอบ ให้เข้ามาดูแลกวดขันเกี่ยวกับปัญหาดังกล่าว รวมถึง
จะแจ้งชุมชนรอบข้างให้ทราบก่อนล่วงหน้าที่จะมีการขนส่งในช่วงก่อสร้างโครงการ 

(9) รถยนต์ของบริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างทุกคันจะต้องมีรายชื่อของบริษัท และเบอร์โทรติดต่อ
บริเวณด้านข้างหรือด้านหลังของรถ เพ่ือให้ผู้ที่ได้รับผลกระทบจากรถของโครงการ สามารถติดต่อได้สะดวก
ก าหนดมาตรการควบคุมการขนส่งของรถบรรทุกเข้า-ออกหน่วยงาน โดยจะมีการวางแผนให้รถขนส่งทยอยเข้า
สู่พ้ืนที่โครงการ โดยไม่ให้รถบรรทุกเข้า-ออกพ้ืนที่โครงการพร้อมๆ กันหลายคัน เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดการจอด
รถในขณะล าเลียงวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง 

(10) ก าหนดช่วงเวลาในการขนย้ายวัสดุก่อสร้าง โดยจะไม่ขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้าง และบุคลากร
เข้าพ้ืนที่ก่อสร้างในช่วงเวลา 7.00–9.00 น. และช่วงเวลา 16.00–19.00 น. ซึ่งช่วงเวลาดังกล่าวเป็นช่วงเวลาที่
มีสภาพการจราจรหนาแน่นและคับคั่ง เพ่ือเป็นการลดผลกระทบต่อการจราจรภายนอกโครงการ 
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(11) จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยควบคุมและอ านวยความสะดวกบริเวณทางเข้า -ออกโครงการในขณะ 
รื้อถอน/ก่อสร้าง เพ่ือป้องกันการจราจรติดขัดบริเวณถนนด้านหน้าโครงการ และเพ่ือความปลอดภัยของผู้ขับขี่
ยวดยาน 

(12) ก าหนดมาตรการควบคุมการขนส่งของรถบรรทุกเข้า-ออกหน่วยงาน โดยจะมีการวางแผนให้รถ
ขนส่งทยอยเข้าสู่พ้ืนที่โครงการ โดยไม่ให้รุบรรทุกเข้า-ออกพ้ืนที่โครงการพร้อมๆ กันหลายคันเพ่ือป้องกันไม่ให้
เกิดการจอดรถในขณะล าเลียงวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง 
 

4.4.7.2 ระยะด าเนินการ 
 

1) ผลกระทบต่อระบบการจราจรภายในโครงการ 
การจัดระบบการจราจรภายในโครงการฯ ที่ไม่เหมาะสม ขนาดของถนนภายใน และความกว้างของ

ทางเข้าออกที่ไม่ได้มาตรฐาน รวมถึงพ้ืนที่จอดรถไม่เพียงพอ อาจท าให้เกิดสภาพความแออัดของการจราจร
ภายในโครงการ และส่งผลต่อเนื่องไปถึงสภาพการจราจรของถนนภายนอกได้ โครงการฯได้ ตระหนักถึง
ผลกระทบดังกล่าว จึงได้จัดให้ระบบการจราจรภายในโครงการ และพ้ืนที่จอดรถให้สอดคล้องกับสภาพ
การจราจรภายนอก และเพียงพอกับปริมาณยานพาหนะของผู้พักอาศัยในโครงการ ดังนี้ 
 

1.1) ทางเข้าออกโครงการ 
โครงการได้จัดให้มีการออกแบบทางเข้าออกสอดคล้องตามข้อก าหนดที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

 กฎกระทรวง ฉบับที่ 7 พ.ศ. 2517 ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุม
การก่อสร้างอาคาร พ.ศ. 2479 ดังนี้ 

ข้อ 8 ทางเข้าออกของรถยนต์ต้องกว้างไม่น้อยกว่า 6 เมตร ในกรณีที่จัดให้รถยนต์
วิ่งได้ทางเดียว ทางเข้าและทางออกต้องกว้างไม่น้อยกว่า 3.50 เมตร โดยต้องท าเครื่องหมายแสดงทางเข้าและ
ทางออกไว้ให้ปรากฏ และปากทางเข้าออกของรถยนต์ต้องเป็นดังนี้ 

(1) แนวศูนย์กลางปากทางเข้าออกของรถยนต์ต้องไม่อยู่ในที่ที่เป็นทางร่วมหรือ
ทางแยก และต้องห่างจากจุดเริ่มต้นโค้งหรือหักมุมของขอบทางร่วมหรือขอบทางแยกสาธารณะ มีระยะไม่น้อย
กว่า 20 เมตร ส าหรับโรงมหรสพระยะดังกล่าวต้องไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

(2) แนวศูนย์กลางปากทางเข้าออกของรถยนต์ต้องไม่อยู่บนเชิงลาดสะพาน 
และต้องห่างจากจุดสุดเชิงลาดสะพานมีระยะไม่น้อยกว่า 50 เมตร ส าหรับโรงมหรสพระยะดังกล่าวต้องไม่น้อย
กว่า 100 เมตร 

 โครงการจัดให้มีทางเข้าออก จ านวน 1 จุด มีระดับพ้ืนผิวถนนภายใน (±0.00) เชื่อมต่อกับ
ถนนภาระจ ายอม (-1.10) ลาดลงบรรจบกับผิวถนนมิตรภาพ (-1.20) โดยมีระดับความลาดชันปากทางเข้าออก 
2.28% ทางเข้าออกไม่ได้อยู่ในบริเวณที่เป็นทางร่วมทางแยกหรือเชิงลาดสะพานแต่อย่างใด ดังนั้น จึงสอดคล้อง
ตามข้อก าหนด 

ในการเปิดทางเข้าออกดังกล่าว โครงการได้ขออนุญาตไปยังเทศบาลนครขอนแก่น  
ซึ่งเทศบาลฯ ได้ตรวจสอบและพิจารณาแล้วว่าสามารถออกหนังสือรับรองการเชื่อมทางของโครงการได้โดย
ต้องยื่นแบบขออนุญาตเชื่อมทางต่อทางเทศบาลฯ โดยรูปแบบต้องเป็นไปตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องดัง
รายละเอียดในภาคผนวก ก.2-9  
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1.2) การจัดที่จอดรถของโครงการตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
โครงการได้จัดให้มีจ านวนที่จอดรถสอดคล้องตามกฎหมายและข้อบัญญัติที่เกี่ยวข้อง ดังนี้ 

(1) กฎกระทรวง ฉบับที่ 7 (พ.ศ. 2517) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมการ
ก่อสร้างอาคาร พ.ศ. 2479 แก้ไขเพิ่มเติมโดยกฎกระทรวง ฉบับที่ 41 (พ.ศ. 2537) และฉบับที่ 64 (พ.ศ. 2555) 
ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

ข้อ 2 ให้ก าหนดประเภทของอาคารซึ่งต้องมีที่จอดรถยนต์ ที่กลับรถยนต์ และ
ทางเข้าออกรถยนต์ไว้ ดังต่อไปนี้ 

(3) อาคารชุดที่มีพ้ืนที่แต่ละครอบครัวตั้งแต่ 60 ตารางเมตรขึ้นไป 
(6) ส านักงานที่มีพ้ืนที่ตั้งแต่ 300 ตารางเมตรข้ึนไป 
(7) อาคารขนาดใหญ่ 

ข้อ 3 จ านวนที่จอดรถยนต์ ต้องจัดให้มีตามก าหนดดังต่อไปนี้ ดังนี้ 
(2) ในเขตเทศบาลทุกแห่งหรือในเขตท้องที่ที่ได้มีพระราชกฤษฎีกาให้ใช้

พระราชบัญญัติควบคุมการก่อสร้างอาคาร พุทธศักราช 2479 ใช้บังคับ 
(ค) อาคารชุด ให้มีที่จอดรถยนต์ไม่น้อยกว่า 1 คันต่อ 2 ครอบครัว เศษของ 2 

ครอบครัว ให้คิดเป็น 2ครอบครัว 
(ฉ) ส านักงาน ให้มีที่จอดรถยนต์ไม่น้อยกว่า 1 คันต่อพ้ืนที่ 60 ตารางเมตร 

เศษของ 60 ตารางเมตร ให้คิดเป็น 60 ตารางเมตร 
(ซ) อาคารขนาดใหญ่ ให้มีที่จอดรถยนต์ตามจ านวนที่ก าหนดของแต่ละ

ประเภทของอาคารที่ใช้เป็นที่ประกอบกิจการในอาคารขนาดใหญ่นั้นรวมกัน หรือให้มีท่ีจอดรถยนต์ไม่น้อยกว่า 
1 คันต่อพ้ืนที่อาคาร 240 ตารางเมตร เศษของ 240 ตารางเมตร ให้คิดเป็น 240 ตารางเมตร ทั้งนี้ให้ถือที่จอด
รถยนต์จ านวนที่มากกว่าเป็นเกณฑ์ 

 

(2) กฎกระทรวง ก าหนดสิ่งอ านวยความสะดวกในอาคารส าหรับผู้พิการหรือทุพพล
ภาพและคนชรา พ.ศ. 2548 แก้ไขเพิ่มเติมโดยกฎกระทรวง ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2564) หมวด 4 ที่จอดรถ 

ข้อ 3 อาคารประเภทและลักษณะดังต่อไปนี้ ต้องจัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
ผู้พิการหรือทุพพลภาพ และคนชราตามที่ก าหนดในกฎกระทรวงนี้ ในบริเวณที่เปิดให้บริการแก่บุคคลทั่วไป 

(5) ส านักงาน อาคารอยู่อาศัยรวม อาคารชุด หรือหอพัก ที่เป็นอาคารขนาดใหญ่ 

ข้อ 12 อาคารตามข้อ 3. ต้องจัดให้มีที่จอดรถส าหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพ และ
คนชรา อย่างน้อย ตามอัตราส่วนดังนี้ 

(1) จ านวนที่จอดรถไม่เกิน 25 คัน ให้มีที่จอดรถส าหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพ  
และคนชราไม่น้อยกว่า 1 คัน 

 (2) จ านวนที่จอดรถตั้งแต่ 26 คัน แต่ไม่เกิน 50 คัน ให้มีที่จอดรถส าหรับผู้พิการหรือ
ทุพพลภาพ และคนชราไม่น้อยกว่า 2 คัน 

 (3) จ านวนที่จอดรถตั้งแต่ 51 คัน แต่ไม่เกิน 75 คัน ให้มีที่จอดรถส าหรับผู้พิการหรือ
ทุพพลภาพ และคนชราไม่น้อยกว่า 3 คัน 

 (4) จ านวนที่จอดรถตั้งแต่ 76 คัน แต่ไม่เกิน 100 คัน ให้มีที่จอดรถส าหรับผู้พิการ
หรือทุพพลภาพ และคนชราไม่น้อยกว่า 4 คัน 
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 (5) จ านวนที่จอดรถตั้งแต่ 101 คัน แต่ไม่เกิน 150 คัน ให้มีที่จอดรถส าหรับผู้พิการ
หรือทุพพลภาพ และคนชราไม่น้อยกว่า 5 คัน 

 (6) จ านวนที่จอดรถตั้งแต่ 151 คัน แต่ไม่เกิน 200 คัน ให้มีที่จอดรถไม่น้อยกว่า  
6 คันและเพ่ิมขึ้นอีก 1 คัน ส าหรับที่จอดรถทุกจ านวนรถ 100 คันที่เพ่ิมขึ้น เศษของ 100 คัน หากเกินกว่า 50 คัน  
ให้คิดเป็น 100 คนั 

จากกฎหมายข้างต้น สามารถพิจารณาจ านวนที่จอดรถที่โครงการต้องจัดให้มีได้ 3 กรณี 
ดังนี้ 

1) กรณีคิดตามประเภทการใช้สอยพ้ืนที่  
โครงการเป็น อาคารชุดพักอาศัย (อาคาร A และ B) สูง 8 ชั้น จ านวน 2 อาคาร 

อาคารชุดเพื่อการพาณิชย์ (อาคาร C) สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร และอาคารพักมูลฝอย (อาคาร D) สูง 1 ชั้น 
จ านวน 1 อาคาร และที่จอดรถยนต์ทั้งหมด 98 คัน (ในที่นี้เป็นที่จอดรถส าหรับผู้พิการฯ 5 คัน) ดังนั้น ประเมิน
จ านวนที่จอดรถ กรณีคิดตามกฎกระทรวงฉบับที่ 7 (พ.ศ. 2517) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมการ
ก่อสร้างอาคาร พ.ศ.2479 แก้ไขเพ่ิมเติมโดยกฎกระทรวง ฉบับที่ 41 (พ.ศ. 2537) และฉบับที่ 64 (พ.ศ. 2555) 
ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522 ได้ดังนี้ 

 

- อาคารชุดที่มีพ้ืนที่แต่ละครอบครัวตั้งแต่ 60 ตารางเมตรขึ้นไป ต้องจัดให้มีที่จอด
รถในสัดส่วนไม่น้อยกว่า 1 คันต่อ 1 ครอบครัว โครงการไม่มีห้องชุดขนาดพ้ืนที่
มากกว่า 60 ตารางเมตร จึงไม่ต้องจัดให้มีที่จอดรถ 

ดังนั้น โครงการจึงไม่ต้องจัดให้มีที่จอดรถในกรณีคิดตามการใช้สอยพ้ืนที่ 
 

 

2) กรณีคิดตามพื้นที่อาคารขนาดใหญ่  
โครงการมีพ้ืนที่อาคารขนาดใหญ่ เท่ากับ 13,667 ตารางเมตร จึงต้องมีที่จอดรถ

กรณีคิดตามพ้ืนที่อาคารขนาดใหญ่เท่ากับ 57 คัน (13,667 /240) 
 

3) จ านวนที่จอดรถผู้พิการหรือทุพพลภาพและคนชรา 
โครงการต้องจัดให้มีจ านวนที่จอดรถตามกฎหมาย เท่ากับ 57 คัน ซึ่งเป็นจ านวนที่จอด

รถตั้งแต่ 51 คัน แต่ไม่เกิน 75 คัน จึงต้องจัดให้มีที่จอดรถส าหรับผู้พิการฯ จ านวน ไม่น้อยกว่า 3 คัน 
จากรายละเอียดข้างต้น โครงการต้องจัดให้มีจ านวนที่จอดรถไม่น้อยกว่า 57 คัน ตาม

เกณฑ์พ้ืนที่อาคารขนาดใหญ่ ทั้งนี้ โครงการได้จัดให้มีจ านวนที่จอดรถยนต์ทั้งหมด 98 คัน ในที่นี้เป็นที่จอดรถ
ส าหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพ และคนชรา จ านวน 5 คัน สอดคล้องตามเกณฑ์ โดยที่จอดรถยนต์ของโครงการอยู่
ชั้นล่างทั้งหมด เป็นที่จอดรถในอาคาร 61 คัน และนอกอาคาร 37 คัน ส่วนที่จอดรถผู้พิการฯ จะอยู่ใกล้ลิฟต์ 
ผู้พิการฯ (ดูรูปที่ 2.9.1-2) นอกจากนี้ ได้จัดให้มีที่จอดรถจักรยานยนต์จ านวน 24 คัน ส าหรับพนักงาน
โครงการและผู้พักอาศัยบางส่วน (หมายเหตุ: ไม่มีกฎหมายระบุจ านวนที่จอดรถจักรยานยนต์) ซึ่งได้จัดไว้
กระจายอยู่ทุกอาคาร ดังนี้ 

1) บริเวณทิศใต้ของอาคารชุดเพื่อการพาณิชย์ จ านวน 5 คัน 
2) บริเวณอาคารชุดพักอาศัย (อาคาร A) จ านวน 5 คัน 
3) บริเวณอาคารชุดพักอาศัย (อาคาร B) จ านวน 14 คัน 
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นอกจากนี้ โครงการได้จัดให้มีช่องจอดรถ EV จ านวน 4 คัน เพ่ือรองรับกลุ่มลูกค้า
ของโครงการที่คาดว่าจะมีการใช้รถ EV ในชีวิตประจ าวัน โดยจัดให้มีเครื่องชาร์จรถยนต์ EV ขนาด 22 kW 
จ านวน 4 เครื่อง ติดตั้งอยู่บริเวณใกล้กับจุดจอดรถ EV โดยเครื่องชาร์จรถยนต์ EV ประกอบไปด้วย หัวชาร์จ 1 
plug สายชาร์จยาว 4 เมตร นอกจากนี้ ในกรณีที่เกิดเหตุเพลิงไหม้ โครงการได้ติดตั้งระบบดับเพลิงอัตโนมัติไว้
บริเวณช่องจอดรถ EV ซึ่งมีความเพียงพอต่อการดับเพลิงเบื้องต้น เพ่ือรอหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้ามาดับเพลิง
ต่อไป 

ส าหรับการบริหารจัดการช่องชาร์จรถ EV ก่อนการใช้งาน ลูกบ้านต้องลงทะเบียน
จองกับนิติบุคคลอาคารชุดผ่านทางไลน์กลุ่มของโครงการ หรือจองผ่านแอพพลิเคชั่นของทาง บริษัท ซี.พี.
แลนด์ จ ากัด (มหาชน) ซึ่งจะมีการก าหนดช่วงเวลาการใช้งาน ทั้งนี้ กรณีท่ีชาร์จไฟเต็มแล้ว ต้องถอดสายชาร์จ
และย้ายรถออกภายใน 30 นาทีหรือในเวลาที่ก าหนด หากไม่ปฏิบัติตามจะต้องช าระปรับตามที่ก าหนด ทั้งนี้ 
ระยะเวลาและค่าปรับให้เป็นไปตามท่ีนิติบุคคลอาคารชุดก าหนด 

 

1.2) การจัดที่จอดรถตามความสอดคล้องกับโครงการข้างเคียง 
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) เป็นอาคารอยู่อาศัย สูง 8 ชั้น จ านวน 2 อาคาร อาคารชุด 

เพ่ือการพาณิชย์ สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร และอาคารพักมูลฝอย สูง 1 ชั้น จ านวน 1 อาคาร  ตั้งอยู่ที่ถนน
มิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น จากการส ารวจจ านวนที่จอดรถ จ านวนห้องพัก 
และอัตราการใช้ที่จอดรถจากพฤติกรรมการใช้งานจริงของอาคารพักอาศัยที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงกับโครงการ  
ที่เปิดด าเนินการแล้ว จ านวน 2 โครงการ (ดูตารางที่ 4.4.7-10)  

 

 โครงการกัลปพฤกษ์ คอนโดมิเนียม ตั้งอยู่ที่ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น 
จังหวัดขอนแก่น ห่างจากที่ตั้งโครงการฯ ไปทางทิศใต้ประมาณ 1.9 กิโลเมตร ประกอบด้วย อาคารชุดพัก
อาศัย สูง 8 ชั้น จ านวน 3 อาคาร มีจ านวนห้องชุดพักอาศัยทั้งหมด 231 ห้อง และจ านวนที่จอดรถ 70 คัน 

 โครงการโอเชี่ยน แกรนด์ เรสซิเดนซ์ มิตรภาพ – ขอนแก่น ตั้งอยู่ที่ต าบลในเมือง 
อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น ห่างจากที่ตั้งโครงการฯ ไปทางทิศใต้ประมาณ 0.83 กิโลเมตร 
ประกอบด้วย อาคารชุดพักอาศัย สูง 8 ชั้น จ านวน 1 อาคาร มีจ านวนห้องชุดพักอาศัยทั้งหมด 221 ห้อง 
ร้านค้า 1 ห้อง และจ านวนที่จอดรถ 65 คัน 

จากผลส ารวจ พบว่า โครงการใกล้เคียงมีสัดส่วนที่จอดรถระหว่าง ร้อยละ 29.41-30.30 
ของจ านวนห้องพัก ในขณะที่โครงการฯ มีสัดส่วนจ านวนที่จอดรถต่อจ านวนห้องพักเท่ากับ ร้อยละ 29.08  
ซึ่งมีค่าใกล้เคียงกับโครงการตัวอย่างที่เปิดด าเนินการแล้วที่อยู่ใกล้เคียงโครงการ และจากการพิจารณาตาม
กฎหมายโครงการต้องจัดให้มีจ านวนที่จอดรถ 57 คัน ตามพ้ืนที่อาคารขนาดใหญ่ ทั้งนี้ โครงการมีที่จอดรถ 98 
คัน ซึ่งมากกว่าในเกณฑ์ที่กฎหมายก าหนด อีกทั้ง ยังจัดให้มีที่จอดรถ EV จ านวน 4 คัน และท่ีจอดจักรยานยนต์
จ านวน 24 คัน จึงคาดว่าปริมาณที่จอดรถที่โครงการจัดให้มี สามารถรองรับการใช้งานจริงได้อย่างเพียงพอ 
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ตารางท่ี 4.4.7-10 รายละเอียดจ านวนที่จอดรถ จ านวนห้องพักและสัดส่วนจ านวนที่จอดรถต่อจ านวน
ห้องพักของโครงการอาคารอยู่อาศัยรวม (อาคารชุด) บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

 

ชื่อโครงการ 
จ านวน
ห้องพัก 
(ห้อง) 

จ านวนที่
จอดรถ 
(คัน) 

สัดส่วนจ านวนที่จอด
รถกับจ านวนห้องพัก 

(ร้อยละ) 

1. โครงการกัลปพฤกษ์ คอนโดมิเนียม 231 70 30.30 

2. โครงการโอเชี่ยน แกรนด์ เรสซิเดนซ์  
มิตรภาพ – ขอนแก่น 

221 65 29.41 

3. โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 337 98 29.08 

2) ผลกระทบต่อโครงข่ายเส้นทางคมนาคมรอบโครงการ  
การประเมินผลกระทบจากการจราจรของโครงการที่มีต่อโครงข่ายถนนรอบโครงการในระยะ

ด าเนินการจะพิจารณาจากระดับการให้บริการของถนนโครงข่ายและที่ทางแยกบริเวณใกล้เคียงโครงการ  
เปรียบเทียบกับสภาพการจราจรในปัจจุบัน โดยใช้ข้อมูลจากการส ารวจสภาพการจราจรเมื่อวันศุกร์ที่ 24 และ
วันเสาร์ที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 เป็นตัวแทนในการประเมินผลกระทบของโครงการ 

 

2.1) การคาดการณ์ปริมาณจราจรที่เกิดจากการด าเนินโครงการ 
ในการวิเคราะห์ผลกระทบช่วงเปิดด าเนินโครงการ บริษัทที่ปรึกษาคาดกว่าโครงการจะ

สามารถเปิดให้บริการในปี พ.ศ.2569 ซึ่งเป็นเวลา 2 ปี นับจากปีปัจจุบัน (พ.ศ.2567)  ในส่วนของปริมาณ
จราจรบนโครงข่าย บริษัทที่ปรึกษาได้พิจารณาการขยายตัวของปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนโดยรอบของ
โครงการจากแบบจ าลองการจราจรของเมืองขอนแก่น ซึ่งครอบคลุมพื้นที่เขตผังเมืองรวมขอนแก่น ในโครงการ
ถนนผังเมืองรวมสาย ช.5 จังหวัดขอนแก่น จากตัวเลขบนโครงข่ายถนนของแบบจ าลองปี พ.ศ. 2565 และ  
พ.ศ.2570 ในรูปที่ 4.4.7-4 และ 4.4.7-5 พบว่าปริมาณจราจรบนถนนมิตรภาพ ทั้งสองทิศทางรวมกันจะ
ขยายตัวจากปี พ.ศ.2565 จาก 80,863 (39,496+41,367) คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/วัน ที่ปี พ.ศ.2570 เท่ากับ 
84,318 (43,006+41,312) คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/วัน คิดเป็นอัตราการขยายตัวร้อยละ 0.84 ต่อปี ตัวคูณ
ขยายของปริมาณจราจรจากปี พ.ศ.2565 ไปเป็นปี พ.ศ.2569 จะเท่ากับ (1.0084)4 =1.034 ที่ปรึกษาใช้
ตัวเลข 1.03 นี้เป็นตัวคูณขยายปริมาณจราจรที่ได้จากการส ารวจ ให้เป็นปริมาณจราจรในปีเปิดด าเนินการ 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)  
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-219 
KKC2318_C4 

รูปที่ 4.4.7-4 ปริมาณจราจรบนโครงข่ายโดยรอบโครงการของแบบจ าลอง ปี พ.ศ.2565 

 

รูปที่ 4.4.7-5 ปริมาณจราจรบนโครงข่ายโดยรอบโครงการของแบบจ าลอง ปี พ.ศ.2570 
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ส่วนปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นจากโครงการ สามารถคาดการณ์ได้จากอัตราการเข้า -ออก 
ของจ านวนรถต่อจ านวนห้อง (Trip Rate) ของอาคารที่มีลักษณะการใช้สอยประเภทเดียวกับโครงการฯ ในช่วง
เร่งด่วนเช้า ช่วงกลางวัน และช่วงเย็น โดยปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นจากโครงการฯ สามารถคาดการณ์ได้จาก
อัตราส่วนปริมาณจราจรที่เข้า-ออกโครงการต่อจ านวนห้องของอาคารพักอาศัยที่ตั้งอยู่ใกล้เคียง และอัตราส่วน
ปริมาณจราจรที่เข้าออกโครงการต่อจ านวนห้องที่มีลักษณะคล้ายคลึงกันกับโครงการฯ เพ่ือใช้ค านวณหา
ปริมาณจราจรที่จะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ (Trip Rate) โดยพิจารณาปริมาณจราจรที่จะเข้าออก
โครงการฯ ในช่วงเร่งด่วนเช้า ช่วงกลางวัน และช่วงเย็น 

ผลการส ารวจจ านวนรถเข้า-ออกอาคารตัวอย่าง แสดงในตารางที่ 4.4.7-11 และอัตราการ
เข้า-ออกของอาคาร แสดงในตารางที่ 4.4.7-12 
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ตารางท่ี 4.4.7-11 จ านวนรถยนต์เข้า-ออกอาคารตัวอย่าง 

อาคารตัวอย่าง 
จ านวนชั้น/

จ านวนอาคาร 

จ านวน
ห้อง 

(ห้อง) 

ปริมาณจราจรเช้าออก (คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชม./ห้อง) 
วันท างาน วันหยุด 

ช่วงเช้า  ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น ช่วงเช้า  ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก 

โครงการกลัปพฤกษ์ 
คอนโดมิเนยีม 

8 ช้ัน 3 อาคาร 231 6 14 13 17 23 11 9 15 16 16 24 13 

โครงการโอเช่ียน  
แกรนด์ เรสซิเดนซ์  
มิตรภาพ – ขอนแก่น 

8 ช้ัน 1 อาคาร 221 22 95 22 71 36 91 21 37 21 33 22 59 

ที่มา: การส ารวจของที่ปรึกษา ในวันศุกร์ที่ 24 และวันเสาร์ที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 
 
ตารางท่ี 4.4.7-12 อัตราการการเกิดรถยนต์เข้า-ออกโครงการตัวอย่าง 

อาคารตัวอย่าง 
จ านวนชั้น/

จ านวนอาคาร 

จ านวน
ห้อง 

(ห้อง) 

ปริมาณจราจรเช้าออก (คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชม./ห้อง) 
วันท างาน วันหยุด 

ช่วงเช้า  ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น ช่วงเช้า  ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก 

โครงการกลัปพฤกษ์ 
คอนโดมิเนยีม 

8 ช้ัน 3 อาคาร 231 0.0260 0.0606 0.0563 0.0736 0.0996 0.0476 0.0390 0.0649 0.0693 0.0693 0.1039 0.0563 

โครงการโอเช่ียน  
แกรนด์ เรสซิเดนซ์  
มิตรภาพ – ขอนแก่น 

8 ช้ัน 1 อาคาร 221 0.0995 0.4299 0.0995 0.3213 0.1629 0.4118 0.0950 0.1674 0.0950 0.1493 0.0995 0.2670 

เฉลี่ย 0.0628 0.2452 0.0779 0.1974 0.1312 0.2300 0.0670 0.1161 0.0821 0.1093 0.1017 0.16163 
ที่มา: การส ารวจของที่ปรึกษา ในวันศุกร์ที่ 24 และวันเสาร์ที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 
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จ านวนรถที่เข้า-ออกโครงการ ค านวณจากจ านวนห้องของโครงการฯ จ านวน 337 ห้อง 
ปริมาณจราจรเข้าออกโครงการทั้งหมด ตารางท่ี 4.4.7-13 ค านวณจากสูตร ดังนี้ 

 

จ านวนรถเข้า/ออก = อัตราการเข้า/ออก x จ านวนห้องพัก 
 

ตารางท่ี 4.4.7-13  ปริมาณจราจรที่เข้าและออกโครงการฯ (หน่วย คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง) 
 

ชื่อ
โครงการ 

จ านวนห้องชุด 
พักอาศัยและห้องชุด

เพ่ือการพาณิชย์ 
(ห้อง) 

ปริมาณจราจรเช้าออก  (คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง) 
วันท างาน วันหยุด 

ช่วงเชา้ ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น ช่วงเชา้ ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก เข้า ออก 

โครงการ 
โซแอนด์ 
(SOŪ&) 

339 21 83 26 67 44 78 23 39 28 37 34 55 

หมายเหตุ : ค านวณจากจ านวนหอ้งของโครงการฯ 
 

จากตารางที่ 4.4.7-13 ในช่วงโครงการเปิดด าเนินการมีจ านวนรถเข้า-ออกโครงการ จากการ
เปรียบเทียบข้อมูลของอาคารตัวอย่าง ได้แก่ โครงการกัลปพฤกษ์ คอนโดมิเนียม และโครงการโอเชี่ยน แกรนด์  
เรสซิเดนซ์ มิตรภาพ – ขอนแก่นโดยในวันท างาน จะมีปริมาณจราจรที่เข้าสู่โครงการ 21 ถึง 44 คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง และออกจากโครงการ 67 ถึง 83 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ส่วนในวันหยุดจะมีปริมาณจราจร 
ที่เข้าสู่โครงการ 23 ถึง 34 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง และออกจากโครงการ 37 ถึง 55 คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง 
 

2.2) การกระจายของปริมาณจราจรที่เข้าและออกจากโครงการในระยะด าเนินการ 
บริษัทที่ปรึกษาได้คาดการณ์ปริมาณจราจรที่เข้า -ออกโครงการ ผ่านทางแยกถนน

มิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ์ (TMC-01) จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) ทางแยกถนนมิตรภาพ 
ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24 (TMC-03) จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) และทางแยกถนน
มิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) ตามสัดส่วนปริมาณจราจรที่ได้จากการส ารวจ ในช่วงเวลา
เร่งด่วนเช้า ช่วงกลางวัน และช่วงเย็น รายละเอียดของรถเข้าออกโครงการแต่ละทิศทาง สรุปตามช่วงเวลา 
ดังนี้ 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า ของวันท างาน 
ผังการกระจายรถเข้า-ออกโครงการฯ แสดงในรูปที่ 4.4.7-6 ปริมาณรถเข้าสู่โครงการฯ 

ในช่วงเวลานี้เท่ากับ 21 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ออกจากโครงการฯ เท่ากับ 83 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 
โดยมีรายละเอียดทิศทางการเดินทางดังนี้ 

รถที่เข้าสู่โครงการฯ มีจ านวน 21 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก จากถนนกัลปพฤกษ์ เลี้ยวขวาเข้าถนนมิตรภาพในทิศมุ่งใต้ (SB) ตรงตาม

ถนนมิตรภาพ กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 แล้วเข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ใน
ทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 6 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวขวามาจากถนนอดุลยาราม มาตามซอยมิตรภาพ 24 เลี้ยวซ้ายเข้า 
ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 2 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 
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 กลุ่มที่ 3 ตรงมาจากถนนมิตรภาพในทิศมุ่งใต้ (SB) กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 
แล้วเข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ 
จ านวน 7 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 มาจากถนนมิตรภาพในทิศมุ่งเหนือ (NB) เข้าทางคู่ขนาน เลี้ยวซ้ายเข้า
โครงการฯ จ านวน 6 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

รถที่ออกจากโครงการฯ มีจ านวน 83 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก เลี้ยวซ้ายตรงออกจากโครงการฯ ตามทางคู่ขนาน ถนนมิตรภาพ ในทิศ

มุ่งเหนือ (NB) แล้วเข้าถนนมิตรภาพทางหลัก เลี้ยวซ้ายไป ถนนกัลปพฤกษ์ จ านวน 
18 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน  
ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าถนนอดุลยาราม จ านวน 11 คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตาม ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนานในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก มุ่งหน้าถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งเหนือ (NB) จ านวน 24 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนานในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก แล้วกลับรถที่จุดกลับรถ TMC-02 เพ่ือมุ่งหน้าไปยัง 
ถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งใต้ (SB) จ านวน 30 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 

 

รูปที่ 4.4.7-6 รูปแบบการกระจายปริมาณจราจรในช่วงเร่งด่วนเช้า ของวันท างาน   
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ช่วงเวลากลางวัน ของวันท างาน 
ผังการกระจายรถเข้า-ออกโครงการฯ แสดงในรูปที่ 4.4.7-7 ปริมาณรถเข้าสู่โครงการฯ 

ในช่วงเวลานี้เท่ากับ 26 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ออกจากโครงการฯ เท่ากับ 67 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 
โดยมีรายละเอียดทิศทางการเดินทางดังนี้ 

รถที่เข้าสู่โครงการฯ มีจ านวน 26 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก จากถนนกัลปพฤกษ์ เลี้ยวขวาเข้าถนนมิตรภาพ ตรงตามถนนมิตรภาพในทิศ

มุ่งใต้ (SB) กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 แล้วเข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนานในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 5 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวขวามาจากถนนอดุลยาราม มาตามซอยมิตรภาพ 24 เลี้ยวซ้ายเข้า 
ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนานในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 4 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 ตรงมาจากถนนมิตรภาพในทิศมุ่งใต้ (SB) กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 แล้ว
เข้า ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนานในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 
11 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 มาจากถนนมิตรภาพในทิศมุ่งเหนือ (NB) เข้าทางคู่ขนาน เลี้ยวซ้ายเข้า
โครงการฯ จ านวน 6 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 

รถที่ออกจากโครงการฯ มีจ านวน 67 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก เลี้ยวซ้ายตรงออกจากโครงการฯ ตามทางคู่ขนาน ถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่ง

เหนือ (NB) แล้วเข้า ถนนมิตรภาพทางหลัก เลี้ยวซ้ายไปถนนกัลปพฤกษ์ จ านวน 15 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าถนนอดุลยาราม จ านวน 9 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก มุ่งหน้าถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งเหนือ (NB) จ านวน 16 คัน-
รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก แล้วกลับรถที่จุดกลับรถ TMC-02 เพ่ือมุ่งหน้าไปยัง ถนน
มิตรภาพ ในทิศมุ่งใต้ (SB) จ านวน 27 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 
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รูปที่ 4.4.7-7 รูปแบบการกระจายปริมาณจราจรในช่วงกลางวัน ของวันท างาน  
 

ช่วงเวลาเย็น ของวันท างาน 
ผังการกระจายรถเข้า-ออกโครงการฯ แสดงในรูปที่ 4.4.7-8 ปริมาณรถเข้าสู่โครงการฯ 

ในช่วงเวลานี้เท่ากับ 44 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ออกจากโครงการฯ เท่ากับ 78 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 
โดยมีรายละเอียดทิศทางการเดินทางดังนี้ 

รถที่เข้าสู่โครงการฯ มีจ านวน 44 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก จากถนนกัลปพฤกษ์ เลี้ยวขวาเข้าถนนมิตรภาพในทิศมุ่งใต้ (SB) ตรงตาม 

ถนนมิตรภาพ กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 แล้วเข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศ
มุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 13 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวขวามาจากถนนอดุลยาราม มาตามซอยมิตรภาพ 24 เลี้ยวซ้ายเข้า 
ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 5 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 ตรงมาจากถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งใต้ (SB) กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 
แล้วเข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ 
จ านวน 15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 มาจากถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เข้าทางคู่ขนาน เลี้ยวซ้ายเข้า
โครงการฯ จ านวน 11 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง  
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รถที่ออกจากโครงการฯ มีจ านวน 78 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก เลี้ยวซ้ายตรงออกจากโครงการฯ ตามทางคู่ขนาน ถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่ง

เหนือ (NB) แล้วเข้าถนนมิตรภาพทางหลัก เลี้ยวซ้ายไปถนนกัลปพฤกษ์ จ านวน 14 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าถนนอดุลยาราม จ านวน 14 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก มุ่งหน้าถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งเหนือ (NB) จ านวน 21 คัน-
รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก แล้วกลับรถที่จุดกลับรถ TMC-02 เพ่ือมุ่งหน้าไปยังถนน
มิตรภาพในทิศมุ่งใต้ (SB) จ านวน 29 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 

 

รูปที่ 4.4.7-8 รูปแบบการกระจายปริมาณจราจรในช่วงเย็น ของวันท างาน 
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ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า ของวันหยุด 
ผังการกระจายรถเข้า-ออกโครงการฯ แสดงในรูปที่ 4.4.7-9 ปริมาณรถเข้าสู่โครงการฯ 

ในช่วงเวลานี้เท่ากับ 23 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ออกจากโครงการฯ เท่ากับ 39 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 
โดยมีรายละเอียดทิศทางการเดินทางดังนี้ 

รถที่เข้าสู่โครงการฯ มีจ านวน 23 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก จากถนนกัลปพฤกษ์ เลี้ยวขวาเข้าถนนมิตรภาพในทิศมุ่งใต้ (SB) ตรงตาม 

ถนนมิตรภาพ กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 แล้วเข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศ
มุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 6 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวขวามาจากถนนอดุลยาราม มาตามซอยมิตรภาพ 24 เลี้ยวซ้ายเข้า 
ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 4 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 ตรงมาจากถนนมิตรภาพในทิศมุ่งใต้ (SB) กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 แล้ว
เข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนานในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 9 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 มาจากถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เข้าทางคู่ขนาน เลี้ยวซ้ายเข้า
โครงการฯ จ านวน 4 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 

รถที่ออกจากโครงการฯ มีจ านวน 39 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก เลี้ยวซ้ายตรงออกจากโครงการฯ ตามทางคู่ขนาน ถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่ง

เหนือ (NB) แล้วเข้าถนนมิตรภาพทางหลัก เลี้ยวซ้ายไปถนนกัลปพฤกษ์ จ านวน 11 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าถนนอดุลยาราม จ านวน 5 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก มุ่งหน้าถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งเหนือ (NB) จ านวน 7 คัน-
รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก แล้วกลับรถที่จุดกลับรถ TMC-02 เพ่ือมุ่งหน้าไปยังถนน
มิตรภาพในทิศมุ่งใต้ (SB) จ านวน 16 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)  
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 
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รูปที่ 4.4.7-9 รูปแบบการกระจายปริมาณจราจรในช่วงเร่งด่วนเช้า ของวันหยุด  
 

ช่วงเวลากลางวัน ของวันหยุด 
ผังการกระจายรถเข้า-ออกโครงการฯ แสดงในรูปที่ 4.4.7-10 ปริมาณรถเข้าสู่โครงการฯ 

ในช่วงเวลานี้เท่ากับ 28 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ออกจากโครงการฯ เท่ากับ 37 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 
โดยมีรายละเอียดทิศทางการเดินทางดังนี้ 

รถที่เข้าสู่โครงการฯ มีจ านวน 28 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก จากถนนกัลปพฤกษ์ เลี้ยวขวาเข้าถนนมิตรภาพในทิศมุ่งใต้ (SB) ตรงตาม

ถนนมิตรภาพ กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 แล้วเข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนานในทิศ
มุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้าย เข้าสู่โครงการฯ จ านวน 7 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวขวามาจากถนนอดุลยาราม มาตามซอยมิตรภาพ 24 เลี้ยวซ้ายเข้า 
ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนานในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 5 คัน-
รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 ตรงมาจากถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งใต้ (SB) กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 แล้ว
เข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนานในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 
12 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 มาจากถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เข้าทางคู่ขนาน เลี้ยวซ้ายเข้า
โครงการฯ จ านวน 4 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 
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รถที่ออกจากโครงการฯ มีจ านวน 37 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก เลี้ยวซ้ายตรงออกจากโครงการฯ ตามทางคู่ขนาน ถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่ง

เหนือ (NB) แล้วเข้าถนนมิตรภาพทางหลัก เลี้ยวซ้ายไปถนนกัลปพฤกษ์ จ านวน 9 คัน-
รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตาม ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าถนนอดุลยาราม จ านวน 7 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก มุ่งหน้าถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งเหนือ (NB) จ านวน 4 คัน-
รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก แล้วกลับรถที่จุดกลับรถ TMC-02 เพ่ือมุ่งหน้าไปยังถนน
มิตรภาพ ในทิศมุ่งใต้ (SB) จ านวน 17 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 

 

รูปที่ 4.4.7-10 รูปแบบการกระจายปริมาณจราจรในช่วงกลางวัน ของวันหยุด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)  
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-230 
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ช่วงเวลาเย็น ของวันหยุด 
ผังการกระจายรถเข้า-ออกโครงการฯ แสดงในรูปที่ 4.4.7-11 ปริมาณรถเข้าสู่โครงการฯ 

ในช่วงเวลานี้เท่ากับ 34 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ออกจากโครงการฯ เท่ากับ 55 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 
โดยมีรายละเอียดทิศทางการเดินทางดังนี้ 

รถที่เข้าสู่โครงการฯ มีจ านวน 34 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก จากถนนกัลปพฤกษ์ เลี้ยวขวาเข้าถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งใต้ (SB) ตรงตาม

ถนนมิตรภาพ กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 แล้วเข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศ
มุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้าย เข้าสู่โครงการฯ จ านวน 10 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวขวามาจากถนนอดุลยาราม มาตามซอยมิตรภาพ 24 เลี้ยวซ้ายเข้า 
ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขขนานในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 6 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 ตรงมาจากถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งใต้ (SB) กลับรถที่จุดกลับรถ TMC-04 แลว้ 
เข้าถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าสู่โครงการฯ จ านวน 
15 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 มาจากถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งเหนือ (NB) เข้าท่าคู่ขนาน เลี้ยวซ้ายเข้า
โครงการฯ จ านวน 3 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 

รถที่ออกจากโครงการฯ มีจ านวน 55 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง แบ่งออกเป็น 
 กลุ่มแรก เลี้ยวซ้ายตรงออกจากโครงการฯ ตามทางคู่ขนาน ถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่ง

เหนือ (NB) แล้วเข้าถนนมิตรภาพทางหลัก เลี้ยวซ้ายไปถนนกัลปพฤกษ์ จ านวน 12 
คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่สอง เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เลี้ยวซ้ายเข้าถนนอดุลยาราม จ านวน 12 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 3 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก มุ่งหน้าถนนมิตรภาพ ในทิศมุ่งเหนือ (NB) จ านวน 6 คัน-
รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 

 กลุ่มที่ 4 เลี้ยวซ้ายออกจากโครงการฯ ไปตามถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ในทิศมุ่ง
เหนือ (NB) เข้าสู่ทางหลัก แล้วกลับรถที่จุดกลับรถ TMC-02 เพ่ือมุ่งหน้าไปยังถนน
มิตรภาพ ในทิศมุ่งใต้ (SB) จ านวน 25 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)  
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 
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รูปที่ 4.4.7-11 รูปแบบการกระจายปริมาณจราจรในช่วงเย็น ของวันหยุด 

3)  ผลกระทบต่อโครงข่ายถนนรอบโครงการในระยะด าเนินการ 
ผลกระทบที่เกิดกับโครงข่ายถนนรอบๆ พ้ืนที่โครงการ บริษัทที่ปรึกษาได้วิเคราะห์ผลกระทบ

แยกเป็นผลกระทบต่อระดับการให้บริการบนช่วงถนน (Mid Block) และระดับการให้บริการที่ทางแยก 
(Turning Movement) โดยวิเคราะห์ทั้งวันท างานและวันหยุด ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า ช่วงกลางวัน และช่วง
เย็น ที่มีปริมาณจราจรบนถนนอดุยารามสูงสุด ได้ดังนี้ 

 

3.1)  ผลกระทบบนช่วงถนนโครงข่าย (Mid Block) ในระยะด าเนินการ 
ปริมาณการจราจรบนช่วงถนนในปีเปิดด าเนินการ และเมื่อมีปริมาณการจราจรจาก

โครงการเพ่ิมเข้ามาแสดงรายละเอียดได้ในตารางที่ 4.4.7-12 ส่วนผลการวิเคราะห์ค่าความหนาแน่น และ
ระดับการให้บริการบนช่วงถนนระหว่างกรณีไม่มีโครงการกับเมื่อเปิดด าเนินการโครงการฯ แสดงดังตารางที่ 
4.4.7-13 สรุปได ้ดังนี้ 

 ถนนมิตรภาพ ทางหลัก มุ่งทิศเหนือ (NB) มีปริมาณจราจรจากโครงการ ในวันท างาน 
ช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมข้ึน 83, 67 และ 78 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ และในวันหยุด 
ช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า เพิ่มข้ึน 39, 37 และ 55 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

 ถนนมิตรภาพ ทางหลัก มุ่งทิศใต้ (SB) มีปริมาณจราจรจากโครงการ ในช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมข้ึน 43, 43 และ 57 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ และในวันหยุด ช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมข้ึน 31, 36 และ 50 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 
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 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน มุ่งทิศเหนือ (NB) มีปริมาณจราจรจากโครงการ ในช่วง
เช้า กลางวัน และช่วงค่ า เพิ่มข้ึน 83, 67 และ 78 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ และในวันหยุด ช่วง
เช้า กลางวัน และช่วงค่ า เพิ่มข้ึน 39, 37 และ 55 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน มุ่งทิศใต้ (SB) ในวันท างานและวันหยุดไม่มีปริมาณ
จราจรเพิ่มขึ้นทุกช่วงเวลา 

 ถนนกัลปพฤกษ์ มุ่งทิศตะวันออก (EB) มีปริมาณจราจรจากโครงการ ในช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมขึ้น 6, 4 และ 5 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ และในวันหยุด ช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมข้ึน 6, 7 และ 6 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

 ถนนกัลปพฤกษ์ มุ่งทิศตะวันตก (WB) มีปริมาณจราจรจากโครงการ ในช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมขึ้น 18, 9 และ 14 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ และในวันหยุด ช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมข้ึน 11, 6 และ 12 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

 ซอยมิตรภาพ 24 มุ่งทิศตะวันออก (EB) มีปริมาณจราจรจากโครงการ ในช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมขึ้น 2, 4 และ 5 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ และในวันหยุด ช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมข้ึน 4, 5 และ 6 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

 ซอยมิตรภาพ 24 มุ่งทิศตะวันตก (WB) ในวันท างานและวันหยุดไม่มีปริมาณจราจร
เพ่ิมข้ึนทุกช่วงเวลา และในวันหยุดไม่มีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนทุกช่วงเวลา 

 ถนนอดุลยาราม มุ่งทิศตะวันออก (EB) มีปริมาณจราจรจากโครงการ ในช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมขึ้น 2, 4 และ 5 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ และในวันหยุด ช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมข้ึน 4, 5 และ 6 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

 ถนนอดุลยาราม มุ่งทิศตะวันตก (WB) มีปริมาณจราจรจากโครงการ ในช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมขึ้น 11, 6 และ 14 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ และในวันหยุด ช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เพ่ิมข้ึน 5, 7 และ 12 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

 

ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของถนนโครงข่ายในตารางที่ 4.4.7-13 พบว่า 
ปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นในระยะด าเนินการโครงการฯ ไม่ได้ลดระดับการให้บริการ (Level of Service: LOS) 
ของโครงข่ายถนนโดยรอบโครงการฯทั้งในวันท างานและวันหยุดทุกช่วงเวลา ยกเว้น ถนนมิตรภาพ ทาง
คู่ขนาน มุ่งทิศเหนือ (NB) ในวันท างาน ช่วงเช้า ให้บริการลดลงจาก A เป็น B  
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ตารางท่ี 4.4.7-12 แสดงปริมาณจราจรบนช่วงถนนในระยะด าเนินการ  

ถนน 
จ านวนช่อง

จราจร 

ปริมาณการจราจร (คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง) 

วันท างาน 
ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า 

เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม 
1. ถนนมิตรภาพ ทางหลัก                   

ทิศมุ่งเหนือ (NB) 4 1,611 83 1,694 1,609 67 1,676 1,651 78 1,729 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 4 953 43 996 947 43 990 1,124 57 1,181 

2. ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน                  
ทิศมุ่งเหนือ (NB) 2 451 83 534 514 67 581 605 78 683 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 2 492 0 492 521 0 521 439 0 439 

3. ถนนกัลปพฤกษ ์                   
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 2 452 6 458 386 4 390 641 5 646 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 2 434 18 452 445 9 454 380 14 394 

4. ซอยมิตรภาพ 24                   
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 40 2 42 49 4 53 37 5 42 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 43 0 43 37 0 37 46 0 46 

5. ถนนอดุลยาราม                   
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 61 2 63 67 4 71 80 5 85 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 80 11 91 80 6 86 116 14 130 

วันหยุด  เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม เดิม เข้า/ออกโครงการ รวม 
1. ถนนมิตรภาพ ทางหลัก                   

ทิศมุ่งเหนือ (NB) 4 1,652 39 1,691 1,783 37 1,820 1,851 55 1,906 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 4 1,004 31 1,035 1,203 36 1,239 1,362 50 1,412 

2. ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน                  
ทิศมุ่งเหนือ (NB) 2 564 39 603 473 37 510 492 55 547 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 2 552 0 552 527 0 527 644 0 644 

3. ถนนกัลปพฤกษ ์                   
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 2 297 6 303 375 7 382 556 6 562 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 2 270 11 281 491 6 497 492 12 504 

4. ซอยมิตรภาพ 24                   
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 34 4 38 39 5 44 46 6 52 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 33 0 33 44 0 44 44 0 44 

5. ถนนอดุลยาราม                   
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 108 4 112 139 5 144 113 6 119 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 85 5 90 135 7 142 167 12 179 
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ตารางท่ี 4.4.7-13 ตารางเปรียบเทียบระดับการให้บริการของถนนโครงข่ายรอบโครงการในระยะด าเนินการ  

ถนน 
จ านวนช่อง

จราจร
ปัจจุบัน 

ความหนาแน่นก่อนเปิดด าเนินการ 
(คัน/กิโลเมตร/ช่องจราจร) 

ความหนาแน่นหลังเปิดด าเนินการ 
(คัน/กิโลเมตร/ช่องจราจร) 

ระดับการให้บริการ 
ก่อนเปิดด าเนินการ 

ระดับการให้บริการ 
หลังเปิดด าเนินการ 

ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงค่ า 
วันท างาน              
1. ถนนมิตรภาพ ทางหลัก                           

ทิศมุ่งเหนือ (NB) 4 17.6 11.4 7.0 18.5 11.9 7.3 D C A D C B 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 4 3.9 4.2 7.1 4.1 4.4 7.4 A A B A A B 

2. ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน                          
ทิศมุ่งเหนือ (NB) 2 6.4 8.8 12.7 7.6 10.0 14.3 A B C B B C 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 2 4.0 4.9 3.2 4.0 4.9 3.2 A A A A A A 

3. ถนนกัลปพฤกษ ์                          
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 2 6.6 6.4 9.7 6.7 6.5 9.8 A A B A A B 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 2 6.4 6.4 6.3 6.6 6.5 6.6 A A A A A A 

4. ซอยมิตรภาพ 24                          
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 1.4 2.1 1.2 1.4 2.3 1.4 A A A A A A 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 1.4 1.8 1.8 1.4 1.8 1.8 A A A A A A 

5. ถนนอดุลยาราม                          
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 1.9 1.9 2.9 2.0 2.0 3.0 A A A A A A 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 2.7 2.1 4.3 3.0 2.3 4.8 A A A A A A 

วันหยุด             
1. ถนนมิตรภาพ ทางหลัก                           

ทิศมุ่งเหนือ (NB) 4 14.4 16.6 10.5 14.8 16.9 10.8 C D B C D B 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 4 4.5 4.0 6.8 4.6 4.2 7.0 A A A A A A 

2. ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน                          
ทิศมุ่งเหนือ (NB) 2 6.3 9.1 9.8 6.8 9.8 10.9 A B B A B B 
ทิศมุ่งใต้ (SB) 2 4.5 4.7 4.3 4.5 4.7 4.3 A A A A A A 

3. ถนนกัลปพฤกษ ์                          
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 2 4.6 5.5 9.9 4.7 5.6 10.0 A A B A A B 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 2 3.8 6.6 7.0 3.9 6.7 7.2 A A B A A B 

4. ซอยมิตรภาพ 24                          
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 1.1 1.7 1.6 1.2 1.9 1.8 A A A A A A 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 1.0 1.8 1.6 1.0 1.8 1.6 A A A A A A 

5. ถนนอดุลยาราม                          
ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 1 3.1 3.8 3.4 3.2 3.9 3.6 A A A A A A 
ทิศมุ่งตะวันตก (WB) 1 2.5 3.8 5.2 2.6 3.9 5.6 A A A A A A 

หมายเหตุ :  การเปรียบเทียบระดับการให้บริการ 3 ช่วงเวลา ก่อนและหลังเปิดด าเนินการโครงการฯ  
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3.2) ผลกระทบบริเวณทางแยก (Turning Movement)  
ในการประเมินผลกระทบส าหรับทางแยก ที่ปรึกษาได้จ าลองสภาพจราจรบริเวณทางแยก 

โดยใช้แบบจ าลองระดับจุลภาค (Micro Traffic Simulation) จ าลองสถานการณ์ ในเร่งด่วนช่วงเช้า ช่วง
กลางวัน และช่วงเย็น ของวันท างานและวันหยุด การจ าลองได้ตัวเลขความล่าช้าเฉลี่ยที่เกิดขึ้นในแต่ละด้าน
ของทางแยก ซึ่งน าไปวิเคราะห์ระดับการให้บริการ (Level of Service หรือ LOS) ตามมาตรฐาน “Highway 
Capacity Manual 2010” ปริมาณจราจรที่ใช้ในแบบจ าลองบริเวณทางแยกในระยะด าเนินการ มีปริมาณจราจร
เพ่ิมขึ้นที่ทางแยกทั้ง 5 แห่ง ทั้งในวันท างานและวันหยุด แสดงในตารางที่ 4.4.7-14 และ 4.4.7-15 ดังต่อไปนี้ 

วันท างาน 
ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ์ (TMC-01) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า 

กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 55, 47 และ 63 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) มีปริมาณจราจรเพิ่มข้ึนในช่วงเช้า กลางวัน 
และช่วงค่ า เท่ากับ 55, 47 และ 63 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ ซอยมิตรภาพ 24 (TMC-03) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้น
ในช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 21, 26 และ 44 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า กลางวัน 
และช่วงค่ า เท่ากับ 51, 53 และ 73 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

ทางแยก ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ ถนนอดุลยาราม (TMC-05) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้น
ในช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 11, 9 และ 14 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

วันหยุด 
ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ์ (TMC-01) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า 

กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 30, 32 และ 43 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า 
กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 30, 32 และ 43 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24 (TMC-03) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้น
ในช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 23, 28 และ 34 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้นในช่วงเช้า กลางวัน 
และช่วงค่ า เท่ากับ 39, 45 และ 59 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) มีปริมาณจราจรเพ่ิมขึ้น
ในช่วงเช้า กลางวัน และช่วงค่ า เท่ากับ 5, 7 และ 12 คัน-รถยนต์นั่ง (PCU)/ชั่วโมง ตามล าดับ 

ผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรและระดับการให้การบริการเปรียบเทียบระหว่างกรณีไม่มี
โครงการฯ  กับกรณีเปิดด าเนินการโครงการนี้ แสดงในตารางที่ 4.4.7-16 และ 4.4.7-17 รายละเอียดของผล
การวิเคราะห์แยกตามวันท างานและวันหยุด ดังต่อไปนี้ 
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ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ ์(TMC-01)  มีความล่าช้าเฉลี่ย ในวันท างาน กรณี
ก่อนเปิดด าเนินการ รวมทั้งทางแยก อยู่ในช่วง 18.5 ถึง 19.5 วินาที/คัน และกรณีหลังเปิดด าเนินการ  
อยู่ในช่วง 18.7 ถึง 19.7 วินาที/คัน ซึ่งอยู่ในระดับการให้บริการ B ทุกช่วงเวลา ทั้งกรณีก่อนเปิดด าเนินการและ
กรณีหลังเปิดด าเนินการ ส าหรับในวันหยุด กรณีก่อนเปิดด าเนินการ รวมทั้งทางแยก อยู่ในช่วง 18.2 ถึง 19.8  
วินาที/คัน และกรณีหลังเปิดด าเนินการ อยู่ในช่วง 18.2 ถึง 20.3 วินาที/คัน ซึ่งอยู่ในระดับการให้บริการ B  
ทุกช่วงเวลา ยกเว้นช่วงเย็น อยู่ในระดับการให้บริการ C ทั้งกรณีก่อนเปิดด าเนินการและกรณีหลังเปิดด าเนินการ 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) มีความล่าช้าเฉลี่ย ในวันท างาน กรณีก่อน
เปิดด าเนินการ รวมทั้งทางแยก อยู่ในช่วง 1.7 ถึง 1.8 วินาที/คัน และกรณีหลังเปิดด าเนินการ อยู่ในช่วง 1.8 ถึง 
2.1 วินาที/คัน ซึ่งอยู่ในระดับการให้บริการ A ทุกช่วงเวลา ทั้งกรณีก่อนเปิดด าเนินการและกรณีหลังเปิด
ด าเนินการ ส าหรับในวันหยุด กรณีก่อนเปิดด าเนินการ รวมทั้งทางแยก อยู่ในช่วง 1.5 ถึง 1.9 วินาที/คัน  
และกรณีหลังเปิดด าเนินการ อยู่ในช่วง 1.6 ถึง 2.0 วินาที/คัน ซึ่งอยู่ในระดับการให้บริการ A ทุกช่วงเวลา  
ทั้งกรณีก่อนเปิดด าเนินการและกรณีหลังเปิดด าเนินการ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24 (TMC-03) มีความล่าช้าเฉลี่ย ใน
วันท างาน กรณีก่อนเปิดด าเนินการ รวมทั้งทางแยก อยู่ในช่วง 1.6 ถึง 1.8 วินาที/คัน และกรณีหลังเปิด
ด าเนินการ อยู่ในช่วง 1.7 ถึง 1.9 วินาที/คัน ซึ่งอยู่ในระดับการให้บริการ A ทุกช่วงเวลา ทั้งกรณีก่อนเปิด
ด าเนินการและกรณีหลังเปิดด าเนินการ ส าหรับในวันหยุด กรณีก่อนเปิดด าเนินการ รวมทั้งทางแยก อยู่ในช่วง 
1.6 ถึง 1.9 วินาที/คัน และกรณีหลังเปิดด าเนินการ อยู่ในช่วง 1.7 ถึง 2.0 วินาที/คัน ซึ่งอยู่ในระดับการให้บริการ 
A ทุกช่วงเวลา ทั้งกรณีก่อนเปิดด าเนินการและกรณีหลังเปิดด าเนินการ 

จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) มีความล่าช้าเฉลี่ย ในวันท างาน กรณีก่อน
เปิดด าเนินการ รวมทั้งทางแยก อยู่ในช่วง 1.3 ถึง 1.4 วินาที/คัน และกรณีหลังเปิดด าเนินการ 1.5 วินาที/คัน  
ซึ่งอยู่ในระดับการให้บริการ A ทุกช่วงเวลา ทั้งกรณีก่อนเปิดด าเนินการและกรณีหลังเปิดด าเนินการ ส าหรับใน
วันหยุด กรณีก่อนเปิดด าเนินการ รวมทั้งทางแยก อยู่ในช่วง 1.5 ถึง 1.6 วินาที/คัน และกรณีหลังเปิดด าเนินการ 
อยู่ในช่วง 1.6 ถึง 1.8 วินาที/คัน ซึ่งอยู่ในระดับการให้บริการ A ทุกช่วงเวลา ทั้งกรณีก่อนเปิดด าเนินการและกรณี
หลังเปิดด าเนินการ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) มีความล่าช้าเฉลี่ย ใน
วันท างาน กรณีก่อนเปิดด าเนินการ รวมทั้งทางแยก อยู่ในช่วง 1.9 ถึง 2.2 วินาที/คัน และกรณีหลังเปิด
ด าเนินการ อยู่ในช่วง 2.0 ถึง 2.3 วินาที/คัน ซึ่งอยู่ในระดับการให้บริการ A ทุกช่วงเวลา ทั้งกรณีก่อนเปิด
ด าเนินการและกรณีหลังเปิดด าเนินการ ส าหรับในวันหยุด กรณีก่อนเปิดด าเนินการ รวมทั้งทางแยก อยู่ในช่วง 
2.2 ถึง 2.7  วินาที/คัน และกรณีหลังเปิดด าเนินการ อยู่ในช่วง 2.3 ถึง 2.8 วินาที/คัน ซึ่งอยู่ในระดับการให้บริการ 
A ทุกช่วงเวลา ทั้งกรณีก่อนเปิดด าเนินการและกรณีหลังเปิดด าเนินการ 

จากผลการประเมิน สรุปได้ว่าการเพ่ิมขึ้นของปริมาณการจราจรเมื่อเปิดด าเนินการโครงการ ไม่
ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงระดับการให้บริการในภาพรวมของถนนโครงข่ายการคมนาคมบริเวณโครงการ 
และทางแยกบริเวณโครงการ อย่างไรก็ดี เพ่ือป้องกันปัญหาผลกระทบทางด้านจราจร ทางโครงการจึงได้จัด
มาตรการเพื่อลดผลกระทบต่อการจราจรภายนอกโครงการดังต่อไปนี้ 
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(1) จัดให้มีจ านวนที่จอดรถในโครงการ 98 คัน ซึ่งไม่น้อยกว่า 57 คัน ในที่นี้เป็นที่จอดรถผู้พิการฯ  
5 คัน สอดคล้องตามกฎหมาย  

(2) จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยควบคุมและอ านวยความสะดวกบริเวณทางเข้าออกของโครงการ 
เพ่ือป้องกันการจราจรติดขัดบริเวณทางเข้าออกโครงการ โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน 

(3) จัดให้มีการอบรมเจ้าหน้าที่ในด้านการจัดการจราจรกับต ารวจจราจรภายในพ้ืนที่เพ่ือเพ่ิมเติม
ประสิทธิภาพในการจัดการจราจรให้มากขึ้น 

(4) จัดท าเครื่องหมายจราจร เส้นแบ่งช่องทางจราจรบนถนนในโครงการให้ชัดเจน และติดตั้ง
เครื่องหมายจราจรต่างๆ สัญญาณเตือน ป้ายจ ากัดความเร็ว สันชะลอความเร็ว และกระจกนูนบนถนนใน
โครงการ เพ่ือให้เกิดทัศนวิสัยที่ดีในการเดินรถในโครงการ 

(5) ติดตั้งป้ายแสดงทางเข้า-ออก ในระยะที่สามารถมองเห็นได้ง่ายก่อนเข้าสู่พ้ืนที่โครงการเพ่ือให้
ผู้ขับขี่ยานพาหนะที่จะเลี้ยวเข้าสู่โครงการชะลอรถและเตรียมพร้อมก่อนเข้าโครงการ 

(6) จัดให้มีแสงไฟส่องสว่างทางเดินรถให้สว่างเพียงพอ ทั้งเวลากลางวันและกลางคืน 
(7) ห้ามไมใ่ห้รถยนต์ของผู้พักอาศัย จอดกีดขวางทางจราจรบนผิวถนนมิตรภาพ บริเวณด้านหน้า

โครงการ และถนนสาธารณะอ่ืนๆ ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 
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ตารางท่ี 4.4.7-14 แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในระยะด าเนินการ (วันท างาน) 

ทางแยก/ทิศทาง 

ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
ปริมาณจราจรก่อน

เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ที่เพ่ิมขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรหลัง
เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรก่อน
เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ที่เพ่ิมขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรหลัง
เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรก่อน
เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ที่เพ่ิมขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรหลัง
เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ทางแยก ถนนมิตรภาพ/ ถนนกัลปพฤกษ์ (TMC-01) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1,617 42 1,659 1,600 31 1,631 543 35 578 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 953 7 960 947 11 958 1,043 15 1,058 
 ถนนกัลปพฤกษ์ ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 452 6 458 386 5 391 641 13 654 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 3,022 55 3,077 2,933 47 2,980 2,227 63 2,290 
จุดกลับรถ ถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1,174 42 1,216 1,054 31 1,085 1,064 35 1,099 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 716 13 729 721 16 737 1,060 28 1,088 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1,890 55 1,945 1,775 47 1,822 2,124 63 2,187 
ทางแยก ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ ซอยมิตรภาพ 24) (TMC-03) 
 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ทิศมุ่งเหนือ (NB) 179 19 198 179 22 201 124 39 163 
 ถนนอดุลยาราม ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 40 2 42 49 4 53 37 5 42 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 219 21 240 228 26 254 161 44 205 
จุดกลับรถ ถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1,611 8 1,619 1,609 10 1,619 1,651 16 1,667 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 705 43 748 607 43 650 1,057 57 1,114 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 2,316 51 2,367 2,216 53 2,269 2,708 73 2,781 
ทางแยก ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ ถนนอดุลยาราม (TMC-05) 
 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ทิศมุ่งเหนือ (NB) 408 11 419 514 9 523 552 14 566 
 ถนนอดุลยาราม ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 61 0 61 67 0 67 80 0 80 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 469 11 480 581 9 590 632 14 646 

    



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)  
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-239 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.4.7-15 แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในระยะด าเนินการ (วันหยุด) 

ทางแยก/ทิศทาง 

ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
ปริมาณจราจรก่อน

เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ที่เพ่ิมขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรหลัง
เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรก่อน
เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ที่เพ่ิมขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรหลัง
เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรก่อน
เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจร 
ที่เพ่ิมขึ้น 

(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ปริมาณจราจรหลัง
เปิดด าเนินการ 
(คัน-รถยนต์นั่ง 
(PCU)/ชั่วโมง) 

ทางแยก ถนนมิตรภาพ/ ถนนกัลปพฤกษ์ (TMC-01) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1,708 18 1,726 1,756 13 1,769 1,761 18 1,779 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 830 6 836 1,016 12 1,028 1,114 15 1,129 
 ถนนกัลปพฤกษ์ ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 297 6 303 375 7 382 556 10 566 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 2,835 30 2,865 3,147 32 3,179 3,431 43 3,474 
จุดกลับรถ ถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1,137 18 1,155 1,265 13 1,278 1,260 18 1,278 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 506 12 518 742 19 761 868 25 893 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1,643 30 1,673 2,007 32 2,039 2,128 43 2,171 
ทางแยก ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ ซอยมิตรภาพ 24) (TMC-03) 
 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ทิศมุ่งเหนือ (NB) 144 19 163 163 23 186 135 28 163 
 ถนนอดุลยาราม ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 34 4 38 39 5 44 46 6 52 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 178 23 201 202 28 230 181 34 215 
จุดกลับรถ ถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1,652 8 1,660 1,783 9 1,792 1,851 9 1,860 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 888 31 919 1,085 36 1,121 1,362 50 1,412 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 2,540 39 2,579 2,868 45 2,913 3,213 59 3,272 
ทางแยก ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ ถนนอดุลยาราม (TMC-05) 
 ถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน ทิศมุ่งเหนือ (NB) 456 5 461 469 7 476 546 12 558 
 ถนนอดุลยาราม ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 108 0 108 139 0 139 113 0 113 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 564 5 569 608 7 615 659 12 671 
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ตารางท่ี 4.4.7-16 ตารางเปรียบเทียบระดับการให้บริการบริเวณทางแยกในระยะด าเนินการ (วันท างาน)  

ทางแยก/ ทิศทาง 

ช่วงเปดิด าเนินการ 
ความล่าช้า

เฉลี่ยก่อนเปิด
ด าเนินการ 
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ
ก่อนเปิด

ด าเนินการ 

ความล่าช้า
เฉลี่ยหลังเปิด
ด าเนินการ
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ 
หลังเปิด

ด าเนินการ 

ความล่าช้า
เฉลี่ยก่อนเปิด
ด าเนินการ 
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ
ก่อนเปิด

ด าเนินการ 

ความล่าช้า
เฉลี่ยหลังเปิด
ด าเนินการ
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ
หลังเปิด

ด าเนินการ 

ความล่าช้า
เฉลี่ยก่อนเปิด
ด าเนินการ 
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ
ก่อนเปิด

ด าเนินการ 

ความล่าช้า
เฉลี่ยหลังเปิด
ด าเนินการ
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ
หลังเปิด

ด าเนินการ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ ์(TMC-01) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 19.5 B 19.6 B 20.0 B 20.2 C 21.9 C 22.1 C 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 17.8 B 17.9 B 19.0 B 19.1 B 20.0 B 21.2 C 
 ถนนกัลปพฤกษ์ ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 15.8 B 16.3 B 12.1 B 12.6 B 13.7 B 13.8 B 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 18.5 B 18.7 B 18.7 B 18.9 B 19.5 B 19.7 B 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.5 A 1.6 A 1.5 A 1.6 A 1.8 A 2.1 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 2.1 A 2.3 A 1.9 A 2.0 A 1.8 A 2.1 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.7 A 1.9 A 1.7 A 1.8 A 1.8 A 2.1 A 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24) (TMC-03) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.6 A 1.7 A 1.5 A 1.6 A 1.9 A 2.0 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 1.8 A 1.9 A 1.8 A 2.5 A 1.8 A 1.9 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.6 A 1.7 A 1.6 A 1.7 A 1.8 A 1.9 A 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.6 A 1.7 A 1.5 A 1.6 A 1.5 A 1.6 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 1.0 A 1.2 A 1.1 A 1.2 A 1.1 A 1.5 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.4 A 1.5 A 1.4 A 1.5 A 1.3 A 1.5 A 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.8 A 1.9 A 1.9 A 2.0 A 2.1 A 2.3 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 2.5 A 2.5 A 2.6 A 2.6 A 2.7 A 2.7 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.9 A 2.0 A 2.0 A 2.1 A 2.2 A 2.3 A 

หมายเหตุ: การเปรียบเทียบระดับการให้บริการ 3 ช่วงเวลา ก่อนและหลังเปิดด าเนินการโครงการฯ    
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ตารางท่ี 4.4.7-17 ตารางเปรียบเทียบระดับการให้บริการบริเวณทางแยกในระยะด าเนินการ (วันหยุด) 

ทางแยก/ ทิศทาง 

ช่วงเปดิด าเนินการ 
ความล่าช้า

เฉลี่ยก่อนเปิด
ด าเนินการ 
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ
ก่อนเปิด

ด าเนินการ 

ความล่าช้า
เฉลี่ยหลังเปิด
ด าเนินการ
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ 
หลังเปิด

ด าเนินการ 

ความล่าช้า
เฉลี่ยก่อนเปิด
ด าเนินการ 
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ
ก่อนเปิด

ด าเนินการ 

ความล่าช้า
เฉลี่ยหลังเปิด
ด าเนินการ
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ
หลังเปิด

ด าเนินการ 

ความล่าช้า
เฉลี่ยก่อนเปิด
ด าเนินการ 
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ
ก่อนเปิด

ด าเนินการ 

ความล่าช้า
เฉลี่ยหลังเปิด
ด าเนินการ
(วินาที/คัน) 

ระดับการ
ให้บริการ
หลังเปิด

ด าเนินการ 

ทางแยกถนนมิตรภาพ/ถนนกัลปพฤกษ ์(TMC-01) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 19.6 B 19.8 B 21.8 C 22.3 C 21.2 C 21.9 C 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 15.5 B 15.7 B 16.8 B 17.0 B 18.6 B 19.6 B 
 ถนนกัลปพฤกษ์ ทิศมุ่งตะวันออก (EB) 16.9 B 17.5 B 16.6 B 16.8 B 16.4 B 16.5 B 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 18.2 B 18.4 B 19.6 B 19.9 B 19.8 B 20.3 C 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านเหนือ (TMC-02) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.4 A 1.5 A 1.5 A 1.6 A 1.6 A 1.7 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 1.8 A 1.9 A 1.9 A 2.0 A 2.2 A 2.3 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.5 A 1.6 A 1.7 A 1.8 A 1.9 A 2.0 A 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ซอยมิตรภาพ 24) (TMC-03) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.6 A 1.7 A 1.6 A 1.7 A 1.9 A 2.0 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 1.8 A 1.9 A 1.8 A 1.9 A 1.8 A 1.9 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.6 A 1.7 A 1.7 A 1.8 A 1.9 A 2.0 A 
จุดกลับรถถนนมิตรภาพ ด้านใต้ (TMC-04) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 1.7 A 1.7 A 1.8 A 1.9 A 1.6 A 1.7 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 1.2 A 1.5 A 1.2 A 1.4 A 1.3 A 2.0 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 1.5 A 1.6 A 1.6 A 1.7 A 1.5 A 1.8 A 
ทางแยกถนนมิตรภาพ ทางคู่ขนาน/ถนนอดุลยาราม (TMC-05) ช่วงเช้า ช่วงกลางวัน ช่วงเย็น 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งเหนือ (NB) 2.0 A 2.0 A 2.3 A 2.5 A 2.6 A 2.7 A 
 ถนนมิตรภาพ ทิศมุ่งใต้ (SB) 3.1 A 3.1 A 3.1 A 3.1 A 2.9 A 2.9 A 
รวมทุกทิศทางเข้าทางแยก 2.2 A 2.3 A 2.5 A 2.6 A 2.7 A 2.8 A 

หมายเหตุ: การเปรียบเทียบระดับการให้บริการ 3 ช่วงเวลา ก่อนและหลังเปิดด าเนินการโครงการฯ   
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4.4.8 การสื่อสาร 

 1) การติดต่อสื่อสารในระยะการก่อสร้าง และระยะด าเนินการ  
  ผู้ปฏิบัติงานในโครงการทั้งหมดมีโทรศัพท์เคลื่อนที่ส่วนตัว และมีโทรศัพท์เคลื่อนที่ส าหรับ
ส านักงาน เพ่ือใช้ในการติดต่อระหว่างการปฏิบัติงาน เมื่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จ พ้ืนที่โครงการอยู่ในเขต
บริการโทรศัพท์พ้ืนฐาน ทั้งโดยบริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน) และเอกชนอ่ืนๆ ที่ได้รับสัมปทานช่วง ซึ่งมี
หมายเลขและคู่สายเหลือเป็นจ านวนมาก เนื่องจากความนิยมใช้ลดลง ตามการพัฒนาเครือข่ายโทรศัพท์เคลื่อนที่ 
โครงการสามารถขอติดตั้งหมายเลขโทรศัพท์พ้ืนฐาน และมีระบบสายสัญญาณต่อเชื่อมสู่ห้องพักทุกห้องการ
สื่อสารของโครงการสามารถด าเนินการได้โดยไม่กระทบต่อการใช้งานของชุมชน 
 

 2) ผลกระทบจากการบดบังสัญญาณวิทยุโทรทัศน์ 
  เมื่อโครงการเปิดด าเนินการ พ้ืนที่โครงการจะประกอบด้วย อาคารชุดพักอาศัย (อาคาร A และ 
B) สูง 8 ชั้น จ านวน 2 อาคาร อาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ (อาคาร C) สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร และอาคารพัก
มูลฝอย (อาคาร D) สูง 1 ชั้น จ านวน 1 อาคาร มีความสูงที่ระดับพ้ืนชั้นหลังคาเท่ากับ 22.95 เมตร และที่
ระดับสูงสุดเท่ากับ 26.60 เมตร จะเห็นได้ว่าอาคารของโครงการทั้งหมดจัดเป็นอาคารขนาดใหญ่ ไม่ได้จัดเป็น
อาคารสูง และอาคารขนาดใหญ่พิเศษตามกฎหมายควบคุมอาคารแต่อย่างใด ซึ่งเมื่อมีโครงการสภาพการบด
บังคลื่นสัญญาณวิทยุโทรทัศน์ไม่เปลี่ยนแปลงไปจากสภาพในปัจจุบัน เนื่ องจากในปัจจุบันการส่งสัญญาณ
โทรทัศน์เป็นระบบดิจิตอลแทนที่ระบบอนาล๊อก โดยใช้คลื่นวิทยุส่งสัญญาณในลักษณะ broadcast กระจาย
รอบทิศทาง ซึ่งคลื่นสัญญาณจะกระจายได้ในระยะทางที่ไกล และสามารถเดินทางผ่านสิ่งกีดขวางได้  จึงไม่
จ ากัดในเรื่องการถูกก าแพงหรือถูกตึกสูงบัง และยังไม่มีข้อจ ากัดในเรื่องของการเดินสายสัญญาณ ซึ่งสามารถ
ส่งสัญญาณไปนอกเขตเมืองได้ (ส านักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์และกิจการ
โทรคมนาคมแห่งชาติ, www.nbtc.go.th, เมษายน 2561) ดังนั้น ผลกระทบด้านการบดบังสัญญาณวิทยุ
โทรทัศน์จึงไม่มีนัยส าคัญแต่อย่างใด 
 

4.4.9 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
 

 1) ความสอดคล้องของการใช้ประโยชน์ที่ดินตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ของบริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) ตั้งอยู่ในเนื้อที่ 3-0-94.9 ไร่ 

หรือ 5,179.6 ตารางเมตร ถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น ตรงกับที่ดิน
ประเภท 1 (สีชมพูหรือที่ดินประเภทชุมชน) บริเวณ 1.17 ตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัด
ขอนแก่น พ.ศ.2560 ก าหนดให้เป็นที่ดินประเภทชุมชน ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือการอยู่อาศัย พาณิชยกรรม 
เกษตรกรรม สถาบันการศึกษา สถาบันศาสนา สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ส าหรับการ
ใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือกิจการอื่น ให้ด าเนินการหรือประกอบกิจการได้ในอาคารที่ไม่ใช่อาคารสูงหรืออาคารขนาด
ใหญ่พิเศษและห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือกิจการอ่ืน 7 ประเภท ดังรายละเอียดในบทที่ 2 หัวข้อ 2.4.1   
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“ข้อ 6 ที่ดินประเภทชุมชน ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือการอยู่อาศัย พาณิชยกรรม เกษตรกรรม 
สถาบันการศึกษา สถาบันศาสนา สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ส าหรับการใช้
ประโยชน์ที่ดินเพ่ือกิจการอ่ืน ให้ด าเนินการหรือประกอบกิจการได้ในอาคารที่ไม่ใช่อาคารสูงหรืออาคาร 
ขนาดใหญ่พิเศษ ที่ดินประเภทนี้ ห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการตามที่ก าหนด ดังต่อไปนี้ 

(1) โรงงานตามกฎหมายว่าด้วยโรงงานตามประเภท ชนิด และจ าพวกท้ายกฎกระทรวงนี้ 
(2) คลังน้ ามันและสถานที่เก็บรักษาน้ ามัน ลักษณะที่สาม ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุม

น้ ามันเชื้อเพลิง เพ่ือการจ าหน่าย 
(3) คลังก๊าซปิโตรเลียมเหลว สถานที่บรรจุก๊าซปิโตรเลียมเหลวประเภทโรงบรรจุ สถานที่

บรรจุก๊าซปิโตรเลียมเหลวประเภทห้องบรรจุ และสถานที่เก็บรักษาก๊าซปิโตรเลียมเหลวประเภทโรงเก็บตาม
กฎหมายว่าด้วยการควบคุมน้ ามันเชื้อเพลิง 

(4) เลี้ยงม้า โค กระบือ สุกร สุนัข แพะ แกะ ห่าน เป็ด ไก่ งู จระเข้ หรือสัตว์ป่า ตามกฎหมาย
ว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า เพ่ือการค้า 

(5) จัดสรรที่ดินเพื่อประกอบอุตสาหกรรม 
(6) ไซโลเก็บผลิตผลทางการเกษตร 
(7) ก าจัดมูลฝอย เว้นแต่เป็นกิจการที่อยู่ภายใต้การควบคุมดูแลหรือได้รับอนุญาตให้

ด าเนินการจากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

ที่ดินประเภทนี้ในระยะ 300 เมตร ตามแนวขนานริมฝั่งตามสภาพธรรมชาติของแม่น้ าชี ห้ามใช้
ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการตามที่ก าหนด ดังต่อไปนี้ 

(1) โรงงานตามกฎหมายว่าด้วยโรงงานตามประเภท ชนิด และจ าพวกท้ายกฎกระทรวงนี้ 
(2) จัดสรรที่ดินเพื่อประกอบอุตสาหกรรม 
(3) การด าเนินการหรือประกอบกิจการใดๆ ในอาคารสูงหรืออาคารขนาดใหญ่” 

 

ทั้งนี้ โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) เป็นโครงการประเภทอาคารอยู่อาศัยรวม ตามกฎหมายควบคุม
อาคาร ตั้งอยู่ตรงกับที่ดินประเภท 1 บริเวณ 1.17 ก าหนดให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือการอยู่อาศัยฯ เป็นหลัก ซึ่ง
โครงการฯ ไม่มีลักษณะเป็นกิจการที่ต้องห้าม 7 ประเภทข้างต้น อีกท้ัง ไม่ได้ตั้งอยู่ในระยะ 300 เมตร ตาม
แนวขนานริมฝั่งตามสภาพธรรมชาติของแม่น้ าชี  ดังนั้น การพัฒนาโครงการในรูปแบบอาคารอยู่อาศัยรวม 
(อาคารชุดพักอาศัย) จึงสอดคล้องตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดขอนแก่นดังกล่าว  
แต่อย่างไรก็ดี โครงการจะต้องด าเนินการให้สอดคล้องตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 
กฎกระทรวงฉบับที่ 24 (พ.ศ.2533) และกฎหมายอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง ดังภาคผนวก ก.2-2 

อนึ่ง โครงการจึงได้มีหนังสือขอตรวจสอบการใช้ประโยชน์ที่ดินตามกฎหมายผังเมืองรวมเมือง
ขอนแก่นไปยังส านักงานเทศบาลนครขอนแก่น ซึ่งต่อมาทางส านักงานฯ ได้มีหนังสือที่ ขก 5204/4809  
ลงวันที่ 14 มิถุนายน 2567 ดังภาคผนวก ก.2-2 ยืนยันการตรวจสอบการใช้ประโยชน์ที่ดินของโครงการตาม
กฎหมายผังเมือง สรุปได้ว่า การใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือการก่อสร้างอาคารชุดพักอาศัย สูง 8 ชั้น จ านวน  
2 อาคาร อาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร และอาคารพักมูลฝอย สูง 1 ชั้น จ านวน  
1 อาคาร ในบริเวณดังกล่าว ที่ตั้งอยู่ในที่ดินประเภท 1 บริเวณ 1.17 จะต้องด าเนินการตามหลักเกณฑ์และ
เงื่อนไขที่กฎกระทรวงฯ ก าหนด จึงจะถือเป็นกิจการที่ไม่ขัดกับกฎกระทรวงให้บังคับใช้ผังเมืองรวมจังหวัด
ขอนแก่น พ.ศ. 2560 
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จากหนังสือดังกล่าว โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) จึงสามารถพัฒนาเป็นโครงการประเภทอาคารอยู่
อาศัยรวม (อาคารชุดพักอาศัย) มีเนื้อที่ 3-0-94.9 ไร่ หรือ 5,179.6 ตารางเมตร ซึ่งเป็นที่ตั้งโครงการได้ แต่ต้อง
ออกแบบตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดขอนแก่น พ.ศ. 2560 และกฎหมายเฉพาะอ่ืนๆ  
ที่เกี่ยวข้อง ตามข้อคิดเห็นของส านักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดขอนแก่น โดยโครงการได้ออกแบบการจัด
วางตัวอาคารบนพ้ืนที่ดินให้มี อัตราส่วนพ้ืนที่อาคารรวมต่อพ้ืนที่ดิน (FAR) อัตราส่วนพ้ืนที่ว่างต่อพ้ืนที่อาคาร
รวม (OSR) อัตราส่วนที่ว่างต่อพ้ืนที่ดินและอัตราส่วนพ้ืนที่อาคารปกคลุมดินต่อพ้ืนที่ดิน (BCR) ของโครงการ
เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบ ดังนี้ 

 

1) กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดขอนแก่น พ.ศ.2560 

(1) อัตราส่วนพื้นที่อาคารรวมต่อพื้นที่ดิน (Floor Area Ratio: FAR) 

- พ้ืนที่ดินที่ตั้งโครงการ (3-0-94.9 ไร่) = 5,179.60 ตารางเมตร 
- พ้ืนที่อาคารที่ใช้คิดอัตราส่วนกับพ้ืนที่ดิน = 15,874.96 ตารางเมตร 
- อัตราส่วนพื้นที่อาคารต่อพ้ืนที่ดิน (FAR)   = พ้ืนที่อาคารใช้คิดอัตราส่วนกับพื้นท่ีดิน 

พ้ืนที่ดิน 
 = 15,874.96/5,179.60 
 = 3.06  
ดังนั้น อัตราส่วนพ้ืนที่อาคารรวมต่อพ้ืนที่ดิน (FAR) ของโครงการเท่ากับ 3.06 : 1 

(2) อัตราส่วนของท่ีว่างต่อพื้นที่อาคารรวม (Open Space Ratio: OSR) 

- พ้ืนที่อาคารรวมของโครงการ = 15,874.96 ตารางเมตร 
- พ้ืนที่ว่างปราศจากสิ่งปกคลุม = 2,834.64  ตารางเมตร 
- อัตราส่วนของที่ว่างต่อพ้ืนที่อาคาร  

= 
พ้ืนที่ว่างปราศจากสิ่งปกคลุม x 100 

พ้ืนที่อาคารรวม 
 = (2,834.64/15,874.96) x 100 
 = 17.86 %   
ดังนั้น อัตราส่วนของที่ว่างต่อพ้ืนที่อาคารรวม (OSR) เท่ากับร้อยละ 17.86 

(3) อัตราส่วนของท่ีว่างปราศจากสิ่งปกคลุมต่อพ้ืนที่ดิน 

- พ้ืนที่ดิน = 5,179.60 ตารางเมตร 
- พ้ืนที่ว่างปราศจากสิ่งปกคลุม = 2,834.64 ตารางเมตร 
- อัตราส่วนของที่ว่างต่อพ้ืนที่ดิน = พ้ืนที่ว่างปราศจากสิ่งปกคลุม x 100 

พ้ืนที่ดิน 
 = (2,834.64/5,179.60) x 100 
 = 54.73 %  
ดังนั้น อัตราส่วนของที่ว่างต่อพ้ืนที่ดิน เท่ากับร้อยละ 54.73  
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(4) อัตราส่วนพื้นที่อาคารปกคลุมดินต่อพื้นที่ดิน (Building Coverage Ratio: BCR)  

- พ้ืนที่ดิน = 5,179.60 ตารางเมตร 
- พ้ืนที่อาคารปกคลุมดิน = 2,344.96 ตารางเมตร 
- อัตราส่วนของที่ว่างต่อพ้ืนที่ดิน = พ้ืนที่อาคารปกคลุมดิน x 100 

พ้ืนที่ดิน 
 = (2,344.96/5,179.60) x 100 
 = 45.27 %  

ดังนั้น อัตราส่วนพื้นที่อาคารปกคลุมดินต่อพ้ืนที่ดิน (BCR) เท่ากับร้อยละ 45.27 

2) กฎกระทรวงที่เกี่ยวข้องออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522 และ 
ข้อก าหนดอื่นๆ 

จากกฎกระทรวงฉบับที่ 55 (พ.ศ. 2543) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 
พ.ศ.2522 หมวด 3 ที่ว่างภายนอกอาคาร 

ข้อ 33 (1) อาคารอยู่อาศัย และอาคารอยู่อาศัยรวม ต้องมีที่ว่างไม่น้อยกว่า 30 ใน 100 
ส่วนของพ้ืนที่ชั้นใด ชั้นหนึ่งที่มากท่ีสุดของอาคาร 

 (2) ห้องแถว ตึกแถว อาคารพาณิชย์ โรงงาน อาคารสาธารณะ และอาคารอ่ืน 
ซึ่งไม่ได้ใช้เป็นที่อยู่อาศัย ต้องมีท่ีว่างไม่น้อยกว่า 10 ใน 100 ส่วนของพ้ืนที่ชั้นใดชั้นหนึ่งที่มากที่สุดของอาคาร 
แต่ถ้าอาคารดังกล่าวใช้เป็นที่อยู่อาศัยด้วยต้องมีที่ว่างตาม (1) 

โครงการซึ่งเป็นอาคารประเภทอาคารอยู่อาศัยรวม จึงต้องจัดให้มีที่ว่างไม่น้อยกว่า 30 ใน 100 
ส่วนของพ้ืนที่ชั้นใดชั้นหนึ่งที่มากท่ีสุดของอาคาร โดยโครงการฯ ประกอบด้วย อาคารทั้งหมด 4 อาคาร ดังนี้  

- อาคารชุดพักอาศัย (อาคาร A) มีพ้ืนที่ชั้น 1 มากที่สุด เท่ากับ 1,132.00 ตารางเมตร  
- อาคารชุดพักอาศัย (อาคาร B) มีพ้ืนที่ชั้น 1 มากที่สุด เท่ากับ 911.00 ตารางเมตร  
- อาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ (อาคาร C) มีพ้ืนที่ชั้น 1 มากที่สุด เท่ากับ 279.50 ตารางเมตร  
- อาคารพักมูลฝอย (อาคาร D) มีพ้ืนที่ชั้น 1 มากที่สุด เท่ากับ 22.46 ตารางเมตร 

รวมพื้นที่ช้ันที่มีพื้นที่มากที่สุด ทั้งหมดเท่ากับ 2,344.96 ตารางเมตร  
 

ดังนั้น โครงการฯ จึงต้องมีที่ว่างไม่น้อยกว่า 30 ใน 100 ส่วนของพ้ืนที่ชั้นที่มากที่สุดของ
อาคารรวมกัน หรือเท่ากับ 703.49 ตารางเมตร (30 x 2,344.96/100) อย่างไรก็ดี โครงการมีที่ว่างเท่ากับ 
2,834.64 ตารางเมตร ซึ่งมากกว่า 703.49 ตารางเมตร จึงสอดคล้องตามข้อก าหนด  

 

สรุปความสอดคล้องของการใช้ประโยชน์พื้นที่โครงการตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องดังตารางท่ี 4.4.9-1 
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ตารางท่ี 4.4.9-1 สรุปสัดส่วนการใช้ประโยชน์พื้นที่โครงการ  
รายการ ตามเกณฑ์ข้อก าหนด โครงการจัดให้มี 

1. เนื้อที่ดินโครงการ (ตร.ม.) - 5,179.60 
2. พื้นที่อาคารรวม (ตร.ม.) - 15,874.96 
3. พื้นที่อาคารที่ใช้คิดอัตราส่วนกับพื้นที่ดนิ (ตร.ม.) - 15,874.96 
4. พื้นที่อาคารปกคลุมดิน (ตร.ม.) - 2,344.96 
5. พื้นที่ว่างปราศจากสิ่งปกคลุม (ตร.ม.) - 2,834.64 
6. อัตราส่วนพืน้ที่อาคารรวมต่อพืน้ที่ดิน (FAR) - 3.06 : 1 
7. อัตราส่วนที่ว่างต่อพื้นที่ดิน (OSR) (ร้อยละ)  - 17.86 
8. สัดส่วนที่ว่างต่อพื้นทีช่ั้นที่มากทีสุ่ดของอาคารตาม

กฎหมายควบคุมอาคาร1/ (ตร.ม.) 
ไม่น้อยกว่า 30 ใน 100 ส่วน
ของพื้นที่ชั้นที่มากที่สุด หรือ 

703.49 ตร.ม.  

2,834.64 

9. อัตราส่วนพืน้ที่อาคารปกคลุมดนิต่อที่ดิน (BCR) (ร้อยละ) - 45.27 
หมายเหตุ : 1/ กฎกระทรวงฉบับที ่55 (พ.ศ.2543) ออกตามความในพรบ.ควบคุมอาคาร พ.ศ.2522 
 

 2) ความสอดคล้องกับสภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณข้างเคียง 
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ตั้งอยู่ในที่ดินขนาดเนื้อที่ 3-0-94.9 ไร่ หรือ 5,179.6 ตารางเมตร 

ถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น มีสภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการเป็นที่ดิน
ว่างเปล่า พ้ืนที่กองเศษวัสดุรอการขนย้ายและอาคารส านักงานขายของโครงการ สูง 3 ชั้น (ณ เดือนสิงหาคม 
2567) ส าหรับพ้ืนที่โดยรอบส่วนใหญ่มีการใช้ประโยชน์เป็นบ้านพักอาศัย สถานประกอบการ อาคารอยู่อาศัยรวม  
และพ้ืนที่ว่าง โดยมีอาณาเขตติดต่อกับพ้ืนที่อ่ืนโดยรอบทั้ง 4 ด้าน ดังนี้ 

 

ทิศเหนือ ติดกับ ถนนภาระจ ายอม และพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 
ทิศใต้ ติดกับ ซอยมิตรภาพ 24 ความกว้าง 8.44 เมตร 
ทิศตะวันออก ติดกับ สถานประกอบการ สูง 1-2 ชั้น ดังนี้ 

- สถานประกอบการ (นครินทร์ จ าหน่ายหินอ่อน หินแกรนิต) สูง 1-2 ชั้น 
- หจก.เจริญยิ่งวัสดุ สูง 1-2 ชั้น 
- คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ สูง 2 ชั้น 
- ขอนแก่นตรวจสภาพรถ สูง 1 ชั้น 
- บริษัท โยโกกาวา (ประเทศไทย) จ ากัด (สาขาขอนแก่น) สูง 2 ชั้น 

ทิศตะวันตก ติดกับ - สถานประกอบการ เลขที่ 196/1 และ 196/3 สูง 2 ชั้น 
- อาคารอยู่อาศัยรวม (โกลเด้นลีฟ เพลส ขอนแก่น) สูง 5 ชั้น 

สภาพปัจจุบันภายในที่ดินที่ตั้งโครงการ (ณ เดือนสิงหาคม 2567) แสดงในรูปที่ 4.4.9-1  
สภาพปัจจุบันและการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพ้ืนที่โครงการ (ณ เดือนสิงหาคม 2567) รูปที่ 

4.4.9-2
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โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ตั้งอยู่บนที่ดินประเภท 1 เป็นที่ดินประเภทชุมชน (สีชมพูหรือที่ดิน
ประเภทชุมชน) บริเวณ 1.17 ตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดขอนแก่น พ.ศ.2560 จาก
รายละเอียดข้างต้น จะเห็นได้ว่าสภาพการใช้ที่ดินโดยรอบพ้ืนที่โครงการ มีการใช้ประโยชน์ส่วนใหญ่เป็นกลุ่ม
บ้านพักอาศัย สถานประกอบการ อาคารอยู่อาศัยรวม และพ้ืนที่ว่าง โดยโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) จะพัฒนา
เป็นอาคารชุดพักอาศัย ซึ่งเป็นการใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือการอยู่อาศัย จึงสอดคล้องกับสภาพการใช้ที่ดินโดยรอบ 
และกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดขอนแก่น พ.ศ.2560 

 

อย่างไรก็ดี เพ่ือเป็นการป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจึงก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้  
 

มาตรการระยะก่อสร้าง 
(1) ควบคุมให้กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ อยู่ภายในขอบเขตพ้ืนที่โครงการ เว้นแต่การ

คมนาคมขนส่ง ไม่มีการกองวัสดุล้ าออกนอกเขตที่ดินโครงการ 
(2) รักษาสภาพรั้วชั่วคราวของโครงการตลอดระยะเวลาก่อสร้าง หากมีการช ารุดให้รีบซ่อมแซม

ทันท ี
(3) เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ ให้รื้อถอนอาคารชั่วคราวที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้าง และแนวรั้ว

ชั่วคราวออกท้ังหมด ไม่ทิ้งวัสดุอุปกรณ์เหลือค้างไว้ในพ้ืนที่ 
(4) ควบคุมไม่ให้คนงานก่อสร้างซื้อของจากร้านค้าหาบเร่ แผงลอย บริเวณเขตก่อสร้าง 

เพ่ือป้องกันการตั้งร้านค้าอย่างถาวร และประสานกับเทศบาลนครขอนแก่น หากพบมีการการตั้งร้านค้าบริเวณ
ริมถนนภาระจ ายอมด้านหน้าโครงการ 

 

มาตรการระยะด าเนินการ 
(1) รักษาสภาพการสัดส่วนการใช้ที่ดินของรโครงการ ให้มีพ้ืนที่อาคารปกคลุมดิน (Building 

Coverage Area) เท่ากับ 2,344.96 ตารางเมตร ที่เหลือเป็นพ้ืนที่เปิดโล่ง/พ้ืนที่นอกอาคาร (Open Space 
Area) เท่ากับ 2,834.64 ตารางเมตร เป็นไปตามการออกแบบและเสนอต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

(2) จัดให้มีพ้ืนที่สีเขียวทั้งโครงการเท่ากับ 1,041.15 ตารางเมตร เป็นพ้ืนที่สีเขียวนอกอาคาร
954.74 ตารางเมตร ก าหนดให้เป็นพ้ืนที่ปลูกไม้ยืนต้น 376.12 ตารางเมตร และพ้ืนที่ปลูกไม้พุ่ม-ไม้คลุมดิน 
954.74 ตารางเมตร และเป็นพ้ืนที่สีเขียวที่ชั้น 3 ของอาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ 86.41 ตารางเมตร  ทั้งนี้  
ต้องดูแลรักษาและตัดแต่งต้นไม้ที่จัดไว้ในพ้ืนที่สีเขียวให้เจริญเติบโตดีและสวยงามอยู่เสมอตลอดระยะ
ด าเนินการ 

(3) หมั่นดูแลรักษาสภาพของตัวอาคารให้ดูดีอยู่เสมอ ผนังกระจกรอบอาคารหรือโครงสร้างในส่วน
ที่เป็นคอนกรีต ต้องได้รับการท าความสะอาด หรือทาสีใหม่ตามความเหมาะสม เพ่ือความสวยงามของตัวอาคาร 
สภาพของรั้วโดยรอบต้องมีความสมบูรณ์ แข็งแรง ไม่ปล่อยให้ทรุดโทรม 
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รูปที่ 4.4.9-1 สภาพปัจจุบันภายในพื้นที่โครงการ (ณ เดือนสิงหาคม 2567)   
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รูปที่ 4.4.9-2 สภาพปัจจุบันและการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ (ณ เดือนสิงหาคม 2567)  
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รูปที่ 4.4.9-2 สภาพปัจจุบันและการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ (ณ เดือนสิงหาคม 2567) (ต่อ)  
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4.5  ผลกระทบต่อคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
 

4.5.1 ผลกระทบด้านเศรษฐกิจและสังคม  
 

  1) ระยะรื้อถอน และระยะก่อสร้าง 

   1.1) ประชากร 

     จากข้อมูลสถิติในปี พ.ศ.2566 พบว่า ในพ้ืนที่เทศบาลนครขอนแก่น มีประชากรทั้งหมด 
101,398 คน เป็นชาย 48,290 คน เป็นหญิง 53,108 คน ความหนาแน่นของประชากรต่อพ้ืนที่ 2,204  
คน/ตารางกิโลเมตร มีจ านวนบ้านเรือนทั้งหมด 68,441 หลังคาเรือน คิดเป็นประชากรประมาณ  
1-2 คน/หลังคาเรือน ความหนาแน่นบ้านเรือนเท่ากับ 1,488 หลังคาเรือน/ตารางกิโลเมตร 

     ในระหว่างการก่อสร้างโครงการ จะมีจ านวนคนงาน และผู้ควบคุมงานก่อสร้าง 
ในโครงการในขั้นตอนการก่อสร้างที่มีจ านวนคนงานมากที่สุด ประมาณ 250 คน ท าให้มีประชากรเพ่ิม คิดเป็น
ร้อยละ 0.25 ของจ านวนประชากรในปัจจุบันของเทศบาลนครขอนแก่น เมื่อมีประชากรเพ่ิมมากขึ้น  
อาจส่งผลต่อการให้บริการระบบสาธารณูปโภคและโครงสร้างพ้ืนฐานที่อาจไม่เพียงพอ อย่างไรก็ดี คนงานไม่ได้
พักอาศัยภายในพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ โดยการขนส่งคนงานและเจ้าหน้าที่จะขนส่งเข้าพ้ืนที่ก่อสร้างก่อนเวลา 
07.00 น. และออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างหลังเวลา 19.00 น. โดยอาศัยรถรับส่งของผู้รับเหมา เมื่องานรับเหมา 
ในส่วนที่รับผิดชอบแล้วเสร็จ คนงานก็จะหมุนเวียนไปยังพ้ืนที่ก่อสร้างอ่ืน จึงไม่ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
จ านวนประชากรของท้องถิ่น และไม่กระทบต่อการใช้ประโยชน์สาธารณูปโภคของท้องถิ่น โดยเฉพาะ
น้ าประปา ไฟฟ้า ที่การประปาส่วนภูมิภาค และการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค สามารถให้บริการได้อย่างเพียงพอ 
ดังนั้น ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของประชากรต่อการให้บริการโครงสร้างพื้นฐานของท้องถิ่น จึงอยู่ในระดับต่ า 
 

   1.2) เศรษฐกิจ 

     (1) การประกอบอาชีพ/การจ้างงานในท้องถิ่น 
จากการสัมภาษณ์กลุ่มครัวเรือน/สถานประกอบการ/หน่วยงาน ที่อยู่ในระยะ 

มากกว่า 100 – 1,000 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ พบว่า อาชีพหลักของผู้ที่ตอบแบบสอบถามความ
คิดเห็นประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว (ร้อยละ 29.5) รองลงมา คือ ประกอบอาชีพพนักงานบริษัท (ร้อยละ 24.1) 
และประกอบอาชีพค้าขาย (ร้อยละ 16.1) โดยรายได้รวมของผู้ที่ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่ ระบุ
ว่า ไม่สามารถระบุได้ (ร้อยละ 94.6) รองลงมา คือ มีรายได้อยู่ในช่วง 20,001 - 30,000 บาท/เดือน (ร้อยละ 
2.7) และมีรายได้อยู่ในช่วง15,001 - 20,000 บาท/เดือน (ร้อยละ 1.6) จากการสอบถามจ านวนสมาชิก 
ที่อาศัยในครอบครัว และสถานประกอบการ จ านวน 373 หลังคาเรือน พบว่า เป็นเพศหญิง 792 คน (ร้อยละ 
52.9) และเพศชาย 706 คน (ร้อยละ 47.1) 

อาชีพส าหรับการจ้างงานในบริ เวณพ้ืนที่ โครงการ ส่วนใหญ่เป็นการจ้างง าน 
ในกิจการพาณิชยกรรมและบริการ โดยผู้ที่ท างานในสถานประกอบการส่วนใหญ่ มีวุฒิการศึกษาระดับ 
มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. จนถึงระดับสูงกว่าปริญญาตรี ทั้งนี้ การก่อสร้างโครงการจะใช้แรงงานก่อสร้าง  
สูงสุดประมาณ 250 คน ซึ่งคนงานส่วนใหญ่อยู่ในสังกัดของบริษัทผู้รับเหมาซึ่งย้ายมาจากพ้ืนที่ก่อสร้างอ่ืน  
โดยไม่ได้จัดหาแรงงานจากภายในท้องถิ่น เนื่องจากงานก่อสร้างอาคารโครงการ มีความต้องการแรงงานที่มีฝีมือ
ด้านงานก่อสร้างและงานระบบที่เกี่ยวข้อง จึงไม่ส่งผลให้เกิดการจ้างงานเพ่ิมขึ้นในท้องถิ่น และไม่ก่อให้เกิด 
การแก่งแย่งแรงงานจากท้องถิ่น เนื่องจากแรงงานในท้องถิ่นส่วนใหญ่เป็นผู้ปฎิบัติงานในภาคพาณิชยกรรม และ
การบริการ   
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     (2) การค้าขายในชุมชน 
      การประกอบการค้าในท้องถิ่นของพ้ืนที่ศึกษาโครงการ เนื่องจากสภาพชุมชน 
ส่วนใหญ่เป็นบ้านพักอาศัย สถานประกอบการ อาคารพักอาศัยรวม และที่ดินว่างเปล่า การกระจายรายได้ 
ของคนในท้องถิ่น จึงคาดว่าจะเกิดขึ้นน้อย และการซื้อหาสินค้าอุปโภคบริโภค จะซื้อจากร้านสะดวกซื้อ 
เป็นส่วนใหญ่ 
      การจ้างงานส าหรับคนงานของโครงการ มีอัตราค่าจ้างขั้นต่ า วันละ 350 บาท  
ซึ่งพนักงานในโครงการ ในช่วงที่มีการใช้แรงงานมากที่สุด ประมาณ 250 คน จะส่งผลให้มีรายได้ส าหรับ 
การจ้างงาน 87,500 บาท/วัน ซึ่งแรงงานที่เข้าไปท างานในพ้ืนที่ก่อสร้าง จะต้องผ่านการตรวจด้าน 
ความปลอดภัย และตรวจป้องกันการลักทรัพย์ทุกครั้ง ระหว่างการเข้า-ออกพ้ืนที่ก่อสร้าง จึงไม่สะดวกต่อการ
ไปซื้อหาสินค้าจากร้านสะดวกซื้อ หรือร้านอาหารต่างๆ พ้ืนที่ก่อสร้างจะปิดประตูรั้ว พนักงานจะเข้าออกจาก 
พ้ืนที่ในเวลาเช้า และเย็น ในการออกจากพ้ืนที่โครงการจะสามารถออกได้โดยการรับส่งของผู้รับเหมา 
ไม่ได้แวะซื้อของในบริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการ การกระจายรายได้ของคนงานก่อสร้างโครงการสู่การค้า 
ในชุมชนจึงคาดว่าจะเกิดขึ้นน้อย และการซื้อหาสินค้าอุปโภคบริโภค จะซื้อจากร้านสะดวกซื้อเป็นส่วนใหญ่ 
ดังนั้นผลประโยชน์จากโครงการต่อการค้าในชุมชนจึงอยู่ในระดับต่ า 
 

   1.3) สถาบัน 

     (1) สถาบันศาสนา 
      ประชาชนในเทศบาลนครขอนแก่นส่วนใหญ่มีการนับถือศาสนาพุทธ แต่เนื่องจาก 
ในปัจจุบัน มีการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจที่มากขึ้นเป็นแหล่งรองรับการท างานจากทั้งชาวไทยต่างถิ่น และ 
ชาวต่างประเทศ ดังจะเห็นได้จากศาสนสถานทั้งของศาสนาพุทธ ศาสนาอิสลาม และศาสนาคริสต์ที่แทรกตัว
อยู่ ในชุมชนและย่านที่อยู่อาศัย จึงส่งผลให้มีความหลากหลายในการนับถือศาสนาในพ้ืนที่มากขึ้น  
ทั้งนี้ จากการศึกษาข้อมูล พบศาสนสถานที่อยู่ในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ จ านวน 1 แห่ง 
คือ วัดตราชูวนาราม ซึ่งอยู่ทางด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือของโครงการ โดยมีระยะห่างจากพ้ืนที่โครงการ 
226 เมตร ซึ่งเป็นศาสนสถานที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ โดยพิจารณาผลกระทบ 
ในระยะรื้อถอนและระยะก่อสร้างโครงการได้ ดังนี้ 

      (ก) ผลกระทบต่อการสัญจร 
       การขนส่งวัสดุอุปกรณ์การก่อสร้างของโครงการ ใช้เส้นทางผ่านถนนมิตรภาพ
เข้าโครงการ โดยการขนส่งคนงานและเจ้าหน้าที่จะขนส่งเข้าพ้ืนที่ก่อสร้างก่อนเวลา 07.00 น. และออกจาก
พ้ืนที่ก่อสร้างหลังเวลา 19.00 น. การขนส่งวัสดุก่อสร้าง จะขนส่งในช่วงเวลา 10.00 – 15.00 น. ซึ่งช่วง
ดังกล่าวเป็นช่วงเวลาท างานที่อยู่นอกเวลาเร่งด่วน เพ่ือลดผลกระทบต่อสภาพการจราจรภายนอกโดยเส้นทาง
ที่ประชาชนในพ้ืนที่อาจจะได้รับผลกระทบ คือ ถนนมิตรภาพ ซึ่งเป็นเส้นทางที่ประชาชนในพ้ืนที่ใช้เป็น
เส้นทางสัญจรและจากการประเมินปริมาณจราจรที่เกิดขึ้น เมื่ออยู่ในระหว่ างการก่อสร้างอาคารโครงการ  
มีปริมาณจราจร และค่าระดับการให้บริการ (Level of Service; LOS) ของถนนโครงข่าย พบว่า ระดับ 
การให้บริการ (Level of Service; LOS) ก่อนการก่อสร้างและหว่างการก่อสร้างโครงการอยู่ในระดับ A ดังนั้น 
ปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นในระยะก่อสร้างโครงการ ไม่ส่งผลกระทบต่อระดับการให้บริการของโครงข่ายถนน
โดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง โดยส่วนใหญ่มีระดับการให้บริการไม่เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมทั้งช่วงก่อนก่อสร้างและ 
ระหว่างการก่อสร้าง ดังนั้น จึงสรุปได้ว่าปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้นในขณะก่อสร้างโครงการจะส่งผลกระทบ
ต่อความสามารถในการรองรับการจราจรในโครงข่ายเส้นทางคมนาคมต่างๆ ในระดับต่ า (จากรายละเอียด  
ในบทที่ 4 หัวข้อ 4.4.7 การจราจร) ดังนั้น การเดินทางไปยังสถาบันศาสนาที่อยู่โดยรอบพ้ืนที่ โครงการนั้น  
จะได้รับผลกระทบจากปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นระหว่างก่อสร้างโครงการในระดับต่ า   
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      (ข) ผลกระทบต่อการประกอบศาสนกิจ 
ในระยะ 1,000 เมตร จากพ้ืนที่ โครงการ มีศาสนสถาน 1 แห่ง ได้แก่   

วัดตราชูวนาราม ซึ่งอยู่ทางด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือของโครงการ โดยมีระยะห่างจากพ้ืนที่โครงการ  
226 เมตร ทั้งนี้ จากการประเมินปริมาณมลสารทางอากาศจากเครื่องจักรกลและพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง พบว่า 
ในระยะรื้อถอนมีค่าฝุ่นรวม (TSP) 0.045 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.022 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.020 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.0375 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.173 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.139 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.009 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) และ
ไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ส่วนในระยะก่อสร้าง (กรณีประเมินร่วมกับอาคารข้างเคียง) จะมีการระบาย 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) 0.098 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.0377 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.0221 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.0375 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.113 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.054 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.011 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
และไฮโดรคาร์บอนรวมทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมลสารทางอากาศทั้งหมดมีค่า 
ความเข้มข้นต่ ากว่าค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ดังนั้น กิจกรรมก่อสร้างของโครงการจึงส่ง 
ผลกระทบต่อการประกอบศาสนกิจในระดับต่ า 

ผลการประเมินด้ านเสียงเมื่ อโครงการจัดให้มีการติดตั้ งก าแพงกั้นเสียง  
(Noise Barrier) พบว่า มีค่าระดับเสียงรบกวนจากการการรื้อถอนสูงสุดเท่ากับ 2.9 เดซิเบลเอ และระยะ
ก่อสร้างสูงสุดเท่ากับ 3.7 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานค่าระดับเสียงรบกวน ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ค่าระดับเสียงรบกวน ดังนั้น การประกอบ
ศาสนกิจภายในศาสนสถานจึงได้รับเสียงรบกวนจากการก่อสร้างในระดับต่ า        

จากการประเมินผลกระทบจากความสั่นสะเทือนต่อสถาบันศาสนาในระยะ 
ก่อสร้าง คือ วัดตราชูวนาราม พบว่า ความสั่นสะเทือนที่ประเมินได้ในระยะรื้อถอน มีค่าเท่ากับ 0.027-0.069 
มิลลิเมตร/วินาที และในระยะก่อสร้าง มีค่าเท่ากับ 0.030-0.154 มิลลิเมตร/วินาที  ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐานความ
สั่นสะเทือนของอาคารประเภทที่ 2 (ค่ามาตรฐานต้องไม่เกิน 5 มิลลิเมตรต่อวินาที ที่ฐานรากหรือชั้นล่างของ
อาคาร ที่ f ≤ 10) ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการจึงส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อศาสนสถาน
ในระดับต่ า 
     (2) สถาบันการศึกษา 
      เมื่อพิจารณาตามลักษณะที่ตั้งโครงการ ซึ่งเปิดท าการเรียนการสอน ตั้งแต่ระดับ 
ก่อนปฐมวัยถึงระดับอุดมศึกษา พบสถานศึกษาที่อยู่ในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ จ านวน  
2 แห่ง ได้แก่ วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น และโรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง โดยสถาบันการศึกษาอยู่
ใกล้เคียงโครงการมากที่สุด คือ วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ซ่ึงอยู่ทางด้านทิศใต้ของโครงการ โดยมีระยะห่าง
ประมาณ 102 เมตร โดยผลกระทบต่อสถาบันการศึกษามีรายละเอียด ดังนี้ 
 

1) ลนิธิศูนย์กลางอิสลามแห่งประเทศไทย 
2) มัสยิดยามิอุ้ลอิสลาม (คลองตัน) 
3) มัสยิดนูรุ้ลอิบาดะห์ 
4) มัสยิดซีรอยุ้ลอิบาดะห์ 
5) วัดพระรามเก้า กาญจนาภิเษก 
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      (ก) ผลกระทบต่อการสัญจร 
       การขนส่งวัสดุอุปกรณ์การก่อสร้างของโครงการ ใช้เส้นทางผ่านถนนมิตรภาพ
เข้าโครงการ โดยการขนส่งคนงานและเจ้าหน้าที่จะขนส่งเข้าพ้ืนที่ก่อสร้างก่อนเวลา 07.00 น. และออกจาก
พ้ืนที่ก่อสร้างหลังเวลา 19.00 น. การขนส่งวัสดุก่อสร้าง จะขนส่งในช่วงเวลา 10.00 – 15.00 น. ซึ่งช่วง
ดังกล่าวเป็นช่วงเวลาท างานที่อยู่นอกเวลาเร่งด่วน เพ่ือลดผลกระทบต่อสภาพการจราจรภายนอกโดยเส้นทาง
ที่ประชาชนในพ้ืนที่อาจจะได้รับผลกระทบ คือ ถนนมิตรภาพ ซึ่งเป็นเส้นทางที่ประชาชนในพ้ืนที่ใช้เป็น
เส้นทางสัญจรและจากการประเมินปริมาณจราจรที่เกิดขึ้น เมื่ออยู่ในระหว่างการก่อสร้างอาคารโครงการ  
มีปริมาณจราจร และค่าระดับการให้บริการ (Level of Service; LOS) ของถนนโครงข่าย พบว่า ระดับ 
การให้บริการ (Level of Service; LOS) ก่อนการก่อสร้างและหว่างการก่อสร้างโครงการอยู่ในระดับ A ดังนั้น 
ปริมาณจราจรที่เพ่ิมข้ึนในระยะก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบต่อระดับการให้บริการของโครงข่ายถนนโดยรอบพ้ืนที่
ก่อสร้าง โดยส่วนใหญ่มีระดับการให้บริการไม่เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมทั้งช่วงก่อนก่อสร้างและรหว่างการ
ก่อสร้าง ดังนั้น จึงสรุปได้ว่าปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้นในขณะก่อสร้างโครงการจะส่งผลกระทบต่อ
ความสามารถในการรองรับการจราจรในโครงข่ายเส้นทางคมนาคมต่างๆ ในระดับต่ า (จากรายละเอียดในบทที่ 
4 หัวข้อ 4.4.7 การจราจร) ดังนั้น การเดินทางไปยังสถาบันการศึกษาที่อยู่โดยรอบพ้ืนที่โครงการนั้น จะได้  
รับผลกระทบจากปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นระหว่างก่อสร้างโครงการในระดับต่ า  
 

      (ข) ผลกระทบต่อการเรียนการสอน 
ในระยะ 1,000 เมตร จากพื้นที ่โครงการ มีสถานศึกษา 2 แห่ง ได้แก่  

วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น และโรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง โดยสถาบันการศึกษาอยู่ใกล้เคียงโครงการ
มากที่สุด คือ วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ซึ่งอยู่ทางด้านทิศใต้ของโครงการ โดยมีระยะห่างประมาณ  
102 เมตร ทั้งนี้ จากการประเมินปริมาณมลสารทางอากาศจากเครื่องจักรกลและพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
พบว่า ในในระยะรื้อถอนมีค่าฝุ่นรวม (TSP) 0.045 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.022 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.020 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.0375 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.173 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.139 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.009 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) และไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ส่วนในระยะก่อสร้าง (กรณีประเมินร่วมกับอาคารข้างเคียง) จะมีการระบาย 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) 0.098 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.0377 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.0221 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.0375 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.113 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.054 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.011 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
และไฮโดรคาร์บอนรวมทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมลสารทางอากาศทั้งหมดมีค่า 
ความเข้มข้นต่ ากว่าค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ดังนั้น กิจกรรมก่อสร้างของโครงการจึง 
ส่งผลกระทบต่อการประกอบสถาบันการศึกษาในระดับต่ า 
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ผลการประเมินด้านเสียงเมื่อโครงการจัดให้มีการติดตั้งก าแพงกั้ นเสียง  
(Noise Barrier) พบว่า มีค่าระดับเสียงรบกวนจากการการรื้อถอนสูงสุดเท่ากับ 9.4 เดซิเบลเอ และระยะ
ก่อสร้างสูงสุดเท่ากับ 9.6 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าเข้าใกล้ค่ามาตรฐาน แต่ยังไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานค่าระดับเสียง
รบกวน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ค่าระดับเสียงรบกวน 
ดังนั้น สถาบันการศึกษาได้รับเสียงรบกวนจากกิจกรรมการรื้อถอนและก่อสร้างโครงการในระดับต่ า  
       จากการประเมินผลกระทบจากความสั่นสะเทือนต่อสถาบันการศึกษาในระยะ
รื้อถอน/ก่อสร้าง ซึ่งโรงเรียนที่ใกล้โครงการมากที่สุด คือ วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น พบว่า ความสั่นสะเทือน 
ที่ประเมินได้ในระยะรื้อถอน มีค่าเท่ากับ 0.040-0.106 มิลลิเมตร/วินาที และในระยะก่อสร้าง มีค่าเท่ากับ 
0.064-0.298 มิลลิเมตร/วินาที  ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนของอาคารประเภทที่ 2 (ค่ามาตรฐาน
ต้องไม่เกิน 5 มิลลิเมตรต่อวินาที ที่ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร ที่  f ≤ 10) ดังนั้น กิจกรรมการรื้อถอนและ
การก่อสร้างของโครงการจึงส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนในระดับต่ า  
       

     (3) สถานพยาบาล 
    เมื่อพิจารณาจากที่ตั้งโครงการ พบสถานพยาบาลที่อยู่ในระยะ 1,000 เมตร  

จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ จ านวน 1 แห่ง คือ โรงพยาบาลราชพฤกษ์ ซึ่งตั้งอยู่ทางทิศใต้ของโครงการ  
โดยมีระยะห่างประมาณ 707 เมตร โดยผลกระทบต่อสถานพยาบาลมีรายละเอียด ดังนี้ 

      (ก) ผลกระทบต่อการสัญจร 
       การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ ใช้เส้นทางผ่านถนนมิตรภาพ 
เข้าโครงการ โดยการขนส่งคนงานและเจ้าหน้าที่จะขนส่งเข้า พ้ืนที่ก่อสร้างก่อนเวลา 07.00 น.  
และออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างหลังเวลา 19.00 น. การขนส่งวัสดุก่อสร้าง จะขนส่งในช่วงเวลา 10.00 – 15.00 น.  
ซึ่งช่วงดังกล่าวเป็นช่วงเวลาท างานที่อยู่นอกเวลาเร่งด่วน เพ่ือลดผลกระทบต่อสภาพการจราจรภายนอก 
โดยเส้นทางที่ประชาชนในพ้ืนที่อาจจะได้รับผลกระทบ คือ ถนนมิตรภาพ ซึ่งเป็นเส้นทางที่ประชาชนในพ้ืนที่
ใช้เป็นเส้นทางสัญจรและจากการประเมินปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นเมื่ออยู่ในระหว่างการก่อสร้างอาคารโครงการ  
มีปริมาณจราจร และค่าระดับการให้บริการ (Level of Service; LOS) ของถนนโครงข่าย พบว่า ระดับ 
การให้บริการ (Level of Service; LOS) ก่อนการก่อสร้างและหว่างการก่อสร้างโครงการอยู่ในระดับ A ดังนั้น
ปริมาณจราจรที่เพ่ิมข้ึนในระยะก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบต่อระดับการให้บริการของโครงข่ายถนนโดยรอบพ้ืนที่
ก่อสร้าง โดยส่วนใหญ่มีระดับการให้บริการไม่เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมทั้งช่วงก่อนก่อสร้างและระหว่างการ
ก่อสร้าง ดังนั้น จึงสรุปได้ว่าปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้นในขณะก่อสร้างโครงการจะส่งผลกระทบต่อ
ความสามารถในการรองรับการจราจรในโครงข่ายเส้นทางคมนาคมต่างๆ ในระดับต่ า (จากรายละเอียดใน  
บทที่ 4 หัวข้อ 4.4.7 การจราจร) ดังนั้น การเดินทางไปยังสถานพยาบาลที่อยู่โดยรอบพื้นที่โครงการนั้น จะได้ 
รับผลกระทบจากปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นระหว่างก่อสร้างโครงการในระดับต่ า  
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      (ข) ผลกระทบต่อการใช้บริการสถานพยาบาล 
ในระยะ 1,000 เมตร จากพ้ืนที่โครงการ มีสถานพยาบาล จ านวน 1 แห่ง คือ  

โรงพยาบาลราชพฤกษ์ ซึ่งตั้งอยู่ทางทิศใต้ของโครงการ โดยมีระยะห่าง 707 เมตร ทั้งนี้ จากการประเมิน
ปริมาณมลสารทางอากาศจากเครื่องจักรกลและพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง พบว่า ในระยะรื้อถอนมีค่าฝุ่นรวม 
(TSP) 0.045 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) 0.022 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.020 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.0375 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.173 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.139 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.009 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) และ
ไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ส่วนในระยะก่อสร้าง (กรณีประเมินร่วมกับอาคารข้างเคียง) จะมีการระบาย 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) 0.098 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.0377 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.0221 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.0375 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.113 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.054 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.011 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
และไฮโดรคาร์บอนรวมทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมลสารทางอากาศทั้งหมดมีค่า 
ความเข้มข้นต่ ากว่าค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ดังนั้น กิจกรรมก่อสร้างของโครงการจึงส่งผล
กระทบต่อการประกอบสถานพยาบาลในระดับต่ า 
       ผลการประเมินด้านเสียงเมื่อโครงการจัดให้มีการติดตั้งก าแพงกั้ นเสียง  
(Noise Barrier) พบว่า มีค่าระดับเสียงรบกวนจากการการรื้อถอนสูงสุดเท่ากับ -7.0 เดซิเบลเอ และระยะ
ก่อสร้างสูงสุดเท่ากับ -7.0 เดซิเบลเอ ไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานค่าระดับเสียงรบกวน ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ค่าระดับเสียงรบกวน ดังนั้น สถานพยาบาลจึงได้รับเสียง
รบกวนจากการรื้อถอนและก่อสร้างในระดับต่ า 
       จากการประเมินผลกระทบจากความสั่นสะเทือน พบว่า ความสั่นสะเทือน 
ที่ประเมินได้ในระยะรื้อถอน มีค่าเท่ากับ 0.008-0.106 มิลลิเมตร/วินาที และในระยะก่อสร้าง มีค่าเท่ากับ 0.010-
0.046 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนของอาคารประเภทที่ 2 (ค่ามาตรฐานต้องไม่เกิน 5 
มิลลิเมตรต่อวินาที ที่ฐานรากหรือชั้นล่างของอาคาร ที่ f ≤ 10) ดังนั้น กิจกรรมการรื้อถอนและการก่อสร้างของ
โครงการจึงส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนในระดับต่ า  
       ดังนั้น เมื่อพิจารณาจากการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และ 
ความสั่นสะเทือนในระยะรื้อถอน/ก่อสร้างโครงการ พบว่า ผลกระทบทั้ง 3 ด้าน มีค่าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน
ก าหนด จึงไม่รบกวนต่อการใช้บริการสถานพยาบาลบริเวณพ้ืนที่โครงการ (ต าแหน่งสถานพยาบาล และ
สถาบันการศึกษา โดยรอบโครงการ ดังรูปที่ 4.5.1-1 
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รูปที่ 4.5.1-1 ต าแหน่งพ้ืนที่อ่อนไหว ในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตพื้นที่โครงการ

พื้นที่อ่อนไหว ระยะห่างจากโครงการ (เมตร) 
สถานพยาบาล 

4 โรงพยาบาลราชพฤกษ์ 707 
ศาสนสถาน 

2 วัดตราชูวนาราม 226 
สถานศึกษา 

1 วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น  102 
3 โรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง 374 

รายละเอียดกลุ่มศาสนสถาน สถานพยาบาล และสถาบันการศึกษา ในระยะ 1,000 เมตร รอบพื้นที่โครงการ 
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1.4) วัฒนธรรมท้องถิ่นและงานประเพณี 
     ประชาชนในพ้ืนที่ เทศบาลนครขอนแก่นส่วนใหญ่มีวัฒนธรรมและการนับถือศาสนา 
พุทธ ซึ่ งแทรกตัวอยู่ ในทุกชุมชนและย่ านที่ อยู่ อาศัยในพ้ืนที่  ทั้ งนี้  เนื่ องมาจากการขยายตั วของ 
เมืองที่พาความเจริญทั้งทางเศรษฐกิจ สังคม การขยายตัวของเมืองและวิถีชีวิตความเป็นชุมชนเมืองเข้ามาใน 
พ้ืนที่มากขึ้น ท าให้มีการหลั่งไหลของวัฒนธรรม และการเข้ามาอาศัยของประชากรที่เพ่ิมขึ้นทั้งชาวไทยและ 
ชาวต่างชาติ ส่งผลให้การนับถือศาสนาและความเชื่อต่างๆ มีความหลากหลายมากขึ้น  และเนื่องจากบริเวณ 
พ้ืนที่ โครงการเป็นเขตชุมชนเมือง จึงไม่มีกิจกรรมการจัดขบวนแห่ หรือการใช้ พ้ืนที่ทางสาธารณะ 
เพ่ือจัดงานวัฒนธรรม ประเพณี ดังนั้น การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง และการก่อสร้างโครงการ จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อประเพณี และวัฒนธรรมในท้องถิ่น  นอกจากนี้ประชาชนในจังหวัดขอนแก่น มีการรักษา
ขนบธรรมเนียม และประเพณีอันดีงามของตนเอาไว้อย่างเหนียวแน่น สะท้อนออกมาในรูปแบบงานเทศกาล
ประจ าปีต่างๆ โดยมีวัฒนธรรมท้องถิ่นและงานประเพณีที่ส าคัญ จ านวน 3 ประเพณี ได้แก่ ประเพณีงาน
เทศกาลดอกคูณเสียงแคน เทศกาลสงกรานต์บนถนนข้าวเหนียว ริมบึงแก่นนคร ประเพณีงานเทศกาลไหว้ 
พระธาตุขามแก่น และประเพณีงานเทศกาลไหมและประเพณีผูกเสี่ยว โดยประเพณีงานเทศกาลดอกคูณ 
เสียงแคน เทศกาลสงกรานต์บนถนนข้าวเหนียว ริมบึงแก่นนคร จะถูกจัดขึ้นระหว่างวันที่ 13-15 เมษายน 
ของทุกปี บริเวณบึงแก่นนคร ซึ่งสถานที่ในการจัดประเพณีดังกล่าวอยู่ใกล้เคียงโครงการมากที่สุด มีระยะห่าง
จากโครงการ 4.3 กิโลเมตร โดยช่วงเวลาในการจัดประเพณีฯ ตรงกับช่วงวันหยุดนักขัตฤกษ์ ซึ่งโครงการจะ 
มีการหยุดการก่อสร้างโครงการในช่วงวันหยุดนักขัตฤกษ์ ดังนั้น การก่อสร้างโครงการจึงไม่ส่งผลกระทบต่อ
ประเพณี และวัฒนธรรมในท้องถิ่น 

 
1.5) วิถีการด าเนินชีวิต 

     (1) การพักอาศัย 
จากการประเมินปริมาณมลสารทางอากาศจากเครื่องจักรกลและพาหนะขนส่งวัสดุ

ก่อสร้าง พบว่า ในระยะรื้อถอนมีค่าฝุ่นรวม (TSP) 0.045 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.022 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.020 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 
0.0375 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.173 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 
34.2 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.139 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.009 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) และไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ส่วนในระยะก่อสร้าง (กรณีประเมินร่วมกับอาคารข้างเคียง) จะมีการระบาย 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) 0.098 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.0377 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.0221 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.0375 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.113 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.054 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.011 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์
เมตร) และไฮโดรคาร์บอนรวมทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมลสารทางอากาศทั้งหมดมี
ค่าความเข้มข้นต่ ากว่าค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ  
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ผลการประเมินด้านเสียงต่อบ้านพักอาศัยที่อยู่ใกล้เคียง พบว่า เมื่อโครงการจัดให้มี
การติดตั้งก าแพงกั้นเสียง (Noise Barrier) พบว่า มีค่าระดับเสียงรบกวนจากการการรื้อถอน/ก่อสร้างสูงสุด
เท่ากับ 9.8 เดซิเบลเอ ซ่ึงเป็นระดับเสียงรบกวนที่เข้าใกล้ 10 เดซิเบลเอ แต่ยังไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานค่าระดับ
เสียงรบกวน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 29 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ค่าระดับเสียง
รบกวน ดังนั้น อาคารที่ติดโครงการโดยรอบจึงได้รับเสียงรบกวนจากการก่อสร้างในระดับปานกลาง  

จากการประเมินผลกระทบจากความสั่นสะเทือนต่ออาคารที่ติดโครงการโดยรอบ 
ในระยะรื้อถอน/ระยะก่อสร้าง พบว่า ความสั่นสะเทือนที่ประเมินได้ ในระยะรื้อถอนมีค่าระหว่าง 0.15-0.96 
มิลลิเมตร/วินาที และในระยะก่อสร้างมีค่าระหว่าง 0.15-4.78 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐาน 
ความสั่นสะเทือนของอาคารประเภทที่ 2 (ค่ามาตรฐานต้องไม่เกิน 5 มิลลิเมตรต่อวินาที ที่ฐานรากหรือชั้นล่าง
ของอาคาร ที่ f < 10) ดังนั้น กิจกรรมการรื้อถอนและก่อสร้างของโครงการจึงส่งผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือนในระดับต่ าถึงปานกลาง   

ดังนั้น เมื่อพิจารณาจากการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และ 
ความสั่นสะเทือนในระยะก่อสร้างโครงการพบว่า ผลกระทบทั้ง 3 ด้าน มีค่าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานก าหนด  
จึงไม่รบกวนต่อการด าเนินชีวิตประจ าวันของประชาชนที่พักอาศัยบริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ 

ส าหรับการก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านเสียง ด้วยการก่อสร้าง 
ก าแพงก้ันเสียงที่แนวรั้วโครงการ และท่ีด้านนอกแนวนั่งร้านของอาคารโครงการ จะช่วยลดผลกระทบให้อยู่ใน 
ระดับไม่รบกวนต่อผู้พักอาศัยในอาคารใกล้เคียงได้ แต่การปฏิบัติตามมาตรการ ต้องด าเนินการอย่างเคร่งครัด  
โดยให้ชุมชนได้มีส่วนร่วมในการติดตามตรวจสอบการด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของ 
โครงการและแจ้งเรื่องร้องเรียนต่อโครงการได้อย่างสะดวก ดังรูปที่ 4.5.1-2 เพ่ือให้การปฏิบัติตามมาตรการ 
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการสามารถด าเนินการได้อย่างมีประสิทธิผลจึงก าหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-260 
KKC2318_C4 

 
 

รูปที่ 4.5.1-2 ผังแสดงขั้นตอนการด าเนินการเม่ือได้รับเรื่องร้องเรียนในช่วงรื้อถอน/ก่อสร้าง 
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      (1) ให้โครงการแต่งตั้งเจ้าหน้าที่ประสานงาน และช่องทางการติดต่อสื่อสาร ตลอด 
ระยะเวลาก่อสร้าง เพ่ือให้ประชาชนที่ได้รับผลกระทบ สามารถแจ้งเหตุเดือดร้อน หรือผลกระทบที่เกิดขึ้นได้  
อย่างรวดเร็ว 
      (2) ในกรณีที่มีเรื่องร้องเรียน ถึงผลกระทบที่เกิดจากโครงการ ให้โครงการด าเนินการ 
แก้ไขผลกระทบโดยเร็ว และแจ้งผลการด าเนินการต่อผู้แจ้งเรื่องร้องเรียน และส าเนาเอกสาร การด าเนินงานแก้ไข 
ปัญหาเรื่องร้องเรียนเสนอต่อเทศบาลนครขอนแก่น 

(3) ต้องควบคุมมิให้คนงานในสังกัด ดื่มสุราในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง แม้ว่าเป็นเวลา  
เลิกงานแล้ว เพ่ือป้องกันเหตุวิวาท และเตือนคนงานไม่ให้เข้าไปในย่านที่พักอาศัย และสถาบันการศึกษาในบริเวณ 
ใกล้เคียง เพ่ือป้องกันประชาชนหวาดระแวงหรือรู้สึกไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 
      (4) ห้ามผู้ปฏิบัติหน้าที่ในโครงการ ใช้เครื่องขยายเสียงเพ่ือความบันเทิงหรือกระท า 
การใดอันเป็นที่อึกทึกโดยไม่มีเหตุอันควรตลอดการก่อสร้าง 

(5) ในกรณีที่ต้องมีการติดต่อประสานงานกับผู้ พักอาศัยในบ้านพัก หรือสถาบัน  
การศึกษาใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้าง ให้เจ้าหน้าที่ผู้ประสานงานของโครงการซึ่งมีความคุ้นเคยกับผู้พักอาศัยโดยรอบ และ 
คุ้นเคยกับเจ้าหน้าที่ของสถาบันการศึกษา เป็นผู้ประสานงาน เพ่ือป้องกันความผิดพลาดของการสื่อสาร ป้องกัน 
เหตุวิวาทหรือความไม่เข้าใจระหว่างกัน 

 

 (2) ความสะดวกของการสัญจร 

การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ ใช้เส้นทางผ่านถนนมิตรภาพ เข้าโครงการ  
โดยการขนส่งคนงานและเจ้าหน้าที่จะขนส่งเข้าพ้ืนที่ก่อสร้างก่อนเวลา 07.00 น. และออกจากพ้ืนที่ 
ก่อสร้างหลังเวลา 19.00 น. การขนส่งวัสดุก่อสร้าง จะขนส่งในช่วงเวลา 10.00 – 15.00 น. ซึ่งช่วงดังกล่าวเป็น 
ช่วงเวลาท างานท่ีอยู่นอกเวลาเร่งด่วน เพ่ือลดผลกระทบต่อสภาพการจราจรภายนอก โดยเส้นทางที่ประชาชน 
ในพ้ืนทีอ่าจจะได้รับผลกระทบ คือ ถนนมิตรภาพ ซ่ึงเป็นเส้นทางที่ประชาชนในพ้ืนที่ใช้เป็นเส้นทางสัญจรและ
จากการประเมินปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นเมื่ออยู่ในระหว่างการก่อสร้างอาคารโครงการ มีปริมาณจราจร และค่า
ระดับการให้บริการ (Level of Service; LOS) ของถนนโครงข่าย พบว่า ระดับการให้บริการ (Level of 
Service; LOS) ก่อนการก่อสร้างและหว่างการก่อสร้างโครงการอยู่ในระดับ A ดังนั้น ปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้น
ในระยะก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบต่อระดับการให้บริการของโครงข่ายถนนโดยรอบพ้ืนที่ก่อสร้าง โดยส่วนใหญ่มี
ระดับการให้บริการไม่เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมทั้งช่วงก่อนก่อสร้างและรหว่างการก่อสร้าง ดังนั้น จึงสรุปได้ว่า
ปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้นในขณะก่อสร้างโครงการจะส่งผลกระทบต่อความสามารถในการรองรับการจราจร
ในโครงข่ายเส้นทางคมนาคมต่างๆ ในระดับต่ า (จากรายละเอียดในบทที่ 4 หัวข้อ 4.4.7 การจราจร)  

 

(3) ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน  
     ประชาชนที่อาจได้รับผลกระทบด้านความปลอดภัย เนื่องจากการก่อสร้างโครงการ คือ  
ผู้พักอาศัยใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ ซึ่งในระหว่างการก่อสร้าง โครงการไม่ได้จัดที่พักคนงานไว้ในพ้ืนที่  
โครงการ โดยการขนส่งคนงานและเจ้าหน้าที่จะขนส่งเข้าพ้ืนที่ก่อสร้างก่อนเวลา 07.00 น. และออกจากพ้ืนที่ 
ก่อสร้างหลังเวลา 19.00 น. ส่วนการเข้าออกพ้ืนที่ก่อสร้างจะผ่านด่านตรวจรักษาความปลอดภัย และคนงานจะ 
โดยสารรถรับส่งของผู้รับเหมา อย่างไรก็ตาม การเข้ามาของแรงงานที่เป็นคนต่างถิ่น อาจส่งผลกระทบให้ 
ประชาชนมีความรู้สึกไม่ปลอดภัย โดยเฉพาะในช่วงที่ต้องเดินทางผ่านพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ จึงก าหนด 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านความปลอดภัย ดังนี้ 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-262 
KKC2318_C4 

     (1) ดูแล ควบคุมคนงานอย่างเข้มงวด เพ่ือป้องกันปัญหาลักขโมย การท าร้ายร่างกาย  
และการทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานด้วยกันเองหรือระหว่างคนงานกับบุคคลภายนอกโครงการ 
     (2) พนักงาน บุคคลภายนอกที่เข้าพ้ืนที่ก่อสร้างและคนงานทุกคนต้องลงทะเบียน 
ที่ป้อมรักษาความปลอดภัย และต้องแสดงสิ่งที่ติดตัวต่อเจ้าหน้าที่พนักงานต้องติดบัตรตลอดเวลา ห้ามพกพา  
อาวุธหรือวัตถุที่สามารถจัดท าเป็นอาวุธที่มีอ านาจท าลายเข้ามาในพ้ืนที่ 
     (3) ต้องควบคุมมิให้คนงานในสังกัด ดื่มสุราในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง แม้ว่าเป็นเวลา 
เลิกงานแล้ว เพ่ือป้องกันเหตุวิวาท และเตือนคนงานไม่ให้เข้าไปในย่านที่พักอาศัย และสถาบันการศึกษาใน  
บริเวณใกล้เคียง เพ่ือป้องกันประชาชนหวาดระแวงหรือรู้สึกไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 
     (4) ห้ามผู้ปฏิบัติหน้าที่ในโครงการ ใช้เครื่องขยายเสียงเพ่ือความบันเทิงหรือกระท า 
การใดอันเป็นที่อึกทึกโดยไม่มีเหตุอันควรตลอดการก่อสร้าง 
     (5) ในกรณีที่ต้องมีการติดต่อประสานงานกับผู้ พักอาศัยในบ้านพัก หรือสถาบัน  
การศึกษาใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้าง ให้เจ้าหน้าที่ผู้ประสานงานของโครงการซึ่งมีความคุ้นเคยกับผู้พักอาศัย  
โดยรอบ และคุ้นเคยกับเจ้าหน้าที่ของสถาบันการศึกษา เป็นผู้ประสานงาน เพ่ือป้องกันความผิดพลาดของ 
การสื่อสาร ป้องกันเหตุวิวาทหรือความไม่เข้าใจระหว่างกัน 

 

1.6) การมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

ความรับผิดชอบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม 
โครงการได้ค านึงถึงชุมชนโดยรอบที่ตั้งโครงการเกี่ยวกับการด าเนินการของโครงการ  

ในช่วงก่อสร้าง ดังนั้น โครงการจึงได้จัดให้มีกิจกรรมต่างๆ ด้านสังคมเพ่ือลดข้อห่วงกังวล และเชื่อม 
ความสัมพันธ์กับชุมชนโดยรอบที่ตั้งโครงการ ดังนี้  

(1) โครงการด้านชุมชนสัมพันธ์ 
 แผนงานส่งเสริมความสัมพันธ์ระหว่างโครงการกับชุมชน โดยโครงการ 

จะจัดให้มกีิจกรรมเพื่อเชื่อมความสัมพันธ์กับชุมชนโดยรอบที่ตั้งโครงการ ดังนี้ 
- มอบเงินสนับสนุนในการจัดกิจกรรมในวันส าคัญต่างๆ ให้กับชุมชนใกล้เคียง

ที่ตั้งโครงการ เช่น วันเด็ก และวันสงกรานต์ 
 แผนด้านการพัฒนาชุมชน โดยโครงการจะจัดให้มีกิจกรรมที่ส่งเสริมด้านการ

พัฒนาชุมชน ดังนี้ 
- จัดให้มีการฟ้ืนฟูภูมิทัศน์ด้านแหล่งน้ าในชุมชน เช่น เก้าอ้ีนั่งพักผ่อน เครื่องเล่น 

เครื่องออกก าลังกาย เป็นต้น 
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   2) ระยะด าเนินการ 
 

2.1) ประชากร 
จากข้อมูลสถิติในปี พ.ศ.2566 พบว่า ในพ้ืนที่เทศบาลนครขอนแก่น มีประชากรทั้งหมด 

101,398 คน เป็นชาย 48,290 คน เป็นหญิง 53,108 คน ความหนาแน่นของประชากรต่อพ้ืนที่ 2,204  
คน/ตารางกิโลเมตร มีจ านวนบ้านเรือนทั้งหมด 68,441 หลังคาเรือน คิดเป็นประชากรประมาณ  
1-2 คน/หลังคาเรือน ความหนาแน่นบ้านเรือนเท่ากับ 1,488 หลังคาเรือน/ตารางกิโลเมตร 

การเพ่ิมขึ้นของพนักงาน และผู้เข้ามาพักอาศัยในโครงการคาดว่าจะมี จ านวน 1,031 คน 
คิดเป็นร้อยละ 1.02 ของจ านวนประชากรในปัจจุบัน เทศบาลนครขอนแก่นสามารถจัดระบบบริการ 
พ้ืนฐานรองรับได้ และสามารถได้รับภาษีบ ารุงท้องที่จากประชากรในท้องถิ่นที่เพ่ิมขึ้น เป็นผลประโยชน์  
ต่อเทศบาลนครขอนแก่นการให้บริการต่อประชากรในท้องถิ่น  

ส าหรับการก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสังคม โครงการก าหนดให้  
ชุมชนได้มีส่วนร่วมในการติดตามตรวจสอบการด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบของ 
โครงการและแจ้งเรื่องร้องเรียนต่อโครงการได้อย่างสะดวก ดังรูปที่ 4.5.1-3 และ รูปที่ 4.5.1-4 

2.2) เศรษฐกิจ 
 

(1) การประกอบอาชีพ/การจ้างงาน 
จากการสัมภาษณ์กลุ่มครัวเรือน/สถานประกอบการ/หน่วยงาน ที่อยู่ในระยะ 

มากกว่า 100 – 1,000 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ พบว่า อาชีพหลักของผู้ที่ตอบแบบสอบถามความ
คิดเห็นประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว (ร้อยละ 29.5) รองลงมา คือ ประกอบอาชีพพนักงานบริษัท (ร้อยละ 24.1) 
และประกอบอาชีพค้าขาย (ร้อยละ 16.1) โดยรายได้รวมของผู้ที่ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นส่วนใหญ่ ระบุ
ว่า ไม่สามารถระบุได้ (ร้อยละ 94.6) รองลงมา คือ มีรายได้อยู่ในช่วง 20,001 - 30,000 บาท/เดือน (ร้อยละ 
2.7) และมีรายได้อยู่ในช่วง15,001 - 20,000 บาท/เดือน (ร้อยละ 1.6) จากการสอบถามจ านวนสมาชิก 
ที่อาศัยในครอบครัว และสถานประกอบการ จ านวน 373 หลังคาเรือน พบว่า เป็นเพศหญิง 792 คน (ร้อยละ 
52.9) และเพศชาย 706 คน (ร้อยละ 47.1) 

อาชีพส าหรับการจ้างงานในบริเวณพ้ืนที่โครงการ ส่วนใหญ่เป็นการจ้างงานในกิจการ
พาณิชยกรรมและบริการ โดยผู้ที่ท างานในสถานประกอบการส่วนใหญ่  มีวุฒิการศึกษาระดับ 
มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. จนถึงระดับสูงกว่าปริญญาตรี ทั้งนี้ ส าหรับการจ้างงานภายในโครงการ  
มีความต้องการต าแหน่งพนักงานประจ าโครงการ พนักงานท าความสะอาด และเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
ภายในโครงการ จ านวน 10 คน ซึ่งเป็นผู้ที่มีวุฒิการศึกษาตั้งแต่มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. จนถึงระดับ 
ปริญญาตรีจึงเป็นโอกาสของบุคคลในท้องถิ่น ที่มีความรู้ความสามารถตามต าแหน่งงานก าหนด ที่จะเข้ามา  
ท างานในโครงการ ซึ่งต าแหน่งงานที่มี 10 ต าแหน่ง เป็นจ านวนต าแหน่งงานที่น้อย ไม่ส่งผลให้เกิดการแก่งแย่ง 
แรงงานจากสถานประกอบการในบริเวณใกล้เคียง ไม่ส่งผลกระทบต่อสภาพการจ้างงานในท้องถิ่น
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รูปที่ 4.5.1-3  ผังแสดงข้ันตอนการด าเนินการเมื่อได้รับเรื่องร้องเรียน อันเนื่องมาจากการก่อสร้างโครงการ ในช่วงเปิดด าเนินการ
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รปูท่ี 4.5.1-4 ผังแสดงขั้นตอนการด าเนินการเม่ือได้รับเรื่องร้องเรียนในช่วงเปิดด าเนินการ
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    (2) การค้าขายในชุมชน 
การประกอบการค้าในชุมชนของพ้ืนที่โครงการ เนื่องจากพ้ืนที่โดยรอบโครงการ 

ส่วนใหญ่เป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม สถานประกอบการ และพ้ืนที่ว่าง การประกอบการค้าส่วนใหญ่ 
จะตั้งกระจายตลอดแนวเส้นทางคมนาคมสายหลักในพ้ืนที่ ส าหรับจ าหน่ายเครื่องอุปโภคบริโภค ส่วนใหญ่ 
เป็นร้านสะดวกซื้อ และร้านอาหาร ซึ่งส่วนใหญ่จ าหน่ายอาหารกลางวัน และอาหารเย็น โดยมีกลุ่มลูกค้า 
เป็นประชาชนทั่วไปและพนักงานในสถานประกอบการ บริเวณใกล้เคียง 
      ด้วยโครงการประเภทอาคารชุดพักอาศัย ซึ่งมีพนักงานและผู้พักอาศัยภายในอาคาร  
เป็นกลุ่มบุคคลที่มีรายได้ปานกลางขึ้นไป มีพฤติกรรมการเลือกซื้อสินค้าอุปโภคบริโภคส่วนใหญ่ซื้อจาก
ห้างสรรพสินค้า และร้านค้าสะดวกซื้อ ซึ่งมีหลายแห่งในบริเวณใกล้เคียง พนักงานจึงสามารถเข้าใช้บริการ  
ได้อย่างสะดวก การด าเนินการโครงการจะส่งผลดีต่อการค้าของห้างสรรพสินค้าขนาดใหญ่และร้านค้าสะดวกซ้ือ 
โดยในภาพรวมจะส่งผลประโยชน์ต่อการค้ารายย่อยในชุมชนระดับปานกลาง 
 

   2.3) สถาบัน 
     (1) สถาบันศาสนา 
      ประชาชนในเทศบาลนครขอนแก่นส่วนใหญ่มีการนับถือศาสนาพุทธ แต่เนื่องจากใน
ปัจจุบัน มีการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจที่มากขึ้นเป็นแหล่งรองรับการท างานจากทั้งชาวไทยต่างถิ่น และ 
ชาวต่างประเทศ ดังจะเห็นได้จากศาสนสถานทั้งของศาสนาพุทธ และศาสนาคริสต์ที่แทรกตัวอยู่ในชุมชนและ
ย่านที่อยู่อาศัย จึงส่งผลให้มีความหลากหลายในการนับถือศาสนาในพ้ืนที่มากขึ้น  จากการศึกษาข้อมูล  
พบศาสนสถานที่อยู่ในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ จ านวน 1 แห่ง คือ วัดตราชูวนาราม  
ซึ่งอยู่บริเวณทิศตะวันออกเฉียงเหนือของโครงการ โดยมีระยะห่างจากพ้ืนที่โครงการ 226 เมตร ซึ่งเป็น 
ศาสนสถานที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเปิดด าเนินการโครงการ โดยพิจารณาผลกระทบในระยะ
ด าเนินการโครงการได้ ดังนี้  

     (ก) ผลกระทบต่อการสัญจร  

      เส้นทางการเดินทางไปสถาบันศาสนา โดยสามารถใช้ถนนมิตรภาพ ซึ่งจากการ
ประเมินปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นเมื่ออยู่ในระหว่างการด าเนินโครงการ กรณีมีโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) พบว่า 
ปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นในช่วงเปิดด าเนินการโครงการส่วนใหญ่มีระดับการให้บริการดังเดิม มีระดับ 
การให้บริการไม่แตกต่างไปจากสภาพปัจจุบันที่ระดับ A จึงสรุปได้ว่าปริมาณการจราจรเมื่อเปิดด าเนินการ 
จะไม่ส่งผลกระทบต่อการจราจรบนถนนมิตรภาพ (จากรายละเอียดในบทที่ 4 หัวข้อ 4.4.7 การจราจร) 
ดังนั้น การเดินทางไปยังศาสนสถานที่อยู่โดยรอบพ้ืนที่โครงการนั้น จะได้รับผลกระทบจากปริมาณการจราจร 
ที่เพ่ิมข้ึนจากโครงการในระดับต่ า 

 (ข) ผลกระทบต่อการประกอบศาสนกิจ 
เมื่อพิจารณาตามลักษณะที่ตั้งของโครงการ พบศาสนสถานที่อยู่ในระยะ 1,000 

เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ จ านวน 1 คือ วัดตราชูวนาราม ซึ่งอยู่บริเวณทิศตะวันออกเฉียงเหนือของ
โครงการ โดยมีระยะห่างจากพ้ืนที่โครงการ 226 เมตร โดยโครงการเป็นโครงการในรูปแบบอาคารชุดพักอาศัย 
ซึ่งผู้พักอาศัยส่วนใหญ่จะออกไปท างานในช่วงกลางวัน และเข้าพักในเวลากลางคืน หรือในช่วงวันหยุด และ
โครงการไม่เปิดให้บุคคลภายนอกเข้าภายในอาคารโดยไม่ได้รับอนุญาตจากเจ้าของห้องชุด โครงการจึงไม่มี 
ความพลุกพล่าน จึงคาดว่าการด าเนินโครงการจะไม่ส่งผลกระทบต่อกิจกรรม/การประกอบศาสนกิจ ของ 
ศาสนสถานโดยรอบพ้ืนที่โครงการ  
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(2) สถาบันการศึกษา 
       เมื่อพิจารณาตามลักษณะที่ตั้งโครงการ ซึ่งเปิดท าการเรียนการสอน ตั้งแต่ระดับ 
ก่อนปฐมวัยถึงระดับอุดมศึกษา พบสถานศึกษาที่อยู่ในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ จ านวน  
2 แห่ง ได้แก่ วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น และโรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง โดยสถาบันการศึกษาอยู่
ใกล้เคียงโครงการมากที่สุด คือ วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ซ่ึงอยู่ทางด้านทิศใต้ของโครงการ โดยมีระยะห่าง
ประมาณ 102 เมตร โดยผลกระทบต่อสถาบันการศึกษามีรายละเอียด ดังนี้ 
 

(ก) ผลกระทบต่อการสัญจร  
       เส้นทางการเดินทางไปสถาบันการศึกษา โดยสามารถใช้ซอยมิตรภาพ 24  
ซึ่งจากการประเมินปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นเมื่ออยู่ในระหว่างการด าเนินโครงการ กรณีมี โครงการ โซแอนด์ 
(SOŪ&) พบว่า ปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นในช่วงเปิดด าเนินการโครงการส่วนใหญ่มีระดับการให้บริการดังเดิม  
มีระดับการให้บริการไม่แตกต่างไปจากสภาพปัจจุบันที่ระดับ A จึงสรุปได้ว่าปริมาณการจราจรเมื่อเปิด
ด าเนินการจะไม่ส่งผลกระทบต่อการจราจรบนซอยมิตรภาพ 24 (จากรายละเอียดในบทที่ 4 หัวข้อ 4.4.7 
การจราจร) ดังนั้น การเดินทางไปยังสถาบันการศึกษาที่อยู่โดยรอบพ้ืนที่โครงการนั้น จะได้รับผลกระทบจาก
ปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้นจากโครงการในระดับต่ า 

(ข) ผลกระทบต่อการเรียนการสอน 
ในระยะ 1,000 เมตร จากพ้ืนที่โครงการ มีสถานศึกษา 2 แห่ง ได้แก่  

วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น และโรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง โดยสถาบันการศึกษาอยู่ใกล้เคียงโครงการ
มากที่สุด คือ วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ซึ่งอยู่ทางด้านทิศใต้ของโครงการ โดยมีระยะห่างประมาณ  
102 เมตร จากการประเมินปริมาณมลสารทางอากาศจากการระบายความร้อนจากการพัฒนาโครงการท าให้
อุณหภูมิรอบอาคารสูงขึ้นประมาณ 3.79 องศาเซลเซียส ส าหรับความเข้มข้นของมลสารจากรถยนต์รวมกับ
มลพิษทางอากาศในปัจจุบัน ในระยะด าเนินการโครงการ พบว่า ฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่า 0.038 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) มีค่า 0.018 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) มีค่า 1.106 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) มีค่า 0.024 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
(SO2) มีค่า 0.007 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ไฮโดรคาร์บอนรวมทั้งหมด 
(THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งความเข้มข้นของสารทั้งหมดมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ
ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
       กิจกรรมในระยะด าเนินการของโครงการ ซึ่งเป็นอาคารชุดพักอาศัย พฤติกรรม 
ของผู้ พักอาศัย จะมีพฤติกรรมใกล้เคียงกับชุมชน และพ้ืนที่ข้างเคียงโครงการ ซึ่งเป็นบ้านพักอาศัย  
สถานประกอบการ และพ้ืนที่ว่าง ส าหรับกิจกรรมที่ก่อเสียงรบกวนจากโครงการจึงคาดว่าจะอยู่ในระดับ
ใกล้เคียงสภาพปัจจุบันจึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 
       ดังนั้น เมื่อพิจารณาจากการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ และเสียง  
ในระยะด าเนินการโครงการ พบว่า ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากกิจกรรรมของโครงการมีค่าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน 
ก าหนดจึงไม่รบกวนต่อการการเรียนการสอนของสถาบันการศึกษาในพ้ืนที่โครงการ 
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      (ค) ผลกระทบต่อความปลอดภัยของสถาบันการศึกษา 
 ในระยะ 1,000 เมตร จากพ้ืนที่โครงการ มีสถานศึกษา 2 แห่ง ได้แก่ วิทยาลัย

เทคโนโลยีขอนแก่น และโรงเรียนเทศบาลบ้านหนองแวง โดยสถาบันการศึกษาอยู่ใกล้เคียงโครงการมากที่สุด 
คือ วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ซึ่งอยู่ทางด้านทิศใต้ของโครงการ โดยมีระยะห่างประมาณ 102 เมตร 
กิจกรรมในระยะด าเนินการของโครงการ ซึ่งเป็นอาคารชุดพักอาศัย จะใกล้เคียงกับกิจกรรมบริเวณพ้ืนที่ข้างเคียง
โครงการ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นแหล่งที่อยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม พ้ืนที่พาณิชยกรรม และการประกอบการค้า 
กิจกรรมการท างาน เป็นการท างานในส านักงานภายในอาคารจึง ไม่มีกิจกรรมที่กระทบกับช่วงเวลาที่มี 
การเรียนการสอนซึ่งอยู่ในช่วงเวลากลางวัน รวมทั้งโครงการจะจัดระบบรักษาความปลอดภัย ทั้งบริเวณโดยรอบ
อาคาร ดังนั้น อาคารโครงการจึงเป็นอาคารที่มีความปลอดภัย ไม่มีความพลุกพล่าน และไม่มีผลกระทบต่อ
ความปลอดภัยของสถาบันการศึกษาใกล้เคียงนอกจากนี้ การด าเนินโครงการไม่มีกิจกรรมหรือการให้บริการใด
ที่ขัดต่อศีลธรรมอันดี ดังนั้น การด าเนินการของโครงการจึงไม่มีผลกระทบต่อความปลอดภัยของนักเรียนของ
สถาบันการศึกษาใกล้เคียง 

(3) สถานพยาบาล 
      สถานพยาบาลที่อยู่ในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ จ านวน 1 แห่ง  
คือ โรงพยาบาลราชพฤกษ์ ซึ่งตั้งอยู่ทางทิศใต้ของโครงการ โดยมีระยะห่าง 707 เมตร โดยผลกระทบต่อ
สถานพยาบาลมีรายละเอียด ดังนี้ 

 

(ก) ผลกระทบต่อการสัญจร 
       เส้นทางการเดินทางไปสถานพยาบาล โดยสามารถใช้ถนนมิตรภาพ เพ่ือไปยัง
สถานพยาบาล ซึ่งจากการประเมินปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นเมื่ออยู่ในระหว่างการด าเนินโครงการ กรณี  
มีโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) พบว่า ปริมาณจราจรที่เพ่ิมขึ้นในช่วงเปิดด าเนินการโครงการส่วนใหญ่มีระดับ
การให้บริการดังเดิม มีระดับการให้บริการไม่แตกต่างไปจากสภาพปัจจุบันที่ระดับ A จึงสรุปได้ว่าปริมาณ
การจราจรเมื่อเปิดด าเนินการจะไม่ส่งผลกระทบต่อการจราจรบนถนนมิตรภาพ (จากรายละเอียดในบทที่ 4 
หัวข้อ 4.4.7 การจราจร) ดังนั้น การเดินทางไปยังศาสนสถานที่อยู่โดยรอบพ้ืนที่โครงการนั้น จะได้รับผลกระ
ทบจากปริมาณการจราจรที่เพ่ิมข้ึนจากโครงการในระดับต่ า 

(ข) ผลกระทบต่อผู้มาใช้บริการสถานพยาบาล 
ในระยะ 1,000 เมตร จากพ้ืนที่ โครงการ มีสถานพยาบาล 1 แห่ง คือ  

โรงพยาบาลราชพฤกษ์ โดยสถานพยาบาลที่อยู่ใกล้โครงการมากที่สุด คือ โรงพยาบาลราชพฤกษ์ ซึ่งตั้งอยู่ทาง
ทิศใตข้องโครงการ มีระยะห่าง 707 เมตร โดยจากการประเมินปริมาณมลสารทางอากาศจากการระบายความ
ร้อนจากการพัฒนาโครงการท าให้อุณหภูมิรอบอาคารสูงขึ้นประมาณ 3.79 องศาเซลเซียส ส าหรับความเข้มข้น
ของมลสารจากรถยนต์รวมกับมลพิษทางอากาศในปัจจุบัน ในระยะด าเนินการโครงการ พบว่า ฝุ่นละอองรวม 
(TSP) มีค่า 0.038 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ปริมาณฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) มีค่า 0.018 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่า 1.106 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีค่า 0.024 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) มีค่า 0.007 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
ไฮโดรคาร์บอนรวมทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งความเข้มข้นของสารทั้งหมดมีค่าไม่เกิน
ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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กิจกรรมในระยะด าเนินการของโครงการ ซึ่งเป็นอาคารชุดพักอาศัย พฤติกรรมของ 
จะมีพฤติกรรมใกล้เคียงกับชุมชน และพ้ืนที่ข้างเคียงโครงการ ซึ่งเป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม และ
สถานประกอบการ กิจกรรมที่ก่อเสียงรบกวนจากโครงการจึงคาดว่าจะอยู่ในระดับใกล้เคียงสภาพปัจจุบัน   
ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบในระดับต่ า 

ดังนั้น เมื่อพิจารณาจากการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ และเสียง  
ในระยะด าเนินการโครงการ พบว่า ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากกิจกรรรมของโครงการมีค่าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน 
ก าหนด จึงไม่รบกวนต่อการให้บริการของสถานพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการ 

   2.4) วัฒนธรรมท้องถิ่นและประเพณี 
     ประชาชนในพื้นที่เทศบาลนครขอนแก่น มีวัฒนธรรมและการนับถือศาสนาที่หลากหลาย 
ดังจะเห็นได้จากศาสนสถานทั้งของศาสนาพุทธ ศาสนาอิสลาม และศาสนาคริสต์ ในชุมชนและย่านที่อยู่อาศัย
ในพ้ืนที ่ทั้งนี้ เนื่องมาจากการขยายตัวของเมืองที่พาความเจริญทั้งทางเศรษฐกิจ สังคม การขยายตัวของเมืองและ
วิถีชีวิตความเป็นชุมชนเมืองเข้ามาในพื้นที่มากขึ้น ท าให้มีการหลั่งไหลของวัฒนธรรม และการเข้ามาอาศัยของ
ประชากรที่เพ่ิมขึ้นทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ ส่งผลให้การนับถือศาสนาและความเชื่อต่างๆ มีความหลากหลาย
มากขึ้น และเนื่องจากบริเวณพ้ืนที่โครงการเป็นเขตชุมชนเมือง จึงไม่ส่งผลกระทบต่อประเพณี และวัฒนธรรม 
ในท้องถิ่น ซึ่งกิจกรรมการใช้อาคารภายในโครงการ เป็นลักษณะเดียวกันกับอาคารส านักงาน พาณิชยกรรมที่อยู่
ใกล้เคียง ซึ่งมักไม่เข้าร่วมในกิจกรรมทางวัฒนธรรมของท้องถิ่น และไม่มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อวัฒนธรรม 
ประเพณีของท้องถิ่น  

4.5.2 ผลกระทบด้านสุขภาพและการสาธารณสุข 

4.5.2.1 ระยะรื้อถอน 
การก่อสร้างโครงการจะเริ่มด าเนินการหลังจากได้แจ้งการก่อสร้างต่อเทศบาลนครขอนแก่น  

โดยจะใช้ระยะเวลาในการก่อสร้างประมาณ 16 เดือน ซึ่งจะมีการรื้อถอนอาคารส านักงานขายชั่วคราว  
สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร บริเวณด้านทิศเหนือของโครงการที่ติดกับถนนภาระจ ายอมและพ้ืนที่ก่อสร้าง
โครงการ รีเน่ (RI-NÉ) โดยกิจกรรมการรื้อถอน ดังที่กล่าวมาข้างต้น อาจส่งผลกระทบต่อประชาชนที่อยู่ 
ในบริเวณใกล้เคียงโครงการ ที่อาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย ประกอบด้วย 

- ฝุ่นละอองจากการรื้อถอน  จากการประเมินปริมาณฝุ่นละอองจากการรื้อถอน 
มีค่าฝุ่นรวม (TSP) 0.045 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM10) 0.022 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.020 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.0375 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.117 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.039 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.009 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) และ
ไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมลสารทางอากาศทั้งหมดมีค่าความเข้มข้น 
ต่ ากว่าค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ พบว่า ในระยะรื้อถอนมีความเข้มข้นของฝุ่นละอองไม่เกิน 
ค่ามาตรฐาน แต่ฝุ่นละอองที่กระจายออก สามารถสะสมในพ้ืนที่พักอาศัยของประชาชนที่อยู่ในบริเวณ
ใกล้เคียง ฝุ่นละอองสะสมอาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพได้ การป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น 
สามารถด าเนินการได้โดยการปฏิบัติตามมาตรการด้านคุณภาพอากาศอย่างเคร่งครัด 
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- ด้านเสียง และความสั่นสะเทือน จากการประเมินระดับเสียงมีค่า ระหว่าง 62.8-69.6  
เดซิเบลเอ และความสั่นสะเทือน จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) จากการรื้อถอน มีค่าระหว่าง 0.15-
0.96 มิลลิเมตรต่อวินาที พบว่า ค่าที่ประเมินได้มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานที่ก าหนด อย่างไรก็ตาม ผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้นจะเป็นผลกระทบในด้านการรบกวนต่อการพักผ่อนของผู้ที่พักอาศัยที่อยู่โดยรอบ แต่การก่อสร้างที่มีเสียงดัง 
และความสั่นสะเทือนที่รบกวนการพักผ่อน อาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพร่างกายเนื่องจากพักผ่อนไม่เพียงพอ 
และส่งผลกระทบต่อสภาพจิตใจเกิดความเครียด เนื่องจากความเดือดร้อนร าคาญ การป้องกัน และแก้ไข
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นสามารถด าเนินการได้ โดยการจ ากัดเวลาในการก่อสร้างให้งดการก่อสร้างในเวลา
กลางคืน และงดการก่อสร้างในช่วงวันอาทิตย์และวันหยุดนักขัตฤกษ์ เพ่ือ ไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของ
ประชาชนในบริเวณโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

- อุบัติเหตุจากการก่อสร้างและขนส่งวัสดุก่อสร้าง ในกิจกรรมการก่อสร้างอาคาร 
โครงการนั้น ผู้พักอาศัยข้างเคียงรวมถึงผู้ที่อยู่ตามแนวเส้นทางการขนส่งมีเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจาก 
การตกหล่นของวัสดุก่อสร้าง และการได้รับอุบัติเหตุทางท้องถนนจากการขนส่ง ส่งผลให้ผู้พักอาศัยข้างเคียงเกิด 
ความกังวลต่ออุบัติเหตุที่เกิดข้ึนจากการขนส่งและการก่อสร้างภายในพ้ืนที่โครงการ 

- ผลกระทบด ้านการจ ัดการม ูลฝอย จากการประ เม ินขยะม ูลฝอยที ่เ ก ิดขึ ้น 
จากการรื้อถอน และกิจกรรมคนงาน คาดว่าจะเกิดขึ้นประมาณ 562.67 ตัน และ 127.31 กิโลกรัม/วัน 
ตามล าดับ พบว่า หากไม่มีการจัดการอย่างถูกสุขลักษณะหรือจัดถังรองรับมูลฝอยไว้ไม่เพียงพอ จะส่ง 
ผลกระทบให้เกิดขยะมูลฝอยตกค้าง เป็นแหล่งเพาะพันธุ์เชื้อโรค และเกิดความไม่เป็นระเบียบเรียบร้อย
ของพ้ืนที่ก่อสร้างและเกิดทัศนอุจาดต่อผู้พบเห็น  

- ผลกระทบด้านการจัดการน้ าเสีย จากการประเมินน้ าเสียและสิ่งปฏิกูลในระยะก่อสร้าง 
ที่เกิดขึ้นบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง คาดว่าจะเกิดขึ้นประมาณ 12.5 ลูกบาศก์เมตร/วัน พบว่า หากไม่มีการจัดการ 
อย่างถูกสุขลักษณะหรือไม่มีระบบบ าบัดน้ าเสียหรือระบบบ าบัดน้ าเสียมีประสิทธิภาพไม่เพียงพอ อาจเป็น  
แหล่งเพาะพันธุ์เชื้อโรค ส่งกลิ่นเหม็นรบกวนภายในพ้ืนที่ก่อสร้าง 

- กิจกรรมการรื้อถอนที่ส่งผลกระทบด้านจิตใจ กิจกรรมการรื้อถอนซึ่งก่อให้เกิด ฝุ่น ควัน 
ที่เกิดจากรถบรรทุกและเครื่องจักร และเสียงที่เกิดจากการรื้อถอนและเสียงตะโกนคุยกันของคนงานก่อสร้าง  
อาจรบกวนท าให้เกิดความเครียด หรือความร าคาญ นอกจากนี้ ยังมีความกังวลใจและรู้สึกไม่ปลอดภัย
เนื่องจากมีคนงานก่อสร้างเข้ามาอยู่ในบริเวณใกล้เคียง  

จากข้อมูลข้างต้น บริษัทที่ปรึกษาได้น ามาประเมินความเสี่ยงของผลกระทบจากโอกาส 
ที่จะเกิดผลกระทบ และความรุนแรงของผลกระทบ โดยผลที่ออกมาจะแสดงในรูปของระดับของความเสี่ยง  
คือ ความเสี่ยงในระดับสูง ปานกลาง และต่ า ซึ่งตารางเมตริกซ์การประเมินความเสี่ยงของกิจกรรมการรื้อถอน 
แสดงดังตารางที่ 4.5.2-1  ถึง 4.5.2-3 

ตารางท่ี 4.5.2-1  เกณฑ์การก าหนดโอกาสที่อาจเกิดผลกระทบ (Likelhood) 

โอกาสที่อาจเกิดผลกระทบ (Likelhood) อธิบายความ 
ต่ า (1) มีความเป็นไปได้น้อยที่จะเกิดขึ้น/เกิดข้ึนเป็นครั้งคราว 

ปานกลาง (2)  มีความเป็นไปได้ปานกลางที่จะเกิดขึ้น/เกิดขึ้นสม่ าเสมอ 
สูง (3) มีความเป็นไปได้สูงที่จะเกิดข้ึน/เกิดขึ้นตลอดเวลา 
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ตารางท่ี 4.5.2-2 เกณฑ์การก าหนดระดับความรุนแรงของผลกระทบ (Consequences) 

ระดับความรุนแรงของผลกระทบ 
(Consequences) 

อธิบายความ 

ต่ า (1) ไม่มีผลกระทบต่อการด าเนินชีวิตประจ าวัน หรือ 
เกิดการบาดเจ็บ/เจ็บป่วยเล็กน้อย 

ปานกลาง (2) เกิดการบาดเจ็บ/เจ็บป่วยปานกลาง 
สูง (3) เกิดการบาดเจ็บ/เจ็บป่วยที่รุนแรง 

ตารางท่ี 4.5.2-3 เกณฑ์การประเมินความเสี่ยง (Risk)  

โอกาสที่อาจเกิดผลกระทบ 
(Likelhood) 

ความรุนแรงของผลกระทบ (Consequences) 
ต่ า (1) ปานกลาง (2) สูง (3) 

ต่ า ต่ า (1) ต่ า (2) ปานกลาง (3) 
ปานกลาง ต่ า (2) ปานกลาง (4) สูง (6) 

สูง ปานกลาง (3) สูง (6) ปานกลาง (9) 
ที่มา:  แนวทางการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านผลกระทบต่อสุขภาพ ส าหรับคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณา

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม, ส านักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, กรกฎาคม 2563 

จากผลการประเมินด้านสาธารณสุขของประชาชนโดยรอบพ้ืนที่ พบว่า จะมีความเสี่ยงของ
การเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ และระดับของ
ผลกระทบ ดังนี้ 

- กลุ่มที่อยู่ติดพื้นที่โครงการ จะมีความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ โอกาสเสี่ยง/
โอกาสการสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ และระดับของผลกระทบ อยู่ในระดับปานกลาง เนื่องจากแหล่ง
รับผลกระทบเป็นอาคารอยู่อาศัยรวม และสถานประกอบการ 

- กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จะมีความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ โอกาส
เสี่ยง/โอกาสการสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ และระดับของผลกระทบ อยู่ในระดับปานกลาง เนื่องจาก
แหล่งรับผลกระทบอยู่ห่างจากที่ตั้งโครงการ และส่วนใหญ่เป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม สถาน
ประกอบการ สถานศึกษา และหน่วยงานราชการ 

- กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร จะมีความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อ
สุขภาพ โอกาสเสี่ยง/โอกาสการสัมผัส ความรุนแรงของผลกระทบ และระดับของผลกระทบ อยู่ในระดับต่ า 
เนื่องจากแหล่งรับผลกระทบอยู่ห่างจากที่ตั้งโครงการ และส่วนใหญ่เป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม 
สถานประกอบการ และสถานศึกษา 

ดังนั้น จะเห็นได้ว่าผลกระทบด้านสุขภาพและการสาธารณสุขที่อาจเกิดขึ้นในระยะรื้อถอน
สามารถเกิดขึ้นได้จากหลายปัจจัย อย่างไรก็ตาม โครงการได้จัดให้การป้องกันผลกระทบในด้านต่างๆ  
ต่อบ้านพักอาศัยข้างเคียง รวมถึงควบคุมระยะเวลาในการปฏิบัติงานให้เหมาะสมได้ จึงท าให้เกิดผลกระทบ 
ในระหว่างการรื้อถอนในระดับต่ า โดยโครงการได้เสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข และกระทบสิ่งแวดล้อม 
ดังตารางท่ี 4.5.2-4 
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ตารางท่ี 4.5.2-4 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะรื้อถอน) 

ที่มา : 1/ กรมควบคุมมลพิษ, 2567 

มลพิษหรือสิ่งที่ท า
ให้เกิดปัญหา

สุขภาพ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดอุบัติเหตุ/ปัญหา

สุขภาพ 
อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสขุภาพ 

มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/
โอกาสการ
สัมผัส 

ความรุนแรง
ของผลกระทบ 

ระดับของ
ผลกระทบ 

1. การรื้อถอน 
ส านักงานขาย 

 

- ฝุ่นละอองและไอเสีย
จากเครื่องจักรกลและ
พาหนะขนส่ งวัสดุ
ก่อสร้างแลรถบรรทุก
ดิน 

จากการประเมินปริมาณมลสารทางอากาศที่เกิดจากการรื้อถอน
รวมกับผลการตรวจวัดในปัจจุบัน พบว่า ในระหว่างการรื้อถอนจะมีค่า
ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศไม่เกินค่ามาตรฐานที่ก าหนด มีค่าฝุ่น
ละอองรวม (TSP) 0.045 มก./ลบ.ม. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) 0.022 มก./ลบ.ม. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) 0.020 มก./ลบ.ม. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.173 มก./
ลบ.ม.ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.139 มก./ลบ.ม. ซัลเฟอร์ได
ออกไซด์ (SO2) 0.009 มก./ลบ.ม. และไฮโดรคาร์บอนรวมทั้งหมด 
(THC) 2.264 มก./ลบ.ม. 

ส่วนผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่อยู่บริเวณพื้นที่ใกล้เคียง
โครงการ คือ สถานีส านักงานทรัพยากรน้ าภาค 4 จังหวัดขอนแก่น 
(46T) /1 มีผลการตรวจวัดเฉลี่ยรายเดือนสูงสุดของ ปี พ.ศ.2566  
มีค่าฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.090 มก./ลบ.ม. 
และฝุ่นขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.050 มก./ลบ.ม.  

ทั้งนี้ จากสถิติจ านวนของผู้ป่วยนอกจ าแนกตามกลุ่มสาเหตุโรค  
(รง.504) 21 กลุ่มโรคของของศูนย์แพทย์มิตรภาพ 3 ปี ย้อนหลัง  
(ปี 2564 – 2566) พบว่า กลุ่มโรคที่พบมากท่ีสุด 3 อันดับแรก ได้แก่ 
อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทางคลินิก และ
ทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอื่นได้ (ร้อยละ 23.3) 
รองลงมา คือ โรคระบบกล้ามเนื้อ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม (ร้อยละ 
13.0) และโรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิซึม (ร้อยละ 
11.2) ท้ังนี้ โรคระบบทางเดินหายใจ พบมากที่สุด 3 ปีย้อนหลัง ในปี 
2564-2566 เป็นล าดับที่ 2, 3 และล าดับที่ 5 ตามล าดับ ซึ่งจะเห็นได้ว่า
ในช่วง 3 ปีที่ผ่านมามีผู้ป่วยจากโรคระบบทางเดินหายใจลดลงอย่าง
ต่อเนื่อง 

ในการส ารวจความคิดเห็นของประชาชนที่มีข้อห่วงกังวลจาก
ผลกระทบด้ านฝุ่ นละออง และการ เจ็ บป่ วย  ในรอบ 1 ปี 
ที่ผ่านมา พบว่า ไม่เคยเจ็บป่วยมากที่สุด (ร้อยละ 50.1) และเคย
เจ็บป่วย (ร้อยละ 49.9) โดยผู้ที่เคยเจ็บป่วย เจ็บป่วยด้วยโรคหวัด/
ระบบทางเดินหายใจมากที่สุด (ร้อยละ 62.8) รองลงมา คือ โรคเกี่ยวกับ
ระบบไหลเวียนเลือด (ร้อยละ 14.5) และโรคอื่นๆ เช่น โรคเบาหวาน 
โรคความดันโลหิต (ร้อยละ 12.0)  

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มสถานประกอบการ 

- สถานประกอบการ เลขที่  196/1 และ 
196/3 

- ร้าน นครินทร์ จ าหน่ายหินอ่อน หินแกรนิต 
- หจก. เจริญยิ่งวัสดุ 
- คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ 
- สถานตรวจสภาพรถ ขอนแก่นตรวจสภาพรถ 
- บริษัท โยโกกาวา (ประเทศไทย) จ ากัด 

(สาขาขอนแก่น) 
- อาคารอยู่อาศัยรวม (โกลเด้นลีฟ เพลส เลขที่ 

196/9) 
- พื้นที่ก่อสร้างโครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 
- แปลงที่ดินว่าง เลขที่ 36620 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านคุณภาพอากาศ เพื่อป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-2 
หัวข้อ 1.1 คุณภาพอากาศ  

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย 

- บ้านพักอาศัยเลขที่ 85/3 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 14/1 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/35 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/3-4 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/8 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/30 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 18/1 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/21 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 85/3 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 90/7 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 110/11-13 

- สถานประกอบการ 
- อพาร์ทเม้น 

- วนาศิริ เรสซิเดนซ์ 
- ICON1 RESIDENCE 

- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น 
- กองก ากับการ 4 กองต ารวจทางหลวง 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย ที่อยู่ในระยะมากกว่า 100-

500 เมตร จากขอบเขตพื้นที่โครงการ 
- กลุ่มสถานประกอบการ ที่อยู่ในระยะมากกว่า 

100-500 เมตร จากขอบเขตพื้นที่โครงการ 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-273 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.2-4 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะรื้อถอน) (ต่อ) 

กิจกรรมของ
โครงการ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
อุบัติเหตุ/ปัญหาสุขภาพ 

อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 
ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 

มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/
โอกาสการสมัผัส 

ความรุนแรง
ของผลกระทบ 

ระดับของ
ผลกระทบ 

1. การรื้อถอน 
ส านักงานขาย
(ต่อ) 

- ฝุ่นละอองและไอเสียจาก
เครื่องจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและ 
รถบรรทุกดิน (ต่อ) 

นอกจากนี้ ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วง
กังวลจากผลกระทบด้านฝุ่นละออง จากการก่อสร้างโครงการ พบว่า  

 กลุ่ มที่ อยู่ ในระยะติ ดพื้ นที่ โ ครงการ  ร้ อยละ  75 .0  
มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 40.0 มีความวิตก
กังวลอยู่ในระดับน้อย 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 58.8 
มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 

จากข้อมูลข้างต้น เมื่อน ามาประเมินผลกระทบต่อสุขภาพจากฝุ่น
ละอองและไอเสียของเครื่องจักรกลและพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง
และรถบรรทุกดิน พบว่า ระดับของผลกระทบต่อสุขภาพทางด้าน
คุณภาพอากาศ อยู่ในระดับปานกลาง 

อย่างไรก็ตาม เนื่องจากมีผู้ห่วงกังวลต่อผลกระทบด้านฝุ่นละออง 
โครงการจึงได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน
คุณภาพอากาศในระยะก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อสุขภาพของ
กลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

     

- เสียงจากรถบรรทุกและ
เครื่องจักรกล 

จากการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากแหล่งก าเนิดไปสู่ผู้รับ
ผลกระทบข้างเคียงจะน ามารวมกับระดับเสียงพื้นฐานจากตรวจวัด
ในภาคสนามบริเวณพื้นท่ีโครงการในปัจจุบัน จะมีค่าระดับเสียงจาก
การรื้อถอน ที่กลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบจะได้รับ ดังนี้ 
 ทิศใต้ ตัวแทนแหล่งรับผลกระทบ คือ  

บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการรื้อถอน มีค่าระหว่าง 62.9-63.6 

เดซิเบลเอ 
กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขที่ 16/8 และ 258 สูง 2 ช้ัน  
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการรื้อถอน มีค่าระหว่าง 62.9-63.3 

เดซิเบลเอ 
 ทิศตะวันออก ตัวแทนแหล่งรับผลกระทบ คือ  

กลุ่มสถานประกอบการ สูง 1 ช้ัน 
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการรื้อถอน มีค่าระหว่าง 65.9-67.3 

เดซิเบลเอ 
กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน  
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการรื้อถอน มีค่าระหว่าง 65.8-69.4 

เดซิเบลเอ 

กลุ่มที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ 

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ทีป่รึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-2 หัวข้อ 1.2 เสียง  
 

 
กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ 

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และ ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-274 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.2-4 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะรื้อถอน) ต่อ 

กิจกรรมของ
โครงการ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
อุบัติเหตุ/ปัญหาสุขภาพ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรง

ของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

1. การรื้อถอน 
ส านักงานขาย 
(ต่อ) 

- เสียงจากรถบรรทุกและ
เครื่องจักรกล (ต่อ) 

 ทิศตะวันตก ตัวแทนแหล่งรับผลกระทบ คือ  
กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 2 ช้ัน 
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการรื้อถอน มีค่าระหว่าง 66.0-

69.6 เดซิเบลเอ 
อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน  
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการรื้อถอน มีค่าระหว่าง 65.9-

69.3 เดซิเบลเอ 
ส่วนความวิตกกังวลเกี่ยวกับผลกระทบด้านเสยีง ในภาพรวม พบว่า  
 กลุ่มที่อยู่ในระยะติดพื้นที่โครงการ ร้อยละ 50 มีความวิตก

กังวลอยู่ในระดับน้อย 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 50.0 มีความวิตก

กังวลอยู่ในระดับมาก 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 63.9 

มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 
จากข้อมูลข้างต้น เมื่อน ามาประเมินร่วมกับผลการประเมิน 

ผลกระทบด้านเสียงที่แหล่งรับผลกระทบโดยรอบได้รับซึ่งมีค่าใกล้ค่า
มาตรฐาน ต่ยังไม่เกินกว่า 70 เดซิเบลเอ พบว่า ระดับของผลกระทบ
ต่อสุขภาพ ทางด้านเสียงจากรถบรรทุกและเครื่องจักรกล อยู่ในระดับ
ปานกลาง   

อย่างไรก็ตาม โครงการได้ เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและ 
แก้ไขผลกระทบด้านเสียงในระยะรื้อถอน เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อ
สุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

     

- ความสั่ นสะเทื อนจาก 
การท างานของเครื่องจักร 

จากการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนในระยะ 
รื้อถอนต่อผู้พักอาศัยข้างเคียง พบว่า ความสั่นสะเทือนในรูปของ 
ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) ระหว่าง 0.15-0.96 มิลลิเมตร/
วินาที โดยเมื่อพิจารณาถึงผลกระทบต่อผู้คนที่อาศัยหรือมีกิจกรรม
อยู่ในบริเวณพื้นที่โดยรอบนั้น พบว่า ค่าความสั่นสะเทือนดังกล่าว 
จะมีผลกระทบอยู่ในช่วงที่ไม่รู้สึกถึงความสั่นสะเทือน ถึงช่วงที่เริ่ม
รู้สึก โดยไม่ส่งผลกระทบต่อสุขภาพแต่ออย่างใด 

ทั้งนี้ ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วงกังวล
จากผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

 กลุ่ มที่ อยู่ ในระยะติ ดพื้ นที่ โ ครงการ ร้ อยละ  75 .0  
มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 55.6 มีความวิตก
กังวลอยู่ในระดับมาก 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 71.7 
มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 

กลุ่มที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ทีป่รึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่ งแวดล้อม  ไว้ ในบทที่  5 ตารางที่  5 .1 -2 หัวข้อ 1 .3  
ความสั่นสะเทือน 

 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 
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ตารางท่ี 4.5.2-4 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะรื้อถอน) (ต่อ) 

กิจกรรมของ
โครงการ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
อุบัติเหตุ/ปัญหาสุขภาพ 

อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 
ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 

มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/
โอกาสการสมัผัส 

ความรุนแรง
ของผลกระทบ 

ระดับของ
ผลกระทบ 

1. การรื้อถอน 
ส านักงานขาย 
(ต่อ) 

- ความสั่ นสะเทื อนจาก 
การท างานของเครื่องจักร 
(ต่อ) 

จากข้อมูลข้างต้น เมื่อน ามามาประเมินร่วมกับค่าความเร็วอนุภาค
สูงสุดที่คาดว่าตัวแทนผู้ได้รับผลกระทบจะได้รับในระยะรื้อถอน  
ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน พบว่า ระดับของผลกระทบต่อสุขภาพ 
ทางด้านความสั่นสะเทือน อยู่ในระดับปานกลาง 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน ในระยะรื้อถอน เพื่อลดผลกระทบที่
มีต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

     

- อุบัติเหตุจากการรื้อถอน 
และขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

ในกิจกรรมการรื้อถอนนั้น ผู้พักอาศัยข้างเคียงรวมถึงผู้ที่อยู่  
ตามแนวเส้นทางการขนส่งมี เสี่ ยงต่อการเกิดอุบัติ เหตุจาก 
การตกหล่นของวัสดุจากการรื้อถอน และการได้รับอุบัติเหตุทาง 
ท้องถนนจากการขนส่ง ส่งผลให้ผู้พักอาศัยข้างเคียงเกิดความกังวล 
ต่ออุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการขนส่งและการรื้อถอนภายในพื้นที่
โครงการ 

ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วงกังวลจาก
ผลกระทบด้านอุบัติเหตุ พบว่า  

 กลุ่มที่อยู่ในระยะติดพื้นท่ีโครงการ ไม่มีความวิตกกังวล 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 100 มีความวิตกกังวล

อยู่ในระดับน้อย 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 57.9 

มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับน้อย 
อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกัน และแก้ไข

ผลกระทบ ในระยะรื้อถอน เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อสุขภาพของกลุ่ม
พื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ 

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ทีป่รึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ไว้ในบทท่ี 5 ตารางที่ 5.1-2 หัวข้อ 1.6 การจราจร 

1)  

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ 

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ 

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-276 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.2-4 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะรื้อถอน) (ต่อ) 

กิจกรรมของ
โครงการ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
อุบัติเหตุ/ปัญหาสุขภาพ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรง

ของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

1. การรื้อถอน 
ส านักงานขาย 
(ต่อ) 

 

- น้ าเสียและสิ่งปฏิกูลจาก
คนงานก่อสร้าง 

น้ าเสียและปฏิกูลที่เกิดขึ้นจากคนงานก่อสร้าง คาดว่าจะเกิดขึ้น
ประมาณ 12.5 ลูกบาศก์เมตร/วัน โครงการหากไม่มีการจัดการอย่าง 
ถูกหลักอนามัยสิ่งแวดล้อมหรือไม่มีระบบบ าบัดน้ าเสียหรือระบบ
บ าบัดน้ าเสียมีประสิทธิภาพไม่เพียงพอ อาจเป็นแหล่งเพาะพันธุ์  
เช้ือโรค ส่งกลิ่นเหม็นรบกวนภายในพื้นที่ก่อสร้าง 

 

กลุ่มที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ 

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ทีป่รึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ไว้ในบทท่ี 5 ตารางที่ 5.1-2 หัวข้อ 1.7 ทรัพยากร
ชีวภาพในน้ า  

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ 

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ 

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

- เศษวัสดุและมูลฝอยจาก
การรื้อถอนอาคาร 

มูลฝอยที่ เกิดขึ้นจากการรื้อถอนอาคารเดิมของโครงการ  
ในระยะรื้อถอน คาดว่าจะเกิดขึ้นประมาณ 562.67 ตัน และ 
127.31 กิโลกรัม/วัน ตามล าดับ หากไม่มีการจัดการ อย่างถูกหลัก
อนามัยสิ่งแวดล้อมหรือจัดถังรองรับมูลฝอยไว้ไม่เพียงพอ จะส่งผล
กระทบให้เกิดมูลฝอยตกค้าง เป็นแหล่งเพาะพันธุ์เช้ือโรค และเกิด
ความไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยของพื้นที่ก่อสร้างและเกิดทัศนอุจาด
ต่อผู้พบเห็น 

ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วงกังวลจาก
ผลกระทบด้านมูลฝอย พบว่า  

 กลุ่มที่อยู่ในระยะติดพื้นท่ีโครงการ ไม่มีความวิตกกังวล 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 66.7 มีความวิตก

กังวลอยู่ในระดับน้อย 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 92.6 

มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 
อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกัน และ 

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะรื้อถอน เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อ
สุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ทีป่รึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม บทที่ 5 ตารางที่ 5.1-2 หัวข้อ 1.8 การจัดการ 
มูลฝอย  

 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-277 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.2-4 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะรื้อถอน) (ต่อ) 

กิจกรรมของ
โครงการ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
อุบัติเหตุ/ปัญหาสุขภาพ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรง

ของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

1. การรื้อถอน 
ส านักงานขาย 
(ต่อ) 

-  พาหะน าโรค 
  

การจัดระบบสุขาภิบาลที่ไม่ถูกสุขลักษณะในระยะรื้อถอน เช่น  
มีน้ าขังในภาชนะต่างๆ มีการระบายน้ าเสียและขังอยู่ในพื้นที่ก่อสร้าง  
มีการกองขยะมูลฝอยหรือมีแอ่งน้ าขังอยู่ในพื้นท่ีก่อสร้าง เป็นต้น  
อาจเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ยุงชนิดต่างๆ ที่เป็นพาหะน าโรคไข้เลือดออก  
ไข้สมองอักเสบ หรือพาหะน าโรคติดต่ออื่นๆ ฯลฯ มาสู่ประชาชนใน
พื้นที่ใกล้เคียงโครงการส่งผลให้เกิดการเจ็บป่วยต่อสุขภาพและอาจ
สูญเสียชีวติได้หากไม่ได้รับการรักษาที่เหมาะสม 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกัน และ 
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะรื้อถอน เพื่อลดผลกระทบท่ีมี
ต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ทีป่รึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม บทที่ 5 ตารางที่ 5.1-2 หัวข้อ 1.9 สุขภาพและ
การสาธารณะสุข  

 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

- กิ จกรรมการรื้ อ ถ อน 
ที่ส่งผลกระทบด้านจิตใจ 

กิจกรรมการรื้อถอนซึ่งก่อให้เกิด ฝุ่น ควัน ที่เกิดจากรถบรรทุกและ
เครื่องจักร และเสียงที่เกิดจากการรื้อถอนและเสียงตะโกนคุยกันของ
คนงานก่อสร้าง อาจรบกวนท าให้เกิดความเครียด หรือความ
ร าคาญ  

ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วงกังวลจาก
ผลกระทบด้านจิตใจ พบว่า  

 กลุ่มที่อยู่ในระยะติดพื้นที่โครงการ ร้อยละ 100 มีความ
วิตกกังวลอยู่ในระดับน้อย 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 100 มีความวิตก
กังวลอยู่ในระดับน้อย 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 59.3 
มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับน้อย 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกัน และแก้ไข
ผลกระทบ เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นที่ที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ทีป่รึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่ ง แวดล้ อม  บทที่  5  หั วข้ อ  5 . 5  อ าชี วอนามั ยและ 
ความปลอดภัย  

 
กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 
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ตารางท่ี 4.5.2-4 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะรื้อถอน) (ต่อ) 

กิจกรรมของ
โครงการ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
อุบัติเหตุ/ปัญหาสุขภาพ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรง

ของผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

1. การรื้อถอน 
ส านักงานขาย 
(ต่อ) 

- โรคติดต่อจากคนงาน การมีคนงานเข้ามาก่อสร้างในพ้ืนท่ีโครงการอาจท าให้เกิดความ
กังวลใจ และและรู้สึกไม่สบายใจ เนื่องจากการท างานของคนงาน
ก่อสร้าง 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกัน และ 
แก้ไขผลกระทบ เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นท่ีที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ทีป่รึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม บทที่ 5 ตารางที่ 5.1.2 หัวข้อ 1.9 สุขภาพและ
การสาธารณสุขโดยมีมาตรการที่ส าคัญ ดังนี้ 

1) ปฏิบัติตามค าแนะน าและมาตรการด้านสาธารณสุขของ 
กรมควบคุมโรคและหน่วยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง ในสถานการณ์
การระบาดของโรคติดต่อและโรคตดิตอ่รา้ยแรงอย่างเคร่งครัด 

2) ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขในการสอบสวน
โรคติดต่ออันตรายหรือโรคระบาด พ.ศ. 2563 ของประกาศ
กระทรวงสาธารณสุข และการป้องกันและควบคุมโรคติดต่อ
ของพระราชบัญญัติโรคติดต่อ พ.ศ. 2558 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละอองและ

ไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 
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4.5.2.2 ระยะก่อสร้าง 

1) ผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บริการของหน่วยงานสาธารณสุขของพื้นที่ 

พ้ืนที่ก่อสร้างโครงการตั้งอยู่บริเวณถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น 
จังหวัดขอนแก่น ซึ่งจากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ พบสถานพยาบาล จ านวน 1 แห่ง คือ โรงพยาบาลราชพฤกษ์  
ซ่ึงต้ังอยู่ทางทิศใต้ของโครงการ มีระยะห่างจากพ้ืนที่โครงการประมาณ 707 เมตร นอกจากนี้ยังมีสถานพยาบาล
ที่อยู่ใกล้เคียงอ่ืนๆ โดยประชาชนที่มีรายชื่อในเขตพ้ืนที่บริการสามารถเข้ารับบริการด้านสาธารณสุข ได้ตามสิทธิ
ขั้นพ้ืนฐานในการรักษาพยาบาล ในกรณีที่โรงพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการมีก าลังไม่เพียงพอที่จะรักษา 
จะมีระบบส่งต่อผู้ป่วยไปยังโรงพยาบาลใกล้เคียงและมีศักยภาพเหมาะสมอย่างทันท่วงที (ผังระบบการส่งต่อ
ผู้ป่วย แสดงดังรูปที่ 4.5.2-1) ในการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนต่อการใช้บริการด้านสาธารณสุข พบว่า 
ปัจจุบันประชาชนส่วนใหญ่ไปใช้บริการที่โรงพยาบาลของรัฐมากที่สุด (ร้อยละ 49.5) รองลงมา คือ ซื้อยา 
มารับประทานเอง (ร้อยละ 25.8) และไปรับการรักษาที่คลินิก (ร้อยละ 14.5) และเห็นว่าสถานพยาบาลเพียงพอ
ต่อการใช้บริการของประชาชน 

ในการก่อสร้างโครงการ คาดว่าจะมีจ านวนคนงานก่อสร้างสูงสุด 250 คนต่อวัน  
อย่างไรก็ดี เนื่องจากคนงานก่อสร้างทั้งหมดอยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของบริษัทผู้รับเหมา เมื่อเกิดเหตุการณ์
เจ็บป่วยหรืออุบัติเหตุในระหว่างการก่อสร้าง โครงการได้ก าหนดให้บริษัทผู้รับเหมาจัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล
เบื้องต้นอยู่ภายในพ้ืนที่ก่อสร้างตามกฎหมาย และในกรณีที่เกิดเหตุร้ายแรง ผู้รับเหมาจะประสานงานในการส่ง
ตัวผู้ป่วยไปใช้บริการของโรงพยาบาลที่บริษัทผู้รับเหมามีประกันสุขภาพส าหรับคนงานอยู่ จึงไม่ได้เข้าไปใช้
บริการของสถานพยาบาลในพ้ืนที่ ดังนั้น ผลกระทบด้านความเพียงพอในการให้บริการสาธารณสุขในพ้ืนที่  
จึงอยู่ในระดับต่ า 

2) ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างต่อบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
จากการส ารวจภาคสนามในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ ได้แบ่ง

กิจกรรมการก่อสร้างออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ กิจกรรมที่ก่อสร้างแล้วเสร็จในช่วงปี พ.ศ. 2562 – ปัจจุบัน 
กิจกรรมก่อสร้างที่คาดว่าจะด าเนินการก่อสร้างพร้อมกับโครงการ และกิจกรรมที่ก าลังก่อสร้างในช่งปี พ.ศ. 
2562 – ปัจจุบัน  

โดยจากการส ารวจภาคสนาม พบว่า กิจกรรมที่ก าลังก่อสร้างในช่วงปี พ.ศ. 2562 – 
ปัจจุบัน มีจ านวน 1 แห่ง คือ โครงการก่อสร้างอาคารศูนย์บริการการแพทย์ชั้นเลิศ โรงพยาบาลศรีนครินทร์  
คณะแพทยศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น และไม่พบกิจกรรมที่ก่อสร้างแล้วเสร็จในช่วงปี พ.ศ. 2562 – ปัจจุบัน 
และกิจกรรมก่อสร้างที่คาดว่าจะด าเนินการก่อสร้างพร้อมกับโครงการ จ านวน 1 แห่ง คือ โครงการ รีเน่ (RI-NÉ)  
(แสดงดังรูปที่ 4.5.2-2)  
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หมายเหตุ : อ้างอิงจากมาตรฐาน หลักเกณฑ์ เกณฑ์และวิธีปฏิบัติการปฏิบัติการฉุกเฉินระหว่างสถานพยาบาล  

               สถาบันการแพทย์ฉุกเฉินแห่งชาติ (สพฉ.),  2561 

 
รูปที่ 4.5.2-1 ผังระบบการส่งต่อผู้ป่วย
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รูปที่ 4.5.2-2 แผนที่แสดงพื้นก่อสร้างแล้วเสร็จในช่วง พ.ศ. 2562 – ปัจจุบัน



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-282 
KKC2318_C4 

กิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อประชาชนที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียงโครงการ  
ที่อาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย ประกอบด้วย 

- ฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง จากการประเมินปริมาณฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง  
(กรณีประเมินร่วมกับอาคารข้างเคียง) จะมีการระบายฝุ่นละอองรวม (TSP) 0.098 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 
0.330 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.0377 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่
เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.0221 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
(ไม่เกิน 0.0375 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.113 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 
34.2 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.054 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.011 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) และไฮโดรคาร์บอนรวมทั้งหมด (THC) 2.264 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

- - ด้านเสียง และความสั่นสะเทือน จากการประเมินระดับเสียงมีค่า ระหว่าง 62.8-
69.6 เดซิเบลเอ และความสั่นสะเทือน จะได้รับค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) จากการก่อสร้างอาคาร  
ระหว่าง 0.15-4.78 มิลลิเมตรต่อวินาที พบว่า ค่าที่ประเมินได้ไม่เกินกว่าค่ามาตรฐานที่ก าหนด  อย่างไร 
ก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเป็นผลกระทบในด้านการรบกวนต่อการพักผ่อนของผู้ที่พักอาศัยที่อยู่โดยรอบ  
แต่การก่อสร้างที่มีเสียงดัง และความสั่นสะเทือนที่รบกวนการพักผ่อน อาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพร่างกาย  
เนื่องจากพักผ่อนไม่เพียงพอ และส่งผลกระทบต่อสภาพจิตใจเกิดความเครียด เนื่องจากความเดือดร้อนร าคาญ  
การป้องกัน และแก้ไขผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นสามารถด าเนินการได้ โดยการจ ากัดเวลาในการก่อสร้าง  
ให้งดการก่อสร้างในเวลากลางคืน และงดการก่อสร้างในช่วงวันอาทิตย์และวันหยุดนักขัตฤกษ์ เพ่ือไม่ให้  
รบกวนการพักผ่อนของประชาชนในบริเวณโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

- อุบัติเหตุจากการก่อสร้างและขนส่งวัสดุก่อสร้าง ในกิจกรรมการก่อสร้างอาคาร 
โครงการนั้น ผู้พักอาศัยข้างเคียงรวมถึงผู้ที่อยู่ตามแนวเส้นทางการขนส่งมีเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการ  
ตกหล่นของวัสดุก่อสร้าง และการได้รับอุบัติเหตุทางท้องถนนจากการขนส่ง ส่งผลให้ผู้พักอาศัยข้างเคียงเกิด 
ความกังวลต่ออุบัติเหตุที่เกิดข้ึนจากการขนส่งและการก่อสร้างภายในพ้ืนที่โครงการ 

- ผลกระทบด้านการจัดการมูลฝอย จากการประเมินขยะมูลฝอยที่เกิดขึ ้นจาก 
เศษวัสดุก่อสร้าง กิจกรรมคนงานในพ้ืนที่ก่อสร้าง คาดว่าจะเกิดขึ้นประมาณ 922.34 ตัน และ 127.31 กิโลกรัม/
วัน ตามล าดับ พบว่า หากไม่มีการจัดการอย่างถูกสุขลักษณะหรือจัดถังรองรับมูลฝอยไว้ไม่เพียงพอ จะ
ส่งผลกระทบให้เกิดขยะมูลฝอยตกค้าง เป็นแหล่งเพาะพันธุ์เชื้อโรค และเกิดความไม่เป็นระเบียบเรียบร้อย
ของพ้ืนที่ก่อสร้างและเกิดทัศนอุจาดต่อผู้พบเห็น 

- ผลกระทบด้านการจัดการน้ าเสีย จากการประเมินน้ าเสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นจาก 
คนงานในพื้นที่ก่อสร้าง คาดว่าจะเกิดขึ้นประมาณ 12.5 ลูกบาศก์เมตร/วัน พบว่า หากไม่มีการจัดการอย่าง
ถูกสุขลักษณะหรือไม่มีระบบบ าบัดน้ าเสียหรือระบบบ าบัดน้ าเสียมีประสิทธิภาพไม่เพียงพอ อาจเป็นแหล่ง
เพาะพันธุ์เชื้อโรค ส่งกลิ่นเหม็นรบกวนภายในพ้ืนที่ก่อสร้าง 

- กิจกรรมการก่อสร้างที่ส่งผลกระทบด้านจิตใจ กิจกรรมการก่อสร้างซึ่งก่อให้เกิด  
ฝุ่น ควัน ที่เกิดจากรถบรรทุกและเครื่องจักร และเสียงที่เกิดจากการก่อสร้างและเสียงตะโกนคุยกันของคนงาน
ก่อสร้าง อาจรบกวนท าให้เกิดความเครียด หรือความร าคาญ นอกจากนี้ ยังมีความกังวลใจและรู้สึก  
ไม่ปลอดภัยเนื่องจากมีคนงานก่อสร้างเข้ามาอยู่ในบริเวณใกล้เคียง  
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จากข้อมูลข้างต้น บริษัทที่ปรึกษาได้น ามาประเมินความเสี่ยงของผลกระทบจากโอกาส 
ที่จะเกิดผลกระทบ และความรุนแรงของผลกระทบ โดยผลที่ออกมาจะแสดงในรูปของระดับของความเสี่ยง คือ 
ความเสี่ยงในระดับสูง ปานกลาง และต่ า ซึ่งตารางเมตริกซ์การประเมินความเสี่ยงของกิจกรรมการรื้อถอน  
แสดงดังตารางท่ี 4.5.2-1  ถึง 4.5.2-3 ดังนั้น จะเห็นได้ว่าผลกระทบต่อสุขภาพที่อาจเกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง
สามารถเกิดขึ้นได้จากหลายปัจจัย อย่างไรก็ตามโครงการได้จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล รวมถึง
ควบคุมระยะเวลาในการปฏิบัติงานให้เหมาะสมได้ จึงท าให้เกิดผลกระทบจากโรคในระหว่างการก่อสร้างในระดับ
ปานกลาง โดยโครงการได้เสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 4.5.2-5
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ตารางท่ี 4.5.2-5 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะก่อสร้าง) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

กิจกรรมของ
โครงการ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/
โอกาสการ

สัมผัส 

ความรุนแรง
ของผลกระทบ 

ระดับของ
ผลกระทบ 

1.ฝุ่นละอองและไอเสีย
จากเครื่ องจักรกล
และพาหนะขนส่ ง
วัสดุก่อสร้างและรถ 
บรรทุกดิน 

- งานขุดดิน และงาน
ปรับพื้นที่  

- งานโครงสร้าง 
- งานก่อสร้างระบบ

สาธารณูปโภคและ
สุขาภิบาล 

- ง า น ข น ส่ ง วั ส ดุ
อุปกรณ์ก่อสร้ าง
และขนดิน 

- งานตกแต่งอาคาร 
 

จากการประเมินปริมาณมลสารทางอากาศที่เกิดจากการก่อสร้าง 
(กรณีประเมินร่วมกับอาคารข้างเคียง) รวมกับผลการตรวจวัด 
ในปัจจุบัน พบว่า ในระหว่างการก่อสร้างโครงการจะมีค่าความ
เข้มข้นของมลสารทางอากาศไม่เกินค่ามาตรฐานที่ก าหนด โดยมีค่า 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) 0.098 มก./ลบ.ม. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) 0.0377 มก./ลบ.ม. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 
ไมครอน (PM2.5) 0.0221 มก./ลบ.ม. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
1.113 มก./ลบ.ม.ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.054 มก./ลบ.ม. 
ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.011 มก./ลบ.ม. และไฮโดรคาร์บอนรวม
ทั้งหมด (THC) 2.264 มก./ลบ.ม. 

ส่วนผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่อยู่บริเวณพื้นที่ใกล้เคียง
โครงการ คือ สถานีส านักงานทรัพยากรน้ าภาค 4 จังหวัดขอนแก่น 
(46T) /1 มีผลการตรวจวัดเฉลี่ยรายเดือนสูงสุดของ ปี พ.ศ.2566 
มีค่าฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.090 มก./ลบ.
ม. และฝุ่นขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.050 มก./ลบ.ม.  

ทั้งนี้ จากสถิติจ านวนของผู้ป่วยนอกจ าแนกตามกลุ่มสาเหตุโรค  
(รง.504) 21 กลุ่มโรคของของศูนย์แพทย์มิตรภาพ 3 ปี ย้อนหลัง  
(ปี 2564 – 2566) พบว่า กลุ่มโรคที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ 
อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทางคลินิก 
และทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอื่นได้ (ร้อยละ 
23.3) รองลงมา คือ โรคระบบกล้ามเนื้อ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสรมิ 
(ร้อยละ 13.0) และโรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิ
ซึม (ร้อยละ 11.2) ท้ังนี้ โรคระบบทางเดินหายใจ พบมากที่สุด 3 ปี
ย้อนหลัง ในปี 2564-2566 เป็นล าดับที่ 2, 3 และล าดับที่ 5 ตามล าดบั 
ซึ่งจะเห็นได้ว่าในช่วง 3 ปีที่ผ่านมามีผู้ป่วยจากโรคระบบทางเดิน
หายใจลดลงอย่างต่อเนื่อง 

ในการส ารวจความคิดเห็นของประชาชนที่มีข้อห่วงกังวลจาก
ผลกระทบด้ านฝุ่ นละออง และการเจ็บป่ วย ในรอบ 1 ปี 
ที่ผ่านมา พบว่า ไม่เคยเจ็บป่วยมากท่ีสุด (ร้อยละ 50.1) และเคย
เจ็บป่วย (ร้อยละ 49.9) โดยผู้ที่เคยเจ็บป่วย เจ็บป่วยด้วยโรคหวัด/
ระบบทางเดินหายใจมากที่สุด (ร้อยละ 62.8) รองลงมา คือ โรค
เกี่ยวกับระบบไหลเวียนเลือด (ร้อยละ 14.5) และโรคอื่นๆ เช่น 
โรคเบาหวาน โรคความดันโลหิต (ร้อยละ 12.0) 

กลุ่มที่อยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มสถานประกอบการ 

- สถานประกอบการ เลขที่ 196/1 และ 196/3 
- ร้าน นครินทร์ จ าหน่ายหินอ่อน หินแกรนิต 
- หจก. เจริญยิ่งวัสดุ 
- คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ 
- สถานตรวจสภาพรถ ขอนแก่นตรวจสภาพรถ 
- บริษัท โยโกกาวา (ประเทศไทย) จ ากัด (สาขา

ขอนแก่น) 
- อาคารอยู่อาศัยรวม (โกลเด้นลีฟ เพลส เลขที่ 

196/9) 
- พื้นที่ก่อสร้างโครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 
- แปลงที่ดินว่าง เลขที่ 36620 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านคุณภาพอากาศ เพื่อป้องกัน
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-3 
หัวข้อ 2.4 คุณภาพอากาศ 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย 

- บ้านพักอาศัยเลขที่ 85/3 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 14/1 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/35 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/3-4 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/8 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/30 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 18/1 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/21 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 85/3 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 90/7 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 110/11-13 

- สถานประกอบการ 
- อพาร์ทเม้น 

- วนาศิริ เรสซิเดนซ์ 
- ICON1 RESIDENCE 

- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น 
- กองก ากับการ 4 กองต ารวจทางหลวง 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย ที่อยู่ในระยะมากกว่า 100-

500 เมตร จากขอบเขตพื้นที่โครงการ 
- กลุ่มสถานประกอบการ ที่อยู่ในระยะมากกว่า 

100-500 เมตร จากขอบเขตพื้นที่โครงการ 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

ที่มา: /1 กรมควบคุมมลพิษ, 2567
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KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.2-5 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

  

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

กิจกรรมของ
โครงการ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

1.ฝุ่นละอองและไอเสีย
จากเครื่ องจักรกล
และพาหนะขนส่ ง
วัสดุก่อสร้างและรถ 
บรรทุกดิน (ต่อ) 

- งานขุดดิน และงาน
ปรับพื้นที่  

- งานโครงสร้าง 
- งานก่อสร้างระบบ

สาธารณูปโภคและ
สุขาภิบาล 

- ง า น ข น ส่ ง วั ส ดุ
อุปกรณ์ก่อสร้ าง
และขนดิน 

- งานตกแต่งอาคาร 
 

นอกจากนี้ ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วง
กังวลจากผลกระทบด้านฝุ่นละออง จากการก่อสร้างโครงการ 
พบว่า  

 กลุ่ มที่ อยู่ ในระยะติดพื้นที่ โครงการ ร้อยละ 75.0  
มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 40.0 มีความวิตก
กังวลอยู่ในระดับน้อย 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 58.8 
มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 

จากข้อมูลข้างต้น เมื่อน ามาประเมินผลกระทบต่อสุขภาพจาก 
ฝุ่นละอองและไอเสียของเครื่องจักรกลและพาหนะขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างและรถบรรทุกดิน พบว่า ระดับของผลกระทบต่อสุขภาพ
ทางด้านคุณภาพอากาศ อยู่ในระดับปานกลาง 
อย่างไรก็ตาม เนื่องจากมีผู้ห่วงกังวลต่อผลกระทบด้านฝุ่นละออง 
โครงการจึงได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
ดา้นคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อสุขภาพ
ของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

     

2. เสียงจากรถบรรทุก
และเครื่องจักร 

- งานขุดดิน และงาน
ปรับพื้นที่  

- งานก่อสร้างระบบ
สาธารณูปโภคและ
สุขาภิบาล 

จากการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากแหล่งก าเนิดไปสู่ผู้รับ
ผลกระทบข้างเคียงจะน ามารวมกับระดับเสียงพ้ืนฐานจากตรวจวดั
ในภาคสนามบริเวณพื้นที่โครงการในปัจจุบัน จะมีค่าระดับเสียง
จากกิจกรรมก่อสร้างต่างๆ ที่กลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบจะได้รับ ดังนี้ 
  ทิศเหนือ ตัวแทนแหล่งรับผลกระทบ คือ  

อาคารส านักงานขาย สูง 3 ช้ัน 
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการก่อสร้าง มีค่าระหว่าง 62.8-

69.6 เดซิเบลเอ 
 ทิศใต้ ตัวแทนแหล่งรับผลกระทบ คือ  

บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขท่ี สูง 1 ช้ัน 
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการก่อสร้าง มีค่าระหว่าง 62.8-

63.6 เดซิเบลเอ 
กลุ่มบ้านพักอาศัย เลขที่ 16/8 และ 258 สูง 2 ช้ัน  
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการก่อสร้าง มีค่าระหว่าง 62.8-

63.3 เดซิเบลเอ 
 ทิศตะวันออก ตัวแทนแหล่งรับผลกระทบ คือ  

กลุ่มสถานประกอบการ สูง 1 ช้ัน 
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการก่อสร้าง มีค่าระหว่าง 62.8-

69.6 เดซิเบลเอ 
กลุ่มสถานประกอบการ สูง 2 ช้ัน  
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการก่อสร้าง มีค่าระหว่าง 62.8-

69.2 เดซิเบลเอ 

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านเสียง เพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 2.5 
เสียง  

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-286 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.2-5 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

กิจกรรมของ
โครงการ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

3. เสียงจากรถบรรทุก
แ ล ะ เ ค รื่ อ ง จั ก ร 
(ต่อ) 

- งานขุดดิน และงาน
ปรับพื้นที่  

- งานก่อสร้างระบบ
สาธารณูปโภคและ
สุขาภิบาล 

 ทิศตะวันตก ตัวแทนแหล่งรับผลกระทบ คือ  
กลุ่มสถานประกอบการ เลขท่ี 196/1 และ 196/3 สูง 2 ช้ัน 
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการก่อสร้าง มีค่าระหว่าง 62.8-

69.4 เดซิเบลเอ 
อาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ช้ัน  
- ได้รับระดับเสียงรวมจากการก่อสร้าง มีค่าระหว่าง 62.8-

68.5 เดซิเบลเอ 
ส่วนความวิตกกังวลเกี่ยวกับผลกระทบด้านเสียง ในภาพรวม 

พบว่า  
 กลุ่ ม ที่ อ ยู่ ใ น ระยะติ ดพื้ นที่ โ ค ร งกา ร  ร้ อ ยละ  50  

มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับน้อย 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 50.0 มีความวิตก

กังวลอยู่ในระดับมาก 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 63.9 

มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 
จากข้อมูลข้างต้น เมื่อน ามาประเมินร่วมกับผลการประเมิน 

ผลกระทบด้านเสียงที่แหล่งรับผลกระทบโดยรอบได้รับซึ่งมีค่าใกล้ค่า
มาตรฐาน ต่ยังไม่เกินกว่า 70 เดซิเบลเอ พบว่า ระดับของผลกระทบ
ต่อสุขภาพ ทางด้านเสียงจากรถบรรทุกและเครื่องจักรกล อยู่ในระดับ
ปานกลาง   

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านเสียงในระยะก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อสุขภาพ
ของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

     

- งานโครงสร้าง รายละเอียดผลกระทบดา้นเสยีง ที่ช้ันท่ี 1 แสดงไว้แล้วในหัวขอ้
ที่ 2 เสียงจากรถบรรทุกและเคร่ืองจักร (งานขุดดิน และงาน
ปรับพ้ืนที่)  

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

 

 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-287 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.2-5 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

กิจกรรมของ
โครงการ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

4. ความสั่นสะเทือน
จากการท างานของ
เครื่องจักร 

- งานโครงสร้าง กิจกรรมของโครงการ ในระยะก่อสร้าง มีกิจกรรมที่อาจส่งผล
กระทบด้านความสั่นสะเทือน ต่อพื้นที่ข้างเคียง คือ การใช้
เครื่องจักรในการก่อสร้างฐานราก โครงสร้างอาคาร และรถบรรทุก
ที่บรรทุกวัสดุก่อสร้างเข้า-ออกพื้นที่โครงการ ซึ่งความสั่นสะเทือน
ที่ระดับของความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นจะไม่ส่งผลให้ผู้ที่อยู่บริเวณ
ใกล้เคียงรับรู้ถึงความสั่นสะเทือน และไม่ส่งผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือนต่อผู้พักอาศัยในบริเวณใกล้เคียง 

จากการประเมินผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนในระยะ 
ก่อสร้างต่อผู้พักอาศัยข้างเคียง พบว่า ความสั่นสะเทือนในรูปของ 
ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) ระหว่าง 0.15-4.78 มิลลิเมตร/
วินาที โดยเมื่อพิจารณาถึงผลกระทบต่อผู้คนท่ีอาศัยหรือมีกิจกรรม
อยู่ในบริเวณพื้นที่โดยรอบนั้น พบว่า ค่าความสั่นสะเทือนดังกล่าว 
จะมีผลกระทบอยู่ในช่วงที่ไม่รู้สึกถึงความสั่นสะเทือน ถึงช่วงที่
ก่อให้เกิดความร าคาญ โดยไม่ส่งผลกระทบต่อสุขภาพแต่ออย่างใด 

นอกจากนี้ ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วง
กังวลจากผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน พบว่า 

 กลุ่ มที่ อยู่ ในระยะติดพื้นที่ โครงการ ร้อยละ 75.0  
มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 55.6 มีความวิตก
กังวลอยู่ในระดับมาก 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 71.7 
มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 

 
จากข้อมูลข้างต้น เมื่อน ามาประเมินร่วมกับค่าความเร็ว

อนุภาคสูงสุดที่คาดว่าตัวแทนผู้ได้รับผลกระทบจะได้รับในระยะ
ก่อสร้าง ซึ่งมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน พบว่า ระดับของผลกระทบต่อ
สุขภาพจากความสั่นสะเทือน อยู่ในระดับปานกลาง 

 
อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกัน และ  

แก้ไขผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน ในระยะก่อสร้าง เพื่อลด
ผลกระทบ ที่มีต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพ้ืนท่ีโครงการ
ไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านความสั่นสะเทือน เพื่อป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-3 
หัวข้อ 2.6 ความสั่นสะเทือน 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-288 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.2-5 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

กิจกรรมของ
โครงการ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

5.อุบัติ เหตุจากการ 
ก่อสร้างและขนส่ง
วัสดุ  

- งานขุดดิน และงาน
ปรับพื้นที ่
- งานโครงสร้าง 
- งานก่อสร้างระบบ

สาธารณูปโภคและ
สุขาภิบาล 
- ง า น ข น ส่ ง วั ส ดุ

อุปกรณ์ก่อสร้ าง 
และขนดิน 

- 
- 
 

ในกิจกรรมการก่อสร้างนั้น ผู้พักอาศัยข้างเคียงรวมถึงผู้ที่อยู่
ตามแนวเส้นทางการขนส่งมีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจาก 
การตกหล่นของวัสดุจากการก่อสร้าง และการได้รับอุบัติเหตุทาง 
ท้องถนนจากการขนส่ง ส่งผลให้ผู้พักอาศัยข้างเคียงเกิดความกังวล
ต่ออุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการขนส่งของโครงการ 

ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วงกังวลจาก
ผลกระทบด้านอุบัติเหตุ พบว่า  

 กลุ่มที่อยู่ในระยะติดพื้นท่ีโครงการ ไม่มีความวิตกกังวล 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 100 มีความวิตก

กังวลอยู่ในระดับน้อย 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 57.9 

มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับน้อย 
อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านการจราจรและการเกิดอุบัติเหตุ ในระยะก่อสร้าง 
เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นที่ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่
โครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อที่ 5.5 อาชีวอนามัย
และความปลอดภัย 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

6 . กิ จ ก ร ร ม ก า ร
ก่อสร้ า งที่ ส่ งผล
กระทบด้านจิตใจ  

- งานขุดดิน และงาน
ปรับพื้นที ่
- งานโครงสร้าง 
- งานก่อสร้างระบบ

สาธารณูปโภคและ
สุขาภิบาล 
- ง า น ข น ส่ ง วั ส ดุ

อุปกรณ์ก่อสร้ าง 
และขนดิน 

- 
 

กิจกรรมการก่อสร้างซึ่งก่อให้เกิด ฝุ่น ควัน ที่เกิดจากรถบรรทกุ
และเครื่องจักร และเสียงที่เกิดจากการก่อสร้างและเสียงตะโกน 
คุยกันของคนงานก่อสร้าง อาจรบกวนท าให้เกิดความเครียด หรือ
ความร าคาญ  

ในการสารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วงกังวลจาก 
กิจกรรมการก่อสร้างที่ส่งผลกระทบด้านจิตใจ พบว่า 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะติดพื้นที่โครงการ ร้อยละ 100 มีความ
วิตกกังวลอยู่ในระดับน้อย 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 100 มีความวิตก
กังวลอยู่ในระดับน้อย 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 59.3 
มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับน้อย 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านจิตใจและความเครียด ในระยะก่อสร้าง เพื่อลด
ผลกระทบท่ีมีต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ
ไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อที่ 5.5 อาชีวอนามัย
และความปลอดภัย 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-289 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.2-5 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

กิจกรรมของ
โครงการ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

7.  มูลฝอยจากการ
ก่อสร้าง 

- งานโครงสร้าง 
- งานก่อสร้างระบบ

สาธารณูปโภคและ
สุขาภิบาล 

มูลฝอยที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมในระยะก่อสร้างคาดว่าจะเกิดขึ้น
ประมาณ 922.34 ตัน หากไม่มีการจัดการอย่างถูกหลักอนามัย
สิ่งแวดล้อมหรือจัดถังรองรับมูลฝอยไว้ไม่เพียงพอ จะส่งผลกระทบ
ให้เกิดขยะมูลฝอยตกค้าง เป็นแหล่งเพาะพันธุ์ เ ช้ือโรค และ 
เกิดความไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยของพื้นที่ก่อสร้างและเกิด 
ทัศนอุจาดต่อผู้พบเห็น 

ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วงกังวลจาก 
ผลกระทบด้านมูลฝอย พบว่า 

 กลุ่มที่อยู่ในระยะติดพื้นท่ีโครงการ ไม่มีความวิตกกังวล 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 66.7 มีความวิตก

กังวลอยู่ในระดับน้อย 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร ร้อยละ 92.6 

มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 
อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านการจัดการมูลฝอย ในระยะก่อสร้าง เพื่อลด
ผลกระทบท่ีมีต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ
ไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านการจัดการมูลฝอย เพื่อ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 
5.1-2 หัวข้อ 4.4 การจัดการมูลฝอย  

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

8 . น้ า เ สี ย แ ล ะ สิ่ ง 
ปฎิกูลจากคนงาน
ก่อสร้าง 

- งานโครงสร้าง 
- งานก่อสร้างระบบ

สาธารณูปโภคและ
สุขาภิบาล 

น้ าเสียและสิ่งปฏิกูลที่ เกิดขึ้นจากคนงานก่อสร้าง ในพื้นที่
ก่อสร้าง คาดว่าจะเกิดขึ้นประมาณ 12.5 ลูกบาศก์เมตร/วัน หากไม่
มีการจัดการอย่างถูกหลักสุขอนามัยหรือไม่มีระบบบ าบัดน้ าเสียหรือ
ระบบบ าบัดน้ าเสียมีประสิทธิภาพไม่ เพียงพอ อาจเป็นแหล่ง
เพาะพันธุ์เช้ือโรค ส่งกลิ่นเหม็นรบกวนภายในพื้นที่ก่อสร้าง 

ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วงกังวลจาก
ผลกระทบด้านน้ าเน่าเสีย พบว่า  
 กลุ่มที่อยู่ ในระยะติดพื้นที่ โครงการ ร้อยละ 100.0  

มีความวิตกกังวลจากผลกระทบในระดับปานกลาง 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ร้อยละ 100 มีความวิตก

กังวลจากผลกระทบในระดับปานกลาง 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 – 500 เมตร ร้อยละ 94.4 

มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับปานกลาง 
อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านการบ าบัดน้ าเสียและสิ่งปฏิกูล ในระยะก่อสร้าง 
เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นที่ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่
โครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านการบ าบัดน้ าเสียและสิ่งปฏิกูล 
เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทท่ี 5 ตารางที่ 
5.1-2 หัวข้อ 4.2 การบ าบัดน้ าเสียและสิ่งปฏิกูล 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 
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ตารางท่ี 4.5.2-5 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

กิจกรรมของ
โครงการ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

9. พาหะน าโรค - งานโครงสร้าง 
- งานก่อสร้างระบบ

สาธารณูปโภคและ
สุขาภิบาล 

การจัดระบบสุขาภิบาลที่ไม่ถูกสุขลักษณะภายในพื้นที่ก่อสร้าง
เช่น มีน้ าขังในภาชนะต่างๆ มีการระบายน้ าเสียและขังอยู่ในพ้ืนท่ี
ก่อสร้าง มีการกองขยะมูลฝอยหรือมีแอ่งน้ าขังอยู่ในพื้นท่ีก่อสร้าง 
เป็นต้น อาจเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ยุงชนิดต่างๆ ที่เป็นพาหะน าโรค
ไข้ เลือดออก ไข้สมองอักเสบ หรือพาหะน าโรคติดต่ออื่นๆ  
มาสู่คนงาน ส่งผลให้เกิดการเจ็บป่วยต่อสุขภาพและอาจสูญเสีย
ชีวิตได้หากไม่ได้รับการรักษาที่เหมาะสม 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านสุขภาพและการสาธารณสุข ในระยะก่อสร้าง 
เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นที่ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่
โครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและ
พาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ 
บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านสุขภาพและการสาธารณสุข 
เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 
5.1-2 หัวข้อ 5.6 สุขภาพและการสาธารณสุข  

 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500
เมตร 

- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

10.  โรคติดต่อจาก
คนงาน 

- งานขุดดิน และงาน
ปรับพื้นที่  

- งานโครงสร้าง 
- งานก่อสร้างระบบ

สาธารณูปโภคและ
สุขาภิบาล 

- ง า น ข น ส่ ง วั ส ดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง
และขนดิน 

- งานตกแต่งอาคาร 
 

การมีคนงานเข้ามาก่อสร้างในพื้นที่โครงการอาจท าให้เกิด
ความกังวลใจ และและรู้สึกไม่สบายใจ เนื่องจากการท างานของ
คนงานก่อสร้าง 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านสุขภาพและการสาธารณสุข ในระยะก่อสร้าง เพื่อ
ลดผลกระทบที่มีต่อสุขภาพของกลุ่มพื้นที่ที่อยู่ ใกล้เคียงพื้นที่
โครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ทีป่รึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม บทท่ี 5 หัวข้อ 5.6 สุขภาพและการสาธารณสุข 

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500
เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และไอเสียจากเคร่ืองจักรกลและพาหนะ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและรถ บรรทุกดิน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 
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4.2.2.3 ระยะด าเนินการ 

พ้ืนที่โครงการตั้งอยู่ที่ถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น  
ซึ่ งจากขอบเขตพ้ืนที่ โครงการ พบสถานพยาบาลที่อยู่ ในเขตพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 1 แห่ง คือ  
โรงพยาบาลราชพฤกษ์ ตั้งอยู่ห่างจากโครงการไปทางทิศใต้ของโครงการ ระยะห่างประมาณ 707 เมตร 
นอกจากนี้ยังมีสถานพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียงอ่ืนๆ โดยประชาชนที่มีรายชื่อในเขตพ้ืนที่บริการสามารถเข้ารับ
บริการด้านสาธารณสุข ได้ตามสิทธิขั้นพ้ืนฐานในการรักษาพยาบาล ในกรณีที่โรงพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่
โครงการมีก าลังไม่เพียงพอที่จะรักษา จะมีระบบส่งต่อผู้ป่วยไปยังโรงพยาบาลใกล้เคียงและมีศักยภาพ
เหมาะสมอย่างทันท่วงท ี(ผังระบบการส่งต่อผู้ป่วย แสดงดังรูปที่ 4.5.2-1) 

จากข้อมูลสติถิจ านวนของผู้ป่วยนอกจ าแนกตามกลุ่มสาเหตุโรค (รง.504) 21 กลุ่มโรคของ 
ศูนย์แพทย์มิตรภาพ 3 ปี ย้อนหลัง (ปี 2564 - 2566) พบว่า กลุ่มโรคที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ 
อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทางคลินิก และทางห้องปฏิบัติการที่ไม่สามารถ
จ าแนกโรคในกลุ่มอ่ืนได้ (ร้อยละ 23.3) รองลงมา คือ โรคระบบกล้ามเนื้อ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม  
(ร้อยละ 13.0) และโรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิซึม (ร้อยละ 11.2) รายละเอียดแสดงดัง
ตารางท่ี 3.4.3-1 ในบทที่ 3 

นอกจากนี้ จากการลงพ้ืนที่ส ารวจความคิดเห็น ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 20 – 22 พฤษภาคม 2567 
บริษัทที่ปรึกษาได้เก็บข้อมูลเกี่ยวกับด้านสุขภาพของประชาชนในระยะมากกว่า 100 - 1,000 เมตร  
จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ โดยมีจ านวนกลุ่มตัวอย่างทั้งสิ้น 373 ตัวอย่าง พบว่า การเจ็บป่วยของสมาชิกใน
ครัวเรือนของประชาชนผู้แสดงความคิดเห็นในรอบ 1 ปี ที่ผ่านมา ไมเ่คยเจ็บป่วยมากที่สุด (ร้อยละ 50.1) และเคย
เจ็บป่วย (ร้อยละ 49.9) โดยผู้ที่เคยเจ็บป่วย เจ็บป่วยด้วยโรคหวัด/ระบบทางเดินหายใจมากที่สุด (ร้อยละ 62.8) 
รองลงมา คือ โรคเกี่ยวกับระบบไหลเวียนเลือด (ร้อยละ 14.5) และโรคอ่ืนๆ เช่น โรคเบาหวาน โรคความดันโลหิต 
(ร้อยละ 12.0)  

ดังนั้น เมื่อพิจารณาข้อมูลจากการส ารวจของบริษัทที่ปรึกษา แสดงให้เห็นว่า กลุ่มโรคระบบทางเดิน
หายใจ/โรคหวัด โรคเกี่ยวกับระบบไหลเวียนเลือด และโรคอ่ืนๆ เช่น โรคเบาหวาน โรคความดัน-โลหิต เป็นกลุ่ม
โรคที่พบมากในพ้ืนที่ ซึ่งมีสาเหตุการเกิดโรค ดังนี้ 

(1) กลุ่มโรคระบบหายใจ/โรคหวัด 

เป็นโรคติดเชื้อที่พบบ่อยมากที่สุ ดโรคหนึ่ ง  เกิดจากการติดเชื้ อไวรัสซึ่ งมีหลาย 
สายพันธุ์ พบบ่อยในช่วงฤดูฝนและฤดูหนาว หรือโดยเฉพาะช่วงที่มีอากาศเปลี่ยนแปลง สามารถพบผู้ติดเชื้อ 
ได้ทุกช่วงอายุ ในเด็กเล็กสามารถเป็นได้หลายครั้งในแต่ละปี ในผู้ใหญ่จะเป็นน้อยลงตามล าดับเนื่องจาก 
มีภูมิคุ้มกันมากขึ้น โดยเฉลี่ยเด็กจะเป็นโรคหวัด 6 - 12 ครั้งต่อปี ผู้ใหญ่จะเป็น 2 - 4 ครั้งต่อปี โดยความ
รุนแรงของโรคไม่มาก และสามารถหายเองได้ภายในไม่ก่ีวัน 
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(2) โรคเกี่ยวกับระบบไหลเวียนเลือด 
กลุ่ ม โรคที่ มี พยาธิ สภาพใดๆ ก็ ตามต่ อระบบหั ว ใจและหลอดเลื อดทั่ วร่ า งกาย 

ทั้งหลอดเลือดด า และหลอดเลือดแดง รวมทั้งหลอดน้ าเหลืองต่างๆ กลุ่มโรคระบบไหลเวียนเลือดที่เป็นปัญหา
สาธารณสุขได้แบ่งออกเป็น 3 กลุ่มหลัก ได้แก่ กลุ่มที่ 1 โรคความดันโลหิตสูง และโรคหลอดเลือดในสมอง  
กลุ่มที่ 2 โรคหัวใจขาดเลือดจากหลอดเลือดโคโรนารี่ที่ไปเลี้ยงหัวใจตีบตัน และ กลุ่มที่ 3 โรคหัวใจรูห์มาติค จาก
การเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดล้อม ทั้งในด้านสังคมและกายภาพ ที่เกิดขึ้นอย่างรวดเร็วท าให้วิถีชีวิต 
ในชุมชนเสี่ยงต่อการเป็นโรคเพ่ิมขึ้น ตั้งแต่การสูบบุหรี่ที่เพ่ิมขึ้น การเคลื่อนไหวออกก าลังกายลดลง ทั้งใน 
การท างาน/การเดินทาง และการพักผ่อน การรับประทานอาหารเกินความจ าเป็นของร่างกาย และรับประทาน
อาหารที่ไม่เหมาะสม ทั้งรสอาหารที่มีองค์ประกอบของเกลือและน้ าตาลสูงขึ้น ส่วนประกอบไขมันจากสัตว์เพ่ิมข้ึน 
ขณะที่ บริ โภคพืชผั กผลไม้  และธัญพืชลดลง การบริ โภคแอลกอฮอล์ ปริ มาณสู งมากและบ่ อย  
การขาดความสามารถในการจัดการความเครียดที่ดี ขณะที่สภาพแวดล้อมของโครงสร้างทางสังคมและ 
การจัดการมีการกระตุ้นให้เกิดความเครียดได้ง่ายและบ่อยขึ้น การเผชิญต่อวิถีชีวิตและสภาพแวดล้อมที่เสี่ยง 
โดยไม่ระมัดระวังเหล่านี้ เป็นประจ าและเป็นระยะเวลานาน จะท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงในร่างกาย ทั้งภาวะ
น้ าหนักเกิน ความดันโลหิตสูง ภาวะน้ าตาลและไขมันผิดปกติ ภาวะเบาหวาน ที่เพ่ิมมากขึ้นโดยเฉพาะในเขตเมือง  

 

(3) โรคเกี่ยวกับระบบทางเดินอาหาร 
โรคความดันโลหิตสูง เป็นโรคเรื้อรังชนิดหนึ่งที่ผู้ป่วยมีความดันอยู่ในหลอดเลือดแดง 

สูงกว่าปกติอยู่ตลอดเวลา โดยความดันโลหิตจะประกอบไปด้วย 2 ช่วง คือ ความดันช่วงหัวใจบีบและความดัน
ช่วงหัวใจคลาย ซึ่งถือเป็นความดันสูงสุดและต่ าสุดที่เกิดขึ้นในระบบหลอดเลือดแดงตามล าดับ โดยความดัน
ในช่วงหัวใจบีบนั้น จะเกิดเมื่อหัวใจห้องล่างซ้ายเกิดการบีบตัวที่มากที่สุด ความดันในช่วงหัวใจคลายจะเกิด 
เมื่อหัวใจห้องล่างซ้ายคลายตัวมากที่สุด ก่อนการบีบตัวในครั้งถัดไป ซึ่งภาวะความดันโลหิตสูงนั้น พบบ่อยที่สุด
ในกลุ่มผู้ใหญ่ เฉลี่ยประมาณ 25 - 30% ของประชากรโลกที่อยู่ในกลุ่มผู้ใหญ่ทั้งหมด และมักพบบ่อย 
ในกลุ่มของผู้ชายมากกว่ากลุ่มผู้หญิง 

ส่วนกลุ่มโรคเบาหวานเป็นโรคที่ถ่ายทอดทางพันธุกรรม แต่ก็ยังสามารถพบพฤติกรรมเสี่ยง
ที่จะท าให้เกิดโรคเบาหวานได้อีก เช่น ภาวะอ้วนเกินไป มีน้ าหนักเกิน ไม่ออกก าลังกาย หรือเป็นคนที่มีไขมัน
ในเลือดสูง ซึ่งอยู่ในกลุ่มเสี่ยงในการเป็นโรคเบาหวานได้เช่นกัน เบาหวาน เกิดจากความผิดปกติของร่างกายท่ี
ผลิตฮอร์โมนอินซูลินไม่เพียงพอ จึงส่งผลให้ระดับน้ าตาลในกระแสเลือดสูงเกินไป ซึ่งปกติน้ าตาลจะเข้าสู่เซลล์
ร่างกายเพ่ือน าไปใช้เป็นพลังงานภายใต้การควบคุมของฮอร์โมนอินซูลิน แต่ผู้ที่เป็นโรคเบาหวาน ร่างกายจะไม่
สามารถน าน้ าตาลไปใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ผลที่เกิดขึ้นจึงท าให้ระดับน้ าตาลในเลือดสูงขึ้น ในระยะยาว 
จึงอาจมีผลในการท าลายหลอดเลือด และหากไม่ได้รับการรักษาอย่างเหมาะสม ก็อาจน าไปสู่ภาวะแทรกซ้อนที่
รุนแรงได ้

ดังนั้น จะเห็นได้ว่าการเจ็บป่วยของสมาชิกในครอบครัว เกิดได้ทั้งจากสภาพแวดล้อม 
สภาพทางสังคม และจากพฤติกรรมของคนในสังคมเมืองที่มีวิถีชีวิตที่เร่งรีบ ท างานแข่งกับเวลา ขาดการ 
ออกก าลังกาย และพักผ่อนไม่เพียงพอ อีกทั้งความเครียดในการท างานและการแข่งขันที่สูงในสังคมก็เป็น
ปัจจัยที่ช่วยกระตุ้นให้คนมีภูมิคุ้มกันต่ าลง เสี่ยงต่อการเกิดโรคต่างๆ ได้ง่ายขึ้น นอกจากนี้ สภาพอากาศ และ 
สภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณที่อยู่อาศัย เช่น มลพิษทางอากาศจากการจราจร มลพิษทางน้ า ฝุ่นละออง เสียงดัง -
รบกวน เป็นอีกหนึ่งปัจจัยส าคัญในการกระตุ้นให้เกิดโรค โดยเฉพาะกลุ่มโรคระบบหายใจ/โรคหวัด และ  
กลุ่มโรคระบบไหลเวียนเลือด  
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ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ จากการประเมินปริมาณฝุ่นละอองจากกิจกรรมการใช้รถ 
ของผู้ พักอาศัย มีค่าดังนี้  ฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่า 0.038 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.33  
มิลลิ กรั ม/ลู กบาศก์ เมตร )  ปริมาณฝุ่ นละอองขนาดไม่ เกิน  10 ไมครอน (PM 10)  มีค่ า  0 .018  
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่า 1.106
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34.2 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีค่า 0.024 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.32 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) มีค่า 0.007 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 0.78 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ไฮโดรคาร์บอนรวมทั้งหมด (THC) 2.264  
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งความเข้มข้นของสารทั้งหมดมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป พบว่า การก่อสร้างโครงการมีความเข้มข้นของฝุ่นละอองไม่เกินกว่าค่ามาตรฐาน แต่ฝุ่นละอองที่กระจาย
ออก สามารถสะสมในพ้ืนที่พักอาศัยของประชาชนที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียง ฝุ่นละอองสะสมอาจส่งผลกระทบต่อ
สุขภาพได้ การป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น สามารถด าเนินการได้โดยการปฏิบัติตามมาตรการ 
ด้านคุณภาพอากาศอย่างเคร่งครัด 

ผลกระทบด้านจิตใจ เนื่องจากโครงการมีรูปแบบการใช้ประโยชน์เป็นอาคารชุดพักอาศัย 
ผู้พักอาศัยภายในโครงการอาจมีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญต่อผู้พักอาศัยรายอ่ืนได้ 
 

2.1) ผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บริการของหน่วยงานสาธารณสุขของพื้นที่ 
จากการส ารวจ พบสถานพยาบาลที่อยู่ในเขตพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 1 แห่ง คือ 

โรงพยาบาลราชพฤกษ์ ตั้งอยู่ห่างจากโครงการไปทางทิศใต้ระยะห่างประมาณ 707 เมตร และยังมี
สถานพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียงอ่ืนๆ เช่น โรงพยาบาลขอนแก่น โรงพยาบาลศรีนครินทร์ เป็นต้น โดยประชาชนที่
มีรายชื่อในเขตพ้ืนที่บริการสามารถเข้ารับบริการด้านสาธารณสุข ได้ตามสิทธิขั้นพ้ืนฐานในการรักษาพยาบาล 
ในกรณีที่โรงพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการมีก าลังไม่เพียงพอที่จะรักษา จะมีระบบส่งต่อผู้ป่วยไปยัง
โรงพยาบาลใกล้เคียงและมีศักยภาพเหมาะสมอย่างทันท่วงที (ผังระบบการส่งต่อผู้ป่วย แสดงดังรูปที่ 4.5.2-1) 
ในการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนต่อการใช้บริการด้านสาธารณสุข พบว่า ปัจจุบันประชาชนส่วนใหญ่ไป
ใช้บริการที่โรงพยาบาลของรัฐมากที่สุด (ร้อยละ 49.5) รองลงมา คือ ซื้อยามารับประทานเอง (ร้อยละ 25.8) 
และไปรับการรักษาที่คลินิก (ร้อยละ 14.5) ซึ่งสถานบริการสาธารณสุขที่ผู้ตอบแบบแสดงความคิดเห็นใช้
บริการ ได้แก่ โรงพยาบาลขอนแก่น เป็นต้น และเห็นว่าสถานพยาบาลเพียงพอต่อการใช้บริการของประชาชน 

 

1) การประเมินความเพียงพอของสถานบริการหรือโรงพยาบาลในระยะด าเนินการ 
จากการส ารวจความคิดเห็นด้านเศรษฐกิจ – สังคม ในส่วนของข้อมูลด้านสุขภาพ 

อนามัยและสาธารณสุขและการเพิ่มขึ้นของจ านวนประชากรของโครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 
 กลุ่มพื้นที่ติดโครงการ 

ผลการส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มสถานประกอบการ อพาร์ทเม้นท์ และพ้ืนที่
รอการพัฒนา ที่อยู่ในพ้ืนที่ติดโครงการ พบว่า ในรอบหนึ่งปีที่ผ่านมาผู้ตอบแบบแสดงความคิดเห็นทั้งหมด ระบุ
ว่า ไม่เคยเจ็บป่วย (ร้อยละ 100.0) ส าหรับความเพียงพอของการให้บริการของสถานพยาบาลต่างๆ ในระยะ
ก่อสร้างและระยะเปิดด าเนินการ ทั้งหมด ระบุว่า มีสถานพยาบาลให้บริการอย่างเพียงพอ 
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 กลุ่มบ้านพักอาศัย สถานประกอบการ พื้นที่อ่อนไหว หน่วยงานราชการ และ
อพาร์ทเม้นท์ ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากขอบเขตพื้นที่โครงการ 

ผลการส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มบ้านพักอาศัย สถานประกอบการ พ้ืนที่
อ่อนไหว หน่วยงานราชการ และอพาร์ทเม้นท์ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ พบว่า ใน
รอบ 1 ปี ที่ผ่านมา ระบุว่า ไม่เคยเจ็บป่วย (ร้อยละ 76.5) และเคยเจ็บป่วย (ร้อยละ 23.5) โดยผู้ที่เคยเจ็บป่วย 
ระบุว่าเคยเจ็บป่วยด้วยโรคหวัด/ทางเดินหายใจ และโรคอ่ืนๆ เช่น โรคเบาหวาน โรคความดันโลหิต (ร้อยละ 33.3 
เท่ากัน) รองลงมา ได้แก ่โรคเกี่ยวกับระบบทางเดินอาหาร และโรคเกี่ยวกับระบบกล้ามเนื้อ (ร้อยละ 16.7 เท่ากัน)  

ส าหรับการรักษาพยาบาล พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็น ทั้งหมดระบุว่า
ไปรับการรักษาพยาบาลที่โรงพยาบาลรัฐ และความเพียงพอของการให้บริการของสถานพยาบาลต่างๆ ในระยะ
ก่อสร้าง ส่วนใหญ่ระบุว่า สถานพยาบาลมีการให้บริการอย่างเพียงพอ (ร้อยละ 94.1) และไม่ทราบ (ร้อยละ 5.9) 
ส่วนในระยะด าเนินการ ส่วนใหญ่ระบุว่า สถานพยาบาลมีการให้บริการอย่างเพียงพอ (ร้อยละ 88.2) และไม่ทราบ 
(ร้อยละ 11.8) 

 กลุ่มบ้านพักอาศัยและสถานประกอบการ ที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
จากขอบเขตพื้นที่โครงการ 

ผลการส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มบ้านพักอาศัย สถานประกอบการ ที่อยู่ 
ในระยะ 100 - 500 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ พบว่า ในรอบ 1 ปี ที่ผ่านมา ระบุว่า ไมเ่คยเจ็บป่วยมาก
ที่สุด (ร้อยละ 51.9) และเคยเจ็บป่วย (ร้อยละ 48.1) โดยผู้ที่เคยเจ็บป่วย เจ็บป่วยด้วยโรคหวัด/ทางเดินหายใจ
มากที่สุด (ร้อยละ 56.9) รองลงมา คือ โรคเกี่ยวกับระบบไหลเวียนเลือด (ร้อยละ 16.3) และโรคอ่ืนๆ เช่น 
โรคเบาหวาน โรคความดัน-โลหิต (ร้อยละ 14.7)  

ส าหรับการรักษาพยาบาล พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามความคิดเห็นไปรับ 
การรักษาพยาบาลทีโ่รงพยาบาลรัฐมากที่สุด (ร้อยละ 51.0) รองลงมา คือ ไปซื้อยามารับประทานเอง (ร้อยละ 25.9) 
และไปรับการรักษาที่คลินิก (ร้อยละ 15.4) ส าหรับความเพียงพอในการให้บริการของสถานพยาบาลต่างๆ  
ทั้งในระยะก่อสร้าง และในระยะด าเนินการ ทั้งหมดระบุว่า สถานพยาบาลมีการให้บริการอย่างเพียงพอ  

จากการส ารวจ พบว่า ประชาชนส่วนใหญ่ใช้บริการโรงพยาบาลของรัฐ ได้แก่
โรงพยาบาลขอนแก่น โรงพยาบาลศรีนครินทร์ เป็นต้น ดังนั้น ในการประเมินผลกระทบด้านสาธารณสุข 
ในพ้ืนที่โครงการจึงเลือกสถานพยาบาลระดับตติยภูมิ เพ่ือรองรับการรักษาที่สามารถตอบสนองความต้องการ
ในการรักษาโรคของประชาชนในพ้ืนที่ คือ โรงพยาบาลศรีนครินทร์ ที่มีขนาด 1,128 เตียง โดยอัตราก าลัง
แพทย์ของโรงพยาบาล จ านวน 2,139  คน (บุคลากรทางการแพทย์ , โรงพยาบาลศรีนครินทร์  
มหาวิทยาลัยขอนแก่น, กรกฎาคม พ.ศ. 2567) ทั้งนี ้โครงการตั้งอยู่ที่ถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมือง
ขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น ซ่ึงมีประชากรในเทศบาลนครขอนแก่น เท่ากับ 101,398 คน (ระบบสถิติทางการ
ทะเบียน, 2567) ส่วนผู้พักอาศัยและพนักงานโครงการสูงสุดจ านวน 1,031 คน  
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ดังนั้น เมื่อเปิดด าเนินการ โครงการจะท าให้ประชากรในเทศบาลนครขอนแก่น 
จะเพ่ิมขึ้น 1,031 คน รวมเป็น 102,429 คน ในการประเมินความต้องการบุคลากรทางการแพทย์ ตามเกณฑ์การ
ค านวณความต้องการก าลังคนด้านสาธารณสุขแบ่งตามระดับการให้บริการของโรงพยาบาล พบว่า โรงพยาบาลศรี
นครินทร์ จัดเป็นสถานบริการตติยภูมิ มีความสามารถในการรองรับจ านวนผู้มาใช้บริการประมาณ 211,625,000 
คน และเกณฑ์มาตรฐานที่ WHO ได้ก าหนดสัดส่วนระหว่างจ านวนบุคลากรทางการแพทย์เท่ากับ 2.28 ต่อ
ประชากร 1,000 คน (The World Health Report, WHO, 2006) ซึ่งการเพ่ิมขึ้นของจ านวนประชากรจากโครงการ
นั้นมสีัดส่วนระหว่างจ านวนบุคลากรทางการแพทย์ 20.88 ต่อประชากร 1,000 คน ดังนั้นการพัฒนาโครงการจึงไม่
ส่งผลกระทบต่อการให้บริการและความเพียงพอในการรองรับผู้มาใช้บริการของโรงพยาบาลศรีนครินทร์แต่อย่างใด 
โดยแสดงรายละเอียดดังตารางที่ 4.5.2-6 และตารางที่ 4.5.2-7 

ตารางท่ี 4.5.2-6 เกณฑ์การค านวณความต้องการก าลังคนด้านสาธารณสุข 

ที่มา:  เกณฑ์การแบ่งระดับสถานบริการในสังกัดส านักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุขตามระบบภูมิศาสตร์สารสนเทศ, ส านักงานปลัดกระทรวง
สาธารณสุข, พ.ศ. 2564 

 

ตารางที่ 4.5.2-7 ความสามารถในการรองรับจ านวนผู้มาใช้บริการโรงพยาบาลศรีนครินทร์ 
 

สายงานวิชาชีพ จ านวนบุคลากร
ทางการแพทย์ 

(คน)/1 

เกณฑ์ระดับหน่วย
บริการทุติยภูมิ

ระดับสูง 
(คน) /2 

ความสามารถ
ในการรองรับ
ประชากรของ
หน่วยบริการ 

(คน) 

สัดส่วนเกณฑ์
มาตรฐานจ านวน

บุคลากรทาง
การแพทย์ที่ WHO 

ก าหนด (คน)/3 

เปรียบเทียบ
สัดส่วนเกณฑ์

มาตรฐาน 
WHO  

(102,429 คน)  
แพทย์ 764 1:250,000 191,000,000  

 
2.28:1,000 

 
 

20.88:1,000 
ทันตแพทย์ - - - 
เภสัชกร - - - 
พยาบาล 1,375 1:15,000 20,625,000 

รวม 2,139 - 211,625,000 
ที่มา:  /1บุคลากรทางการแพทย์, โรงพยาบาลศรีนครินทร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น, กรกฎาคม พ.ศ. 2566 

/2เกณฑ์การแบ่งระดับสถานบริการในสังกัดส านักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุขตามระบบภูมิศาสตร์สารสนเทศ, ส านักงานปลัดกระทรวง
สาธารณสุข, พ.ศ. 2564 

/3The World Health Report, WHO, 2006 
  

สายงานวิชาชีพ ปฐมภมู ิ
ทุติยภูมิ ตติยภูมิ 

ระดับต้น ระดับกลาง ระดับสูง ระดับต้น ระดับสูง 

แพทย์ 1:10,000 1:15,000 1:75,000 1:62,500 1:250,000 

ทันตแพทย์ 1:12,500 1:75,000 1:50,000 1:500,000 - 

เภสัชกร 1:15,000 1:50,000 1:50,000 1:500,000 - 

พยาบาล 2:5,000 1:1,000 1:3,000 1:5,000 1:5,000 1:15,000 
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การประเมินความสามารถในการรองรับของโรงพยาบาลในพ้ืนที่ เทศบาลนครขอนแก่น  
พบว่า จากการเปิดด าเนินการโครงการจะไม่ส่งผลกระทบต่อการบริการของโรงพยาบาล และมีความเพียงพอ 
ในการรองรับการใช้บริการของประชาชนในพ้ืนที่ ดังนั้น การพัฒนาโครงการจะไม่ส่งผลกระทบต่อบริการ 
ด้านสาธารณสุขของเทศบาลนครขอนแก่น 

กิจกรรมในระยะด าเนินการมีลักษณะเป็นเป็นอาคารชุดพักอาศัย โดยการพัฒนาโครงการ 
มีวัตถุประสงค์เพ่ือรองรับความต้องการที่พักอาศัยในชุมชนในอ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น และ 
พัฒนาการใช้ประโยชน์ที่ดินตามศักยภาพของพ้ืนที่  ด้วยบริเวณโครงการมีระบบโครงข่ายเส้นทางคมนาคม 
ที่สะดวก เชื่อมโยงกับสถานที่ท่องเที่ยว สถาบันการศึกษา และแหล่งพาณิชยกรรมใกล้เคียง อีกทั้งการที่โครงการ
ได้จัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ซึ่งจะเป็นการลดโอกาสเสี่ยงในการเกิดโรคต่างๆได้ ดังนั้น จึงคาดได้ว่า
ระยะด าเนินการโครงการ จะส่งผลกระทบด้านสุขภาพอนามัยต่อผู้ใช้อาคารโครงการในระดับต่ า รวมทั้งไม่ส่งผล
กระทบต่อผู้อยู่อาศัยในบริเวณใกล้เคียงโครงการ อย่างไรก็ตาม โครงการได้ก าหนดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบด้านสุขภาพที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการในระยะด าเนินการ ดังรายละเอียดการประเมินในตารางที่ 4.5.2-8
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ตารางท่ี 4.5.2-8 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะด าเนินการ) 

ที่มา: /1  กรมควบคุมมลพิษ, 2567  

มลพิษหรือสิ่งที่ท า
ให้เกิดปัญหา

สุขภาพ 

กิจกรรมของ
โครงการ ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 

มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/
โอกาสการ

สัมผัส 

ความรุนแรง
ของผลกระทบ 

ระดับของ
ผลกระทบ 

1 . ฝุ่ นละอองและ 
มลสารทางอากาศ
จากรถยนต์ 

 

- การอยู่อาศยัของ 
ผู้พักอาศัย 

 

จากการประเมินปริมาณมลสารทางอากาศที่เกิดจากการกิจกรรมการใช้
รถของผู้พักอาศัยและพนักงานโครงการรวมกับผลการตรวจวัดในปัจจุบัน 
พบว่า ในระยะด าเนินการ จะมีค่าความเข้มข้นของมลสารทางอากาศที่กลุ่ม
ผู้พักอาศัยโดยรอบจะได้รับไม่เกินค่ามาตรฐานที่ก าหนด โดยมีค่า ฝุ่น
ละอองรวม (TSP) 0.038 มก./ลบ.ม. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) 0.018 มก./ลบ.ม. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.106 มก./ลบ.ม. 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.024 มก./ลบ.ม. ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
(SO2) 0.007 มก./ลบ.ม. (ไม่เกิน 0.78 มก./ลบ.ม.) และไฮโดรคาร์บอนรวม
ทั้งหมด (THC) 2.264 มก./ลบ.ม. 

ส่วนผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่อยู่บริ เวณพื้นที่ใกล้ เคียง
โครงการ คือ สถานีส านักงานทรัพยากรน้ าภาค 4 จังหวัดขอนแก่น (46T) 
/1 มีผลการตรวจวัดเฉลีย่รายเดือนสงูสุดของ ปี พ.ศ.2566 มีค่าฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.090 มก./ลบ.ม. และฝุ่นขนาดไม่เกนิ 
2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.050 มก./ลบ.ม..  

ในการส ารวจความคิดเห็นของประชาชนที่มีข้อห่วงกังวลจากผลกระทบ
ด้านฝุ่นละออง และการเจ็บป่วย ในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา พบว่า ไม่เคย
เจ็บป่วยมากที่สุด (ร้อยละ 50.1) และเคยเจ็บป่วย (ร้อยละ 49.9) โดยผู้ที่
เคยเจ็บป่วย เจ็บป่วยด้วยโรคหวัด/ระบบทางเดินหายใจมากที่สุด (ร้อยละ 
62.8) รองลงมา คือ โรคเกี่ยวกับระบบไหลเวียนเลือด (ร้อยละ 14.5) และ
โรคอื่นๆ เช่น โรคเบาหวาน โรคความดันโลหิต (ร้อยละ 12.0) 

นอกจากนี้ ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วงกังวล
จากผลกระทบด้านฝุ่นละออง พบว่า  
 กลุ่มที่อยู่ในระยะติดพื้นที่โครงการ ร้อยละ 66.7 มีความวิตก

กังวลอยู่ในระดับน้อย 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ไม่มีความวิกตกกังวล 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 – 500 เมตร ร้อยละ 100 

มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับน้อย  

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะด าเนินการ เพื่อลดผลกระทบ ที่มีต่อ
สุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มทีอ่ยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มสถานประกอบการ 

- สถานประกอบการ เลขที่ 196/1 และ 196/3 
- ร้าน นครินทร์ จ าหน่ายหินอ่อน หินแกรนิต 
- หจก. เจริญยิ่งวัสดุ 
- คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ 
- สถานตรวจสภาพรถ ขอนแก่นตรวจสภาพรถ 
- บริษัท โยโกกาวา (ประเทศไทย) จ ากัด (สาขา

ขอนแก่น) 
- อาคารอยู่อาศัยรวม (โกลเด้นลีฟ เพลส เลขที่ 

196/9) 
- พื้นที่ก่อสร้างโครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 
- แปลงที่ดินว่าง เลขที่ 36620 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านการเกิดโรคระบบทางเดิน
หายใจ เพ่ือป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 
ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 5.2 สุขภาพและการสาธารณสุข  

กลุ่มผู้ที่อยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มบ้านพักอาศัย 

- บ้านพักอาศัยเลขที่ 85/3 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 14/1 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/35 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/3-4 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/8 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/30 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 18/1 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 16/21 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 85/3 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 90/7 
- บ้านพักอาศัยเลขที่ 110/11-13 

- สถานประกอบการ 
- อพาร์ทเม้น 

- วนาศิริ เรสซิเดนซ์ 
- ICON1 RESIDENCE 

- วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น 
- กองก ากับการ 4 กองต ารวจทางหลวง 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

    



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-298 
KKC2318_C4 

ตารางที่ 4.5.2-8 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะด าเนินการ) (ต่อ) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

กิจกรรมของ
โครงการ ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

2. เสียง - การอยู่อาศัยของ 
ผู้พักอาศัย 
 

จากการประเมินผลกระทบด้านเสียง การตรวจวัดระดับเสียง 
ในบริเวณพื้นท่ีโครงการ มีระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมงต่ าสุด เท่ากับ 
57.7 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมงสูงสุด เท่ากับ 62.8 
เดซิเบลเอ ซึ่งเมื่อพิจารณาระดับเสียงเฉลี่ย รายช่ัวโมง พบว่า  
มีการเปลี่ยนแปลงของระดับเสียงที่ไม่แตกต่างกันมาก ในลักษณะ
ของระดับเสียงช่วงเวลากลางวัน และกลางคืน ส าหรับกิจกรรม 
ในระยะด าเนินการของโครงการ ซึ่งเป็นโครงการในรูปแบบอาคาร
ชุดพักอาศัย พฤติกรรมของผู้พักอาศัยจะมีพฤติกรรมใกล้เคียงกับ
พื้นที่ข้างเคียงโครงการ ซึ่งเป็นบ้านพักอาศัย โดยผู้เข้าพักในอาศัย
ในโครงการ จะมีพฤติกรรมคล้ายคลึงกับพื้นที่ข้างเคียง ส าหรับ
กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงรบกวนจากโครงการจึงคาดว่าจะอยู่ใน
ระดับใกล้เคียงสภาพปัจจุบัน จึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็น
ผลกระทบในระดับปานกลาง 

นอกจากนี้ ในการส ารวจความคิดเห็นของประชากรที่มีข้อห่วง
กังวลจากผลกระทบด้านเสียง พบว่า  
 กลุ่มที่อยู่ในระยะติดพื้นที่โครงการ ร้อยละ 100.0 มีความ

วิตกกังวลอยู่ในระดับน้อย 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะ 100 เมตร ไม่มีความวิตกกังวล 
 กลุ่มที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 – 500 เมตร ร้อยละ 100 

มีความวิตกกังวลอยู่ในระดับน้อย  
อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านเสียงในระยะด าเนินการ เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อ
สุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพ้ืนท่ีโครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มผู้พักอาศัยอยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และมลสารทางอากาศจากรถยนต์ 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านเสียง เพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทท่ี 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.6 
เสียง  

กลุ่มผู้พักอาศัยอยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และมลสารทางอากาศจากรถยนต์ 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-299 
KKC2318_C4 

ตารางที่ 4.5.2-8 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบทางสุขภาพที่มีต่อกลุ่มผู้พักอาศัยโดยรอบของโครงการ (ระยะด าเนินการ) (ต่อ) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

กิจกรรมของ
โครงการ ผลกระทบต่อสุขภาพ กลุ่มเสี่ยงท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสีย่ง/

โอกาสการสมัผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

3.  การ เกิดโรคจาก
สัตว์/แมลงน าโรค 

 

- การอยู่อาศัยของ 
ผู้พักอาศัย 

 

อาจเกิดโรคต่างๆ เนื่องจาก สัตว์ที่เป็นพาหะน าโรค เช่น หนู
แมลงสาบ แมลงวัน ภายในโครงการ หรือถูกแมลงหรือสัตว์ท่ีเป็นพาหะ
น าโรคกัด เช่น ยุงลาย ท าให้เกิดโรคไข้เลือดออก เป็นต้น ซึ่งมาจาก
ห้องพักมูลฝอย และท่อระบายน้ า ดังนั้น จึงต้องมีการจัดการอย่าง 
ถูกหลักอนามัยสิ่งแวดล้อม 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านเสียงในระยะดาเนินการ เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อ
สุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพ้ืนท่ีโครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มผู้พักอาศัยอยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และมลสารทางอากาศจากรถยนต์ 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านการเกิดโรคที่มีสัตว์เป็นพาหะ
น าโรค เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 
ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 5.2 สุขภาพและการสาธารณสุข  

กลุ่มผู้พักอาศัยอยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และมลสารทางอากาศจากรถยนต์ 
 
 
 

 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

4. กิจกรรมระยะใน
ด าเนินการที่ส่งผล   
กระทบด้านจิตใจ 

- การอยู่อาศัยของ 
ผู้พักอาศัย 

 

เนื่องจากโครงการเป็นอาคารประเภทอาคารชุดพักอาศัย 
การพักอาศัยส่วนใหญ่อยู่ในห้องพักซึ่งการที่คนจ านวนมากต้อง 
เข้ามาพักร่วมกันอาจมีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญ
ต่อผู้พักอาศัยรายอื่นหรือบ้านพักอาศัยที่อยู่ใกล้เคียงได้ 

อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านเสียงในระยะด าเนินการ เพื่อลดผลกระทบที่มีต่อ
สุขภาพของกลุ่มพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้เคียงพ้ืนท่ีโครงการไว้ด้วยแล้ว 

กลุ่มผู้พักอาศัยอยู่ติดพ้ืนที่โครงการ 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง
และมลสารทางอากาศจากรถยนต์ 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านความเครียด เพื่อป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทท่ี 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 
5.2 สุขภาพและการสาธารณสุข  

กลุ่มผู้พักอาศัยอยู่ในระยะ 100 เมตร 
- กลุ่มเดียวกันกับหัวข้อที่ 1 ฝุ่นละออง

และมลสารทางอากาศจากรถยนต์ 
 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 
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KKC2318_C4 

4.5.3 การป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย  
 

  โครงการได้ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านอัคคีภัยที่อาจจะเกิดขึ้นในระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง และ
ระยะด าเนินการจากการมีโครงการ โดยพิจารณาผลกระทบที่มีต่อสภาพแวดล้อมโดยรอบที่ตั้งโครงการและ
พ้ืนที่ใกล้เคียง ดังนี้  
 

4.5.3.1 ระยะรื้อถอน/ก่อสร้าง 

ในระยะรื้อถอนและก่อสร้างอาคารของโครงการอาจเกิดอัคคีภัยขึ้นได้ ซึ่งสาเหตุมักจะเกิด
จากความประมาทของคนงานก่อสร้าง เช่น การสูบบุหรี่ หรือกองวัสดุไวไฟอยู่ในพ้ืนที่ติดไฟง่าย เป็นต้น  
เพ่ือป้องกันเหตุที่อาจจะเกิดขึ้น โครงการจะต้องปฏิบัติตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและ
การจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ.2551 
และมาตรฐานการป้องกันอัคคีภัยของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ (วสท.)  
อย่างไรก็ตาม โครงการไดจ้ัดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนฉุกเฉินในการระงับ
อัคคีภัยในพื้นท่ีก่อสร้างและพ้ืนที่โดยรอบโครงการ รวมทั้งเตรียมความพร้อมด้านต่างๆ ดังนี้ 

1) สภาพแวดล้อมโดยรอบที่ตั้งโครงการ 

ด้วยที่ตั้งของโครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) โดยบริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) ตั้งอยู่ 
บนถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น ซึ่งจากการส ารวจสภาพโดยรอบ
โครงการส่วนใหญ่เป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม สถานประกอบการ และพ้ืนที่ว่าง อาคารส่วนใหญ่
เป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กเป็นองค์ประกอบหลัก จึงจัดเป็นสภาพแวดล้อมที่ซึ่งมีสภาพเสี่ยงต่อการเกิด
อัคคีภัยอย่างเบาเป็นสถานที่ที่มีวัตถุซึ่งไม่ติดไฟเป็นส่วนใหญ่ (ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหาร 
จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับการป้องกัน
และระงับอัคคีภัย พ.ศ. 2555) หากเกิดเหตุเพลิงไหม้ในชุมชนไฟจะลามไปยังอาคารโดยรอบได้ช้ากว่าอาคาร 
ที่มีโครงสร้างไม้ พลาสติก หรือยางเป็นหลัก ดังนั้น สภาพแวดล้อมโดยรอบที่ตั้งโครงการจึงเป็นสภาพแวดล้อม
ที่มีความเสี่ยงต่ าในเรื่องผลกระทบด้านอัคคีภัย  

ในกรณีเกิดอัคคีภัยใน พ้ืนที่ โครงการหรือพ้ืนที่ชุมชนโดยรอบโครงการ รถดับเพลิง 
จะสามารถเดินทางไปยังพ้ืนที่เกิดอัคคีภัยได้โดยใช้เส้นทางผ่านซอยมิตรภาพ 24 และโครงข่ายถนนใกล้เคียง 
จึงสามารถเดินทางไปยังพ้ืนที่เกิดเหตุ โดยไม่มีสิ่งกีดขวางการเดินทางเข้า-ออก ของรถดับเพลิงที่จะเข้าไปยัง
พ้ืนที่เกิดเหตุอัคคีภัย ทั้งนี้ ในช่วงการก่อสร้างโครงการจะจัดให้มีบริเวณส าหรับเก็บกองวัสดุก่อสร้าง รวมถึง
จัดเก็บวัตถุติดไฟหรือวัตถุไวไฟในภาชนะปิดสนิท และมีอุปกรณ์ผจญเพลิงติดตั้งไว้ในบริเวณใกล้ กับกองวัสดุ
ก่อสร้าง ซึ่งจะสามารถระงับเหตุได้ทันท่วงทีในกรณีเกิดเหตุอัคคีภัย ดังนั้น จึงมีผลกระทบด้านอัคคีภัยในระดับ
ต่ าต่อสภาพสิ่งแวดล้อม บ้านพักอาศัยและชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
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2) ลักษณะพื้นที่โครงการในปัจจุบัน 
สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการเป็นที่ดินว่างเปล่า พ้ืนที่กองเศษวัสดุรอการขนย้ายและอาคาร

ส านักงานขายของโครงการ สูง 3 ชั้น  ซึ่งจัดเป็นพ้ืนที่ครอบครองอันตรายน้อย โดยก่อนการเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง 
ทางโครงการจะติดตั้งรั้วเมทัลชีท สูง 6 เมตร ล้อมรอบพ้ืนที่โครงการ 

3) ความพร้อมของระบบป้องกันอัคคีภัย 
โครงการได้จัดให้มีระบบการติดต่อสื่อสาร การป้องกันอัคคีภัย และระบบการผจญเพลิง  

เบื้องต้น ในพ้ืนที่ก่อสร้าง ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้า ง พ.ศ. 2551 หมวด 3 งานไฟฟ้าและ 
การป้องกันอัคคีภัย ส่วนที่ 2 ป้องกันอัคคีภัย ดังรายละเอียดแสดงในหัวข้อ 2.14.7 ระบบป้องกันอัคคีภัย 
ในช่วงก่อสร้าง แบ่งเป็น ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยในพ้ืนที่ก่อสร้าง และอุปกรณ์ป้องกันและระงับ
อัคคีภัย โดยการจัดระบบต่างๆ และอุปกรณ์ป้องกันอัคคีภัยที่มีความพร้อมเหล่านี้จะช่วยในการควบคุมเพลิง
ภายในพ้ืนที่ก่อสร้างในเบื้องต้นไม่ให้ลุกลามไปยังบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม สถานประกอบการ และ
อาคารที่อยู่ใกล้เคียง ในระหว่างที่รอรถดับเพลิงและเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย
มาถึง ดังนั้น ระบบป้องกันอัคคีภัยของโครงการจึงมีความเพียงพอที่จะระงับเหตุอัคคีภัยและมีผลกระทบใน
ระดับต่ าต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง 

4) แผนป้องกันและระงับอัคคีภัยในระยะก่อสร้าง 
โครงการได้ก าหนดให้มีแผนป้องกันอัคคีภัยในระยะก่อสร้างโครงการ โดยผู้ ควบคุม 

การก่อสร้าง/ผู้จัดการส านักงานก่อสร้าง เป็นหัวหน้าในการสั่งการ มีหน้าที่ปฏิบัติตามแผนงานที่ก าหนดกรณี 
เกิดเหตุเพลิงไหม้ ได้แก่  

(1) ระยะก่อนเกิดเหตุ มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ความรู้ในการป้องกันอัคคีภัย และลดอัตรา 
ความเสี่ยงในการเกิดอัคคีภัยและเป็นการป้องกันการเกิดอัคคีภัยเบื้องต้น ประกอบด้วย ทั้งหมด 4 แผน ได้แก่ 

(1.1) แผนการตรวจตราพื้นที่และอาคารที่ก่อสร้าง เป็นแผนการส ารวจความเสี่ยงและ
ตรวจตราให้การก่อสร้างเป็นไปตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้าน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 เพ่ือเฝ้าระวัง 
ป้องกันและขจัดต้นเหตุของการเกิดเพลิงไหม้ ก่อนจัดท าแผนควรมีข้อมูลต่างๆ โดยมีผู้จัดการส านักงานก่อสร้าง
หรือผู้แทนเป็นผู้รับผิดชอบแผน 

(1.2) แผนการจัดเตรียมระบบดับเพลิงช่วงก่อสร้าง  ตามค าแนะน าของ วสท. 
ซึ่งต้องมีการจัดเตรียมและตรวจสอบน้ าดับเพลิง ตรวจสอบการท างานระบบดับเพลิง การจัดเตรียมถังดับเพลิง
แบบมือถือ โดยมีผู้ควบคุมการงานก่อสร้างหรือผู้แทนเป็นผู้รับผิดชอบแผน 

(1.3) แผนการอบรม เป็นแผนการอบรมให้ความรู้กับคนงาน พนักงาน และผู้ที่เกี่ยวข้อง 
ทั้งในเชิงป้องกันและการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุ ซึ่งการเกิดอัคคีภัยบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง โดยก าหนดให้มีการฝึกซ้อม
ดับเพลิงและฝึกซ้อมอพยพหนีไฟ ปีละ 1 ครั้ง โดยประสานเจ้าหน้าที่จากสถานีดับเพลิงหนองแวงตราชูให้เป็น 
ผู้ฝึกซ้อม และผู้จัดการส านักงานก่อสร้างหรือผู้แทนเป็นผู้รับผิดชอบแผน 

(1.4) แผนการรณรงค์ป้องกันอัคคีภัย เป็นแผนเพ่ือป้องกันการเกิดอัคคีภัยภายในบริเวณ
พ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ โดยเป็นการสร้างความสนใจ และส่งเสริมในเรื่องการป้องกันอัคคีภัยให้เกิดขึ้น 
ในทุกระดับของคนงานและพนักงาน โดยมี ผู้ควบคุมการงานก่อสร้างหรือผู้แทนเป็นผู้รับผิดชอบแผน 
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(2) ระยะเกิดเหตุ  มีวัตถุประสงค์เพ่ือช่วยให้ผู้ที่ เกี่ยวข้องทราบหน้าที่และการปฏิบัติ 
เมื่อมีเหตุอัคคีภัย ประกอบด้วย ทั้งหมด 2 แผน ได้แก่  

(2.1) แผนการดับเพลิง เมื่อเกิดเหตุเพลิงไหม้ ซึ่งมีล าดับขั้นตอนการปฏิบัติต่างๆ  
ตามความรุนแรงของเหตุอัคคีภัย ได้แก่ การดับเพลิงได้ด้วยตัวเอง แผนปฏิบัติการเพลิงไหม้ขั้นต้น และ 
การดับเพลิงเมื่อเกิดเพลิงไหม้ลุกลาม รวมถึงการประสานหน่วยงานดับเพลิงเพ่ือเข้าบรรเทาสาธารณภัย  
โดยมีผู้ควบคุมการงานก่อสร้างหรือผู้แทนเป็นผู้รับผิดชอบ 

(2.2) แผนอพยพหนีไฟ ก าหนดขึ้นเพื่อความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สินของคนงาน
หรือพนักงานและประชาชนในบริเวณใกล้ เคี ยงในขณะเกิดเหตุเพลิงไหม้ มีองค์ประกอบต่างๆ เช่น  
หน่วยตรวจสอบจ านวนคนงานหรือพนักงาน ผู้น าทางหนีไฟ จุดนัดพบ หน่วยช่วยชีวิต และยานพาหนะ เป็นต้น 
โดยมีผู้ควบคุมการงานก่อสร้างหรือผู้แทนเป็นผู้รับผิดชอบ 

(3) ระยะหลังเกิดเหตุ มีวัตถุประสงค์เพ่ือช่วยเหลือผู้ได้รับบาดเจ็บ ปรับปรุงซ่อมแซม บูรณะ
อาคารในส่วนที่ เสียหายและการถอดบทเรียนจากการเกิดเพลิงไหม้ เพ่ือหาสาเหตุเพลิงไหม้และแก้ไข  
เพ่ือป้องกันการเกิดเพลิงไหม้ ได้แก ่

(3.1) แผนส ารวจความเสียหาย เป็นการส ารวจความเสียหาย  การประเมิน 
ความเสียหาย การช่วยชีวิตและค้นหาผู้เสียชีวิต โดยมีผู้อ านวยการโครงการเป็นผู้รับผิดชอบ 

(3.2) แผนบรรเทาทุกข์ เป็นแผนดูแลสวัสดิการด้านปัจจัยและการพยาบาลให้กับ
ผู้ประสบภัย (คนงาน พนักงาน และประชาชนในบริเวณใกล้เคียง) โดยมีผู้อ านวยการโครงการเป็นผู้รับผิดชอบ 

(3.3) แผนปฏิรูปฟื้นฟู เป็นการปรับปรุงซ่อมแซม บูรณะอาคารในส่วนที่เสียหาย โดยมี
ผู้อ านวยการโครงการเป็นผู้รับผิดชอบ 

(3.4) แผนการถอดบทเรียนจากการเกิดเพลิงไหม้  เป็นการประเมินเหตุการณ์ 
ที่เกิดขึ้น เพ่ือถอดบทเรียนจากผลกระทบที่เกิดขึ้น และต้องน าแนวทางการแก้ไขปัญหามาปรับปรุงแก้ไข
สถานการณ์ท่ีอาจเกิดขึ้นในอนาคต โดยมีผู้อ านวยการโครงการเป็นผู้รับผิดชอบ 

แผนป้องกันอัคคีภัยดั งกล่ าว จึ งสามารถช่วยลดอัตราการเกิดเหตุ  และลดระดับ 
ความรุนแรงของเหตุอัคคีภัย และการลุกลามไปยังชุมชน สิ่งแวดล้อม และอาคารอยู่ที่ใกล้เคียง รายละเอียด 
แสดงในเอกสารแนบท้ายมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (แผนปฏิบัติการป้องกันและระงับอัคคีภัย (ระยะก่อสร้าง))  
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5) ความพร้อมของหน่วยงานรับผิดชอบในการป้องกันอัคคีภัย 
โครงการอยู่ในเขตให้บริการของสถานีดับเพลิงหนองแวงตราชู ตั้งอยู่ห่างจากพ้ืนที่โครงการ 

เป็นระยะทางประมาณ 950 เมตร ใช้เวลาเดินทางประมาณ 2-3 นาที โดยใช้เส้นทางผ่านซอยมิตรภาพ 24 
เลี้ยวซ้ายเข้าสู่ถนนมิตรภาพ จากนั้นเลี้ยวซ้ายเข้าสู่ถนนภาระจ ายอมด้านทิศเหนือของโครงการและเข้าสู่
โครงการ ปัจจุบันสถานีดับเพลิงหนองแวงตราชู มีบุคลากร/เจ้าหน้าที่ประจ าสถานีดับเพลิง จ านวน 8 คน และ
มีจ านวนพาหนะในการดับเพลิง จ านวน 26 คัน นอกจากนี้  โครงการได้ประสานไปยังสถานีดับเพลิง 
หนองแวงตราชู  เพ่ือยืนยันความพร้อมของเจ้าหน้าที่และพาหนะดับเพลิงกรณีเกิดเหตุ อัคคีภัยขึ้น 
เป็นที่เรียบร้อย (แสดงดังภาคผนวก ก.2-8) กรณีที่เกิดเหตุเพลิงไหม้โดยไม่สามารถระงับเหตุได้เอง โครงการ
จะแจ้งไปยังสถานีดับเพลิงหนองแวงตราชู เบอร์ 043-234583 เพ่ือเข้าระงับเหตุ ดังนั้น ด้วยความพร้อมของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจึงสามารถป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากอัคคีภัยในช่วงระยะสร้างได้อย่างเพียงพอ 
นอกจากนี้ ในบริเวณใกล้เคียงที่ตั้งโครงการมีประปาหัวแดงดับเพลิงทั้งหมด จ านวน 1 หัว ได้แก่ บริเวณหน้า
กู้ภัยต ารวจทางหลวงขอนแก่น มีระยะห่างประมาณ 106 เมตร สามารถเติมน้ าได้อย่างสะดวกในกรณีเกิดเหตุ
เพลิงไหม ้  

จากรายละเอียดการป้องกันอัคคีภัยในระยะก่อสร้าง จะเห็นได้ว่าโครงการได้มีการจัดเตรียม
บุคลากรผู้รับผิดชอบเกี่ยวกับการป้องกันและระงับอัคคีภัย มีความพร้อมของระบบป้องกันอัคคีภัย  
แผนป้องกันและระงับอัคคีภัยในระยะก่อสร้าง ที่ตั้งโครงการไม่กีดขวางการเดินทางเข้า-ออกของรถดับเพลิง 
ที่จะเข้าไปยังพ้ืนที่เกิดเหตุอัคคีภัยโดยรอบ มีหน่วยงานรับผิดชอบที่มีความพร้อมในการปฏิบัติงาน  รวมถึง  
มีหัวจ่ายน้ าดับเพลิงอยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้างในระยะที่ไม่ห่างจนเกินไป จึงมั่นใจได้ว่าการด าเนินการของ
โครงการในช่วงก่อสร้างมีความปลอดภัย และมีผลกระทบด้านอัคคีภัยต่อชุมชนและสภาพแวดล้อมโดยรอบใน
ระดับต่ า 

อย่างไรก็ตาม เพ่ือป้องกันการสูญเสียและลดความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นต่อชีวิตและ 
ทรัพย์สินของโครงการรวมถึงคนงานก่อสร้างและประชาชน โครงการจึงได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านการป้องกันและระงับอัคคีภัยในระยะก่อสร้าง ดังนี้ 

(1) ก าหนดบริเวณเขตก่อสร้าง โดยท ารั้วเมทัลชีทสูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร ที่มั่นคงแข็งแรง
ไว้ตลอดแนวเขตก่อสร้าง หรือกั้นเขตด้วยวัสดุที่เหมาะสมตามลักษณะงาน และจัดท าป้าย “เขตก่อสร้าง” 
แสดงให้เห็นได้ชัดเจน 

(2) บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างที่มีความเสี่ยงทั้งในด้านอุบัติเหตุ ความปลอดภัยและอัคคีภัย เช่น 
บริเวณพ้ืนที่เก็บเชื้อเพลิง ให้ก าหนดเป็นเขตอันตรายในเขตก่อสร้าง โดยจัดท ารั้วหรือกั้นเขตด้วยวัสดุที่
เหมาะสมและมีป้าย “เขตอันตราย”แสดงให้เห็นได้ชัดเจน และในเวลากลางคืนให้มีสัญญาณไฟสีส้มตลอดเวลา 

(3) จัดให้มีการอบรมชี้แจงพนักงาน/คนงานก่อสร้าง (Tool boxtalks) ก่อนการเริ่ม 
งานในแต่ละวัน ถึงมาตรการความปลอดภัยต่างๆ ในการปฏิบัติงาน รวมถึงการป้องกันอัคคีภัยและการใช้  
อุปกรณ์ดับเพลิงอย่างถูกวิธีโดยให้อยู่ในความรับผิดชอบของเจ้าหน้าที่อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (จป.) 

(4) จัดให้มีแผนปฏิบัติการป้องกันและระงับอัคคีภัย รวมถึงหมายเลขโทรศัพท์   
ขอความช่วยเหลือจากสถานีดับเพลิงหนองแวงตราชู เบอร์ 043-234583 เพ่ือขอความช่วยเหลือจากหน่วยงาน
บรรเทาสาธารณภัยเพ่ือความรวดเร็วเมื่อเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉิน 

(5) จัดให้มีการฝึกซ้อมดับเพลิงภายในพ้ืนที่ก่อสร้าง โดยเฉพาะการใช้อุปกรณ์ดับเพลิง 
ขั้นต้นที่ถูกต้อง รวมถึงการอพยพผู้คนในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง ตลอดช่วงการก่อสร้าง 
อาคาร โดยให้อยู่ในความรับผิดชอบของเจ้าหน้าที่อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (จป.)  
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(6) จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย 24 ชั่วโมง โดยไม่ให้บุคคลภายนอกเข้าสู่พ้ืนที่
ก่อสร้างก่อนได้รับอนุญาต 

(7) จัดหาที่เก็บน้ ามันเชื้อเพลิง ถังแก๊สที่ใช้ในการก่อสร้างอาคาร โดยจะต้องเป็นสถานที่
ที่มิดชิด มีรั้วล้อมรอบ ติดป้ายเตือนอันตราย และให้จัดเก็บวัสดุที่อาจก่อให้เกิดไฟไหม้แยกออกจากบริเวณที่มี
การเชื่อมหรือบริเวณท่ีมีประกายไฟ พร้อมทั้งจัดให้มีเครื่องมือดับเพลิงประจ าที่เก็บเชื้อเพลิง 

(8) การตัดหรือเชื่อมโลหะใดๆ จะต้องด าเนินการด้วยความระมัดระวัง และต้องไม่มีวัสดุ
ที่อาจติดไฟง่ายอยู่ในบริเวณพ้ืนที่ปฏิบัติงาน 

(9) ห้ามพนักงานทั้งหมดสูบบุหรี่ในพ้ืนที่ปฏิบัติงาน ห้ามก่อไฟ หรือเผาเศษวัสดุในพ้ืนที่
ก่อสร้าง 

(10) ตรวจสอบประสิทธิภาพของอุปกรณ์ป้องกันอัคคีภัยต่างๆ เป็นประจ าตามที่ระบุ 
ในคู่มือให้พร้อมใช้งานอยู่เสมอ 

(11) ควบคุมดูแลให้บริษัทผู้รับเหมาปฏิบัติตามข้อก าหนด/กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับ 
ความปลอดภัยในงานก่อสร้างอาคารอย่างเคร่งครัด 

 

4.5.3.1 ระยะด าเนินการ 
โครงการได้ค านึงถึงความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของผู้ พักอาศัยและพนักงาน 

ในโครงการรวมถึงเจ้าหน้าที่ภายในโครงการและประชาชนที่อาศัยอยู่โดยรอบ จึงจัดให้มีระบบป้องกันอัคคีภัย
และการรักษาความปลอดภัยซึ่งสอดคล้องกับกฎหมาย/ข้อบังคับที่เกี่ยวข้องตามข้อก าหนดของกฎกระทรวง  
ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) และฉบับที่ 55 (พ.ศ.2543) ความในออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร  
(พ.ศ.2522) ดังได้อธิบายไว้ในบทที่ 2 หัวข้อ 2.8 ระบบป้องกันอัคคีภัยและผจญเพลิง โดยการประเมิน 
ผลกระทบสิ่แวดล้อมด้านอัคคีภัยในระยะด าเนินการที่มีต่อชุมชนและสิ่งแวดล้อมที่อยู่โดยรอบโครงการ มีดังนี้  
 

1) สภาพแวดล้อมโดยรอบที่ตั้งโครงการ 
ในระยะเปิดด าเนินการ โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) จะประกอบด้วย อาคารชุดพักอาศัย 

(อาคาร A และ B) สูง 8 ชั้น จ านวน 2 อาคาร อาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ (อาคาร C) สูง 3 ชั้น จ านวน 1 
อาคาร และอาคารพักมูลฝอย (อาคาร D) สูง 1 ชั้น จ านวน 1 อาคาร มีห้องชุดพักอาศัย จ านวน 337 ห้อง 
ห้องชุดเพ่ือการพาณิชย์ จ านวน 2 ห้อง ที่จอดรถยนต์ทั้งหมด 98 คัน (เป็นที่จอดรถผู้พิการฯ จ านวน 5 คัน) 
สภาพโดยรอบโครงการยังคงมีสภาพเช่นเดียวกับในระยะก่อสร้าง ซึ่งสภาพโดยรอบโครงการส่วนใหญ่เป็น
บ้านพักอาศัย สถานประกอบการ อาคารอยู่อาศัยรวมและพ้ืนที่ว่าง อาคารส่วนใหญ่เป็นอาคารคอนกรีต 
เสริมเหล็กเป็นองค์ประกอบหลัก ซึ่งโครงการมีทางเข้า-ออก จ านวน 1 จุด ที่เชื่อมต่อกับถนนภาระจ ายอม 
ความกว้าง 6 เมตร และเชื่อมต่อกับถนนมิตรภาพ มีความกว้าง 60.50 เมตร ดังนั้น การเข้า-ออก พ้ืนที่ก่อสร้าง
โครงการจึงสามารถ เข้า-ออก จากพ้ืนที่โครงการไปยังทางถนนสาธารณะได้อย่างสะดวก ในกรณีเกิดเหตุ
อัคคีภัย โครงการได้จัดพ้ืนที่จอดรถดับเพลิงไว้ที่บริเวณถนนรอบอาคารโครงการและใกล้กับต าแหน่งหัวรับน้ า
ดับเพลิง จ านวน 1 จุด เพ่ืออ านวยความสะดวกให้แก่เจ้าหน้าที่ดับเพลิง นอกจากนี้ โครงการได้จัดพ้ืนที่จอด
รถดับเพลิงไว้บนถนนในโครงการด้านหน้าอาคารชุดพักอาศัยรวม เพ่ืออ านวยความสะดวกให้แก่หน่วยงาน
ป้องกันและระงับอัคคีภัย ในกรณีเกิดเหตุอัคคีภัยรถดับเพลิงจากสถานีดับเพลิงหนองแวงตราชูจึงสามารถมายัง
พ้ืนที่ก่อสร้างโครงการได้อย่างสะดวก โดยตั้งอยู่ห่างจากพ้ืนที่โครงการเป็นระยะทางประมาณ 950 เมตร และ
ใช้เวลาเดินทางประมาณ 2-3 นาที มายังพ้ืนที่โครงการ ดังนั้น การด าเนินการของโครงการจึงมีผลกระทบ 
ด้านอัคคีภัยต่อสิ่งแวดล้อม บ้านพักอาศัยและชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการในระดับต่ า 
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2) ความพร้อมของระบบป้องกันอัคคีภัย 

โครงการได้จัดให้มีระบบป้องกันอัคคีภัยผจญเพลิง ประกอบด้วยระบบและอุปกรณ์ต่างๆ  
(รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 หัวข้อ 2.8 ระบบป้องกันอัคคีภัยและผจญเพลิง) สรุปได้ดังนี้  

 

(1) ระบบสัญญาณแจ้งเหตุ เพลิงไหม้  ได้แก่ แผงควบคุมระบบแจ้งเหตุ อัคคีภัย  
(Fire Alarm Control Pannel: FCP) และแผงแสดงจุดเกิดเหตุอัคคีภัย (Graphic Annunciator Board: ANN) 
เครื่องตรวจจับควัน (Smoke Detector, SD) เครื่องตรวจจับความร้อน (Heat Detector) อุปกรณ์แจ้งเหตุ 
ด้วยมือ (Manual Station) ล าโพงกระจายเสียง (Wall Mounted Speaker) และระบบติดต่อสื่อสาร ได้แก่ 
โทรศัพท์แจ้งเหตุเพลิงไหม้ (Fire Man Telephone Outlet) 

(2) ระบบผจญเพลิง ได้แก่ ระบบท่อน้ าดับเพลิงหรือท่อยืน (Standpipe) ตู้เก็บสายฉีด 
น้ าดับเพลิง (Fire Hose Cabinet; FHC) เครื่องสูบน้ าดับเพลิง (Fire Pump) หัวรับน้ าดับเพลิง (Fire 
Department Connection, FDC) เครื่องสูบน้ าดับเพลิงแบบหาบหาม จุดจอดรถดับเพลิง และอุปกรณ์ดับเพลิง
แบบมือถือ (Portable Fire Extinguisher)) 

(3) ระบบป้องกันฟ้าผ่า ได้แก่ ระบบป้องกันฟ้าผ่าและสายดิน  
(4) ระบบอพยพหนีไฟ ได้แก่ บันไดหนีไฟ ประตูหนีไฟ ป้ายบอกทางหนีไฟ ระบบ 

ส่องสว่างฉุกเฉิน ป้ายบอกชั้น แผนผังอาคาร เส้นทางอพยพหนีไฟและจุดรวมพล 
 

จากรายละเอียดความพร้อมของระบบป้องกันอัคคีภัยที่โครงการได้จัดให้มีไว้ดังกล่าว  
จะเห็นได้ว่า โครงการเตรียมความพร้อมที่ครอบคลุมทั้งการแจ้งเตือน การดับเพลิง และการอพยพหนีไฟ 
เรียบร้อยแล้ว ดังนั้น โครงการจะสามารถป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากอัคคีภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 
ของโครงการรวมถึงประชาชนที่อาศัยอยู่โดยรอบได้อย่างเพียงพอ 

3) แผนป้องกันอัคคีภัยในระยะด าเนินการ 
โครงการได้ก าหนดให้มีแผนป้องกันอัคคีภัยในระยะด าเนินการ ทั้งภาวะปกติ และในภาวะ 

ฉุกเฉิน มีผู้จัดการนิติบุคคลอาคารชุดท าหน้าที่เป็นหัวหน้าในการสั่งการ มีหน้าที่ปฏิบัติตามแผนงานที่ก าหนด  
(รายละเอียดแสดงในเอกสารแนบท้าย มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม 
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (แผนปฏิบัติการป้องกันและระงับอัคคีภัย (ระยะด าเนินการ)))  

(1) ภาวะปกต ิ
โครงการได้ก าหนดให้ผู้จัดการนิติบุคคลอาคารชุดหรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย จัดให้มี 

การอบรมให้ความรู้ด้านอัคคีภัยการฝึกซ้อมและอพยพหนีไฟให้แก่ผู้พักอาศัยและพนักงาน การรณรงค ์
การป้องกันอัคคีภัยให้แก่ผู้พักอาศัยและพนักงานทราบวิธีการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุอัคคีภัย การตรวจตราประตู  
ทางเดิน และบันไดหนีไฟ ไม่ให้มีสิ่งกีดขวางหรือวางสิ่งของที่จะเป็นอุปสรรคเมื่อเกิดเหตุอัคคีภัย และการตรวจ 
สภาพอุปกรณ์ระงับอัคคีภัยให้อยู่ในสภาพดีพร้อมใช้งานอยู่เสมอ ซึ่งจะช่วยป้องกันการเกิดอัคคีภัยและ 
สามารถลดความเสี่ยงต่อชีวิตและทรัพย์สินภายในโครงการ
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(2) ภาวะฉุกเฉิน 

ในภาวะฉุกเฉินได้ก าหนดให้มีผู้รับผิดชอบในการดับเพลิงและแจ้งเหตุฉุกเฉินเบื้องต้น  
ภายในพ้ืนที่ โครงการ เพ่ือเตรียมรับสถานการณ์ฉุกเฉินทั้งช่วงเวลากลางวัน และช่วงเวลากลางคืน  
โดยมีหัวหน้าพนักงานรักษาความปลอดภัย หรือเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย หรือ ตามที่โครงการก าหนด  
ท าหน้าที่เป็นผู้ประสานงานหรือแจ้งเหตุฉุกเฉินในพ้ืนที่เกิดเหตุในเบื้องต้น (043-234583) และแจ้งไปยัง
ผู้จัดการนิติบุคคลอาคารชุดหรือตามที่โครงการก าหนดให้รับทราบสถานการณ์ตลอดเวลา ทีมรักษา 
ความปลอดภัยประจ าอาคารจะดูแลและควบคุมบุคคลภายนอกให้อยู่ในบริเวณหรือสถานที่ ที่ก าหนด  
ฝ่ายประสานงานท าหน้าที่แจ้งข่าวสารหรือสถานการณ์เบื้องต้น เพ่ือสร้างความเข้าใจอันดีแก่บุคคลภายนอก 
และประชาชนที่อยู่บริเวณใกล้เคียงที่เกิดเหตุ และทีมช่างจะเป็นผู้ประสานไปยังสถานีดับเพลิงเทศบาล 
นครขอนแก่นหรือในพ้ืนที่ใกล้เคียง และโรงพยาบาลต่างๆ (รายละเอียดแสดงในเอกสารแนบท้าย มาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (แนปฏิบัติการ 
ป้องกันและระงับอัคคีภัย (ระยะด าเนินการ))) 

ทั้งนี้ ในภาวะปกติและภาวะฉุกเฉินมีแนวทางการจัดแผนป้องกันและระงับอัคคีภัยดังนี้ 
 ระยะก่อนเกิดเหตุ ประกอบด้วย แผนป้องกันอัคคีภัย 3 แผน คือ แผนการตรวจ

ตรา แผนการรณรงค์ป้องกันอัคคีภัย และแผนการอบรม 
 ระยะเกิดเหตุ ประกอบด้วย แผนป้องกันอัคคีภัย 2 แผน คือ แผนการระงับ 

อัคคีภัย และแผนการอพยพหนีไฟ เพ่ือช่วยให้ผู้ที่เกี่ยวข้องทราบหน้าที่และ 
การปฏิบัติเมื่อมีเหตุอัคคีภัย 

 ระยะหลังเกิดเหตุ  ประกอบด้วย แผนป้องกันอัคคีภัย 1 แผน แผนที่จะ
ด าเนินการเมื่อเหตุเพลิงไหม้สงบแล้ว โดยจะท าการส ารวจความเสียหาย เพ่ือ
ท าการซ่อมแซมฟ้ืนฟูหลังจากภาวะเกิดเหตุเพลิงไหม้ และการถอดบทเรียนจาก
การเกิดเพลิงไหม้เพ่ือเสนอต่อผู้จัดการนิติบุคคลอาคารชุดหรือตามที่โครงการ
ก าหนด 

แผนป้องกันอัคคีภัยดังกล่าว จึงสามารถช่วยลดอัตราการเกิดเหตุ และลดระดับ 
ความรุนแรงของเหตุอัคคีภัยอผู้ พักอาศัยภายในอาคารโครงการ และการลุกลามไปยังชุมชน บ้านพักอาศัย  
และอาคารอยู่ใกล้เคียง  

4) ความพร้อมของหน่วยงานรับผิดชอบในการป้องกันและระงับอัคคีภัย 
เมื่อเกิดเหตุอัคคีภัย โครงการจะประสานงานไปยังงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยหรือ 

สถานีดับเพลิงที่อยู่ใกล้เคียงเพ่ือขอความช่วยเหลือ โดยโครงการอยู่ในเขตพ้ืนที่รับผิดชอบของสถานีดับเพลิง 
หนองแวงตราชู ตั้งอยู่ห่างจากพ้ืนที่โครงการ เป็นระยะทางประมาณ 950 เมตร ใช้เวลาเดินทางมายังพ้ืนที่โครงการ 
ประมาณ 2-3 นาที ซึ่งจะใช้เส้นทางซอยมิตรภาพ 24 เลี้ยวซ้ายผ่านถนนมิตรภาพเข้ามายังพ้ืนที่โครงการ  
โดยรายละเอียดความพร้อมในการป้องกันเหตุอัคคีภัยในปัจจุบันของสถานีดับเพลิงหนองแวงตราชู ได้อธิบายไว้
ในหัวข้อ 1.4) ความพร้อมของหน่วยงานรับผิดชอบในการป้องกันอัคคีภัย ของการป้องกันและบรรเทา 
สาธารณภัย ในระยะก่อสร้าง ในกรณีที่เกิดเหตุเพลิงไหม้โดยไม่สามารถระงับเหตุได้เอง โครงการจะแจ้งไปยัง
สถานีดับเพลิงหนองแวงตราชู (043-234583) เพ่ือเข้าระงับเหตุทันที ด้วยความพร้อมของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจึง
สามารถป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากอัคคีภัยในช่วงระยะด าเนินการได้อย่างเพียงพอ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-307 
KKC2318_C4 

จากรายละเอียดการป้องกันอัคคีภัยในระยะด าเนินการ เมื่อพิจารณาร่วมกับสภาพแวดล้อม 
โดยรอบพ้ืนที่ตั้งโครงการที่ส่วนใหญ่เป็นอาคารพักอาศัยรวม บ้านพักอาศัย สถานประกอบการและที่ดิน 
รอการพัฒนา ซึ่งมีสภาพความเสี่ยงต่ าด้านอัคคีภัย รวมทั้ง โครงการมีความพร้อมในการป้องกันอัคคีภัย 
หน่วยงานรับผิดชอบในการป้องกันอัคคีภัยมีศักยภาพในการป้องกันอัคคีภัย และมีหัวจ่ายน้ าดับเพลิง 
อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการ จึงมั่นใจได้ว่าการด าเนินโครงการในช่วงเปิดด าเนินการมีความพร้อมในการป้องกัน
อัคคีภัยอย่างเพียงพอและจะไม่ส่งผลกระทบด้านอัคคีภัยต่อสภาพแวดล้อม สิ่งแวดล้อม ชุมชน และบ้าน 
พักอาศัยใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการแต่อย่างใด โดยพื้นที่โดยรอบจะยังสามารถได้รับบริการจากสถานีดับเพลิงหรือ
การป้องกันอัคคีภัยเหมือนเดิม และโครงการไม่เป็นอุปสรรคต่อการท างานของการดับเพลิงหรืองานป้องกัน
และบรรเทาสาธารณภัย 

นอกจากนี้ โครงการได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านการป้องกันและระงับอัคคีภัย ในระยะด าเนินการดังนี้ 

(1) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอัคคีภัยเป็นไปตามข้อก าหนดที่เกี่ยวข้องและตามที่เสนอใน 
บทที่ 2 หัวข้อ 2.8 ระบบป้องกันอัคคีภัยและผจญเพลิง ให้ครบถ้วน ประกอบด้วย 

(1.1) ระบบสัญญาณเตือนภัย เช่น แผงควบคุมระบบสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้  
เครื่องตรวจจับความร้อน เครื่องตรวจจับควัน และอุปกรณ์ส่งเสียงสัญญาณแจ้งเหตุอัคคีภัย 

(1.2) ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัย เช่น ระบบน้ าส ารองดับเพลิง ตู้เก็บสายฉีด
น้ าดับเพลิง ถังดับเพลิงและทางหนีไฟ หัวรับน้ าดับเพลิง เครื่องสูบน้ าดับเพลิงแบบหาบหาม โดยอุปกรณ์/
เครื่องมือในระบบดังกล่าว ต้องมีประสทิธิภาพการท างานตามมาตรฐานที่เป็นที่ยอมรับ 

(1.3) ระบบการอพยพหนีไฟ และแผนป้องกันและระงับอัคคีภัยเป็นไปตามที่ระบุ 
ในรายงาน 

(2) ส าหรับพ้ืนที่ที่รถดับเพลิงไม่สามารถเข้าถึงได้ เจ้าหน้าที่ดับเพลิงสามารถลากสาย
ฉีดน้ าดับเพลิงจากรถดับเพลิงหรือจากตู้เก็บสายฉีดน้ าดับเพลิงที่อยู่ภายในอาคาร เพ่ือเข้าไปดับเพลิงในพ้ืนที่  
ที่รถดับเพลิงไม่สามารถวิ่งเข้าถึง 

(3) จัดให้มีแผนฉุกเฉินกรณีเกิดเหตุ เพลิงไหม้ รวมถึงบัญชีหมายเลขโทรศัพท์ 
ขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานบรรเทาสาธารณภัยเพ่ือความรวดเร็วเมื่อเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉิน รวมถึงจัดให้มี
การฝึกซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีไฟอย่างน้อยปีละครั้ง  

(4) จัดตั้งทีมปฏิบัติการฉุกเฉินของโครงการ ให้มีการฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ภายในทีม
พนักงานภายในโครงการ ให้มีความรู้ความช านาญในการปฏิบัติตามแผนฉุกเฉินดังข้อ (3) 

(5) จัดให้ทีมปฏิบัติการฉุกเฉินของโครงการ ได้รับการอบรมการป้องกันและระงับเหตุ
อัคคีภัยจากกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยก่อนการเปิดใช้อาคารโครงการ 

(6) ตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบป้องกันอัคคีภัยต่างๆ เป็นประจ าตามที่ระบุใน
คู่มือให้พร้อมใช้งานอยู่เสมอ  

(7) จัดให้มีการตรวจสอบความปลอดภัยของหม้อแปลงไฟฟ้า อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 
(8) ติดป้ายชื่อผู้ให้บริการซ่อมบ ารุง สถานที่ติดต่อ เบอร์โทรติดต่อ บริเวณห้องเครื่อง

ไฟฟ้า และห้องนิติบุคคล เพ่ือความรวดเร็วส าหรับการติดต่อในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ หรือกระแสไฟฟ้าขัดข้อง  
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(9) ประชาสัมพันธ์ให้ความรู้แก่ผู้พักอาศัยและเจ้าหน้าที่โครงการทราบวิธีปฏิบัติตน
เมื่อเกิดไฟไหม้และการใช้อุปกรณ์ดับเพลิง โดยจัดให้มีคู่มือฉุกเฉิน และติดตั้งแผนผังอาคารแสดงต าแหน่ง 
ทางหนีไฟ อุปกรณ์ดับเพลิงประจ าบริเวณโถงลิฟต์ดับเพลิงของทุกชั้น และจุดรวมพล รวมทั้งจั ดท าป้ายเรือง
แสงแสดงเส้นทางหนีไฟบอกเป็นระยะๆ 

(10) โครงการจัดให้มีพ้ืนที่จุดรวมพลของโครงการ (Point of Assembly) จ านวน 1 จุด  
มีขนาดพ้ืนที่รวม 376.10 ตารางเมตร ตั้งอยู่บริเวณพ้ืนที่สีเขียว ด้านทิศเหนือของ A บริเวณทางเข้าออกโครงการ 
รองรับผู้อพยพมาจากอาคาร A อาคาร B และอาคาร C จ านวน 1,031 คน คิดเป็นสัดส่วนพ้ืนที่ต่อคนเท่ากับ 0.36 
ตารางเมตร/คน 

(11) จุดรวมพลต้องไม่กีดขวาง การอ านวยการดับเพลิง และเส้นทางวิ่งของรถดับเพลิง
ในกรณีเกิดอัคคีภัย และสามารถเชื่อมต่อกับถนน และอพยพออกนอกโครงการได้สะดวก 

(12) ก าหนดให้มีการซ้อมอพยพหนีไฟ เป็นประจ าอย่างน้อยปีละครั้ง ซึ่งโครงการ 
จะจัดท าแผนการอพยพหนีไฟ และจัดให้มีการซักซ้อมการปฏิบัติตามแผนปีละครั้ง ซึ่งจะประสานงานสถานี
ดับเพลิงซึ่งอยู่ใกล้พ้ืนที่โครงการมากที่สุด ในการฝึกอบรมให้ความรู้แก่ผู้พักอาศัยและพนักงานภายในโครงการ 
ถึงการปฏิบัติตนและช่วยเหลือตัวเองในเบื้องต้น เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน การแจ้งเหตุฉุกเฉิน การใช้งานอุปกรณ์
ผจญเพลิงต่างๆ และซักซ้อมตามแผนอพยพหนีไฟของโครงการ  

(13) มีการแจ้งเส้นทางอพยพหนีไฟให้ผู้ที่อยู่ห้องปลายตันทราบ เพ่ือป้องกันความสับสน
และอพยพไปผิดเส้นทาง 

(14) จัดให้บันไดหนีไฟของอาคารทุกตัว ล้อมรอบด้วยผนังกันไฟลามเป็นคอนกรีต 
เสริมเหล็ก และบริเวณผนังทางเดิน ผนังระหว่างห้องพัก และผนังห้องน้ า มีการออกแบบเป็นผนังกันไฟลาม 

 

จากการประเมินการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยในระยะก่อสร้างและด าเนินการของ
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) จึงกล่าวได้ว่า โครงการมีผลกระทบด้านอัคคีภัยต่อสภาพสิ่งแวดล้อม บ้านพักอาศัย 
และอาคารที่อยู่ใกล้เคียงในระดับต่ า 

 

4.5.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
4.5.1.1 ระยะรื้อถอน 

การประเมินผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยต่อคนงาน ในระยะรื้อถอน  
จะแบ่งเป็น 2 ส่วน ได้แก่ อุบัติการณ์ที่เกิดจากกิจกรรมการรื้อถอน และโรคที่เกิดจากการท างานเกี่ยวกับ 
งานรื้อถอนโดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1) อุบัติการณ์ที่เกิดจากกิจกรรมการรื้อถอน  
กิจกรรมการรื้อถอนอาคารกิจกรรมการรื้อถอนส านักงานขาย หากกระท าด้วย 

ความประมาทและขาดความระมัดระวัง หรืออุปกรณ์ก่อสร้างที่ไม่มีประสิทธิภาพอาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุและ
บาดเจ็บจากการปฏิบัติงานได้  

อย่างไรก็ดี เพ่ือป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากการเกิดอุบัติจากการรื้อถอนอาคารจึงได้มี
การก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านความปลอดภัยและอุบัติเหตุจากการรื้อถอนต่อคนงาน ดังนี้ 

(1) ตรวจสอบความแข็งแรงของรั้วชั่วคราวเมทัลชีท (Metal Sheet) สูงไม่น้อยกว่า  
6 เมตร ที่ติดตั้งอยู่ในปัจจุบัน 

(2) ฉีดน้ าลดฝุ่นละอองตลอดเวลาที่มีการทุบ รื้อ หรือตัดคอนกรีต ตลอดจนบริเวณพ้ืนที่
เก็บกองวัสดุจากการรื้อถอนก่อนขนส่งออกนอกพ้ืนที่โครงการ 

(3) ใช้ผ้าคลุมบริเวณพ้ืนที่กองเศษวัสดุจากการรื้อถอนให้มิดชิด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-309 
KKC2318_C4 

(4) บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างที่มีความเสี่ยงทั้งในด้านอุบัติเหตุ ความปลอดภัยและอัคคีภัย 
เช่น บริเวณพ้ืนที่เก็บเชื้อเพลิง ให้ก าหนดเป็นเขตอันตรายในเขตก่อสร้าง โดยจัดท ารั้วหรือกั้นเขตด้วยวัสดุ  
ที่เหมาะสมและมีป้าย “เขตอันตราย”แสดงให้เห็นได้ชัดเจน และในเวลกลางคืนให้มีสัญญาณไฟสีส้ม
ตลอดเวลา 

(5) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย รองเท้าแข็ง ถุงมือ 
สายหรือเชือกช่วยชีวิตและเข็มขัดนิรภัย และก าชับคนงานให้สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลตลอด
ระยะเวลาที่มีการท างาน 

 

2) โรคที่เกิดจากการท างานเกี่ยวกับงานรื้อถอน  คนงานรื้อถอนอาจมีอาการเจ็บป่วย 
ที่เกิดขึ้นจากการปฏิบัติงานในขณะรื้อถอนได้ เนื่องจากมีการสัมผัสสิ่งคุกคามสุขภาพในสถานที่รื้อถอน ได้แก่ 
ฝุ่นละอองจากมลสารทางอากาศ เสียง และสั่นสะเทือน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ (ฝุ่นละออง) ต่อคนงานก่อสร้าง 
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะรื้อถอนต่อคนงาน จ าแนกแหล่งก าเนิดของ 

มลสารทางอากาศจากกิจกรรมการรื้อถอนได้ 3 แหล่ง ได้แก่ 
1) งานทุบโครงสร้างอาคารส่วนที่เป็นคอนกรีตและรื้อวัสดุ/โครงสร้างขนาดเล็ก  
2) งานเก็บขนเศษวัสดุจากการรื้อถอน โดยใช้รถขุด (Backhoe)  
3) งานขนส่งเศษวัสดุออกนอกพ้ืนที่โครงการ  

 

จากนั้นน าค่ามารวมกับค่าความเข้มข้นของมลสารในบริเวณพ้ืนที่โครงการในปัจจุบัน
ก่อนการรื้อถอนอาคาร เพ่ือประเมินว่าในระยะรื้อถอนบริเวณพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่โดยรอบจะได้ รับ 
ค่ามลสารทางอากาศมากน้อยเพียงใด และมีค่าเกินค่ามาตรฐานที่ก าหนดไว้หรือไม่ จากผลการประเมิน พบว่า  
ค่ามลสารทางอากาศในระยะรื้อถอนโครงการ มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ทั้งนี้  การประเมินมลสารทางอากาศในระยะก่อสร้างโครงการดังกล่าวเป็น 
การประเมินโดยใช้ Box Model เพ่ือประเมินค่าความเข้มข้นของมลสารทางอากาศภายในพ้ืนที่โครงการ 
ดังนั้น จึงคาดว่าคนงานก่อสร้างจะได้รับสัมผัสมลสารที่ความเข้มข้นที่ได้จากการประเมินข้างต้นเช่นเดียวกัน 
และจะได้รับสัมผัสเป็นระยะเวลาประมาณ 8 ชั่วโมงการท างานต่อวัน ประกอบกับคนงานก่อสร้างไม่ได้พักอยู่
ภายในพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ ดังนั้น ผลกระทบจากมลสารทางอากาศที่มีต่อคนงานก่อสร้าง จึงเป็นผลกระทบ
ในช่วงที่มีการท างานในพ้ืนที่ก่อสร้างและเป็นผลกระทบตามลักษณะงานที่คนงานปฏิบัติงานอยู่ เมื่อน าไป
เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศ พบว่า มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน ดังนั้น ผลกระทบที่คนงานก่อสร้าง
ได้รับจึงอยู่ในระดับต่ าดังแสดงในตารางท่ี 4.5.4-1 
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ตารางท่ี 4.5.4-1 ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศในระยะรื้อถอนต่อคนงานก่อสร้าง  

กิจกรรมที่ก่อให้เกิดมลสารทางอากาศ 
ความเข้มขน้ของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 

TSP PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 
- ฝุ่นละอองจากการรื้อถอน 4.3 x 10-3 1.5 x 10-3 -  - - - - 
- มลสารทางอากาศจากเครื่องจักร/อุปกรณ์ในการรื้อถอน 2.81 x 10-3  2.81 x 10-3 2.73 x 10-3 1.69 x 10-2 1.48 x 10-2 1.95 x 10-3 3.80 x 10-3 
- มลสารทางอากาศจากพาหนะขนส่งวัสดุในการรื้อถอน 1.16 x 10-6 1.11 x 10-6 1.02 x 10-6 1.55 x 10-5 2.77 x 10-5 4.90 x 10-7 6.84 x 10-6 
รวมความเข้มข้นมลสารที่เกิดขึ้นจากการร้ือถอน 0.007 0.004     0.003 0.017 0.015 0.002 0.004 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่โครงการในปัจจุบัน/1 0.038 0.018 0.017* 1.1 0.0241 0.0071 2.26 

รวม 0.045 0.022 0.020 1.117 0.039 0.009 2.264 
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 15 2/ 5 2/ 0.0375 3/ 34.2 4/ 0.32 5/ 0.78 6/ - 

ที่มา : 1/ ตรวจวัดโดยบริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอลเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3 วันต่อเนื่อง (72 ชั่วโมง) ระหว่างวันที่ 23 – 26 พฤษภาคม 2567  
2/ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ือง ขีดก าจัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 134 ตอนพิเศษ 198 ง. วันที่ 3 สิงหาคม พ.ศ. 2560 
3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศโดยทั่วไป ค่าเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

(มคก./ลบ.ม.) โดยมีผลต้ังแต่วันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ. 2566 เป็นต้นไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 163 ง ลงวันที่ 8 กรกฎาคม 2565 
4/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกต ามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง ลงวันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 
6/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1 ชั่วโมง ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและ 

รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2535) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 118 ตอนพิเศษ 39 ง ลงวันที่ 30 เมษายน 2544 
หมายเหตุ : * ค านวณจาก 97% ของ PM10 
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 ผลกระทบด้านเสียงต่อคนงานก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากการรื้อถอนโครงการต่อคนงานจะแบ่ง 

การประเมินออกเป็น 2 กรณี คือ 1) เมื่อคนงานไม่ได้สวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน และ 2) เมื่อคนงานสวมใส่อุปกรณ์
ป้องกันเสียง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 

1) กรณีคนงานก่อสร้างไม่ได้สวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน 
การประเมินเสียงจากการรื้อถอน โดยสามารถค านวณระดับเสียงที่ระยะต่างๆ 

จากสมการ Decay Formula ดังนี้ 

Lp2 = Lp1 - 20 log (r2/r1)  ..................................................  (1) 
 

โดย Lp2 = ระดับเสียงที่ต้องการทราบที่ระยะทาง r2 (เมตร) 
Lp1 = ระดับเสียงที่ระยะทาง r1 จากแหล่งก าเนิดเสียง (ดังตารางที่ 5.5.4-2) 
r1 = ระยะทางที่ห่างจากแหล่งก าเนิดเสียงอ้างอิง Lp1 (10 เมตร) 
r2 = ระยะทางที่ห่างจากแหล่งก าเนิดเสียง ค านวณท่ีระยะห่างจาก

อุปกรณ์ 1, 5, 10, 15 และ 20 เมตร 
 

ระดับเสียงที่ได้จากค านวณหาค่าระดับเสียงกิจกรรมก่อสร้างจากแหล่งก าเนิดไปสู่
คนงานก่อสร้างรายอุปกรณ์ น ามารวมเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับในช่วงของการรื้อถอน และรวมกับ  
ค่าระดับเสียงพ้ืนฐาน (Background Noise) ที่ตรวจวัดได้จริงในภาคสนามบริเวณพ้ืนที่โครงการ ที่ได้ท า 
การตรวจวัดระหว่างวันที่ 23-26 พฤษภาคม 2567 โดยเลือกค่า Leq 24 ชั่วโมง ของวันที่มีค่าระดับเสียงสูงสุด  
คือ ช่วงระหว่างวันที่ 24-25 พฤษภาคม 2567 มีค่า 62.8 เดซิเบลเอ เพ่ือให้ทราบถึงระดับเสียงจริงที่แหล่งรับ 
ผลกระทบได้รับ ด้วยสมการรวมระดับเสียง (Combined Noise Equation) ดังนี้ 

 

Lpรวม = 10 log (10Lp1/10 + 10Lp2/10)  ......................... (2) 

โดย Lpรวม = ค่าระดับเสียงรวม (เดซิเบลเอ)  
Lp1 = ค่าระดับเสียงปัจจุบันบริ เวณจุดสั ง เกต (L eq 24 ชั่ ว โมง  

จากผลตรวจวัดบริเวณท่ีตั้งโครงการ) (เดซิเบลเอ)  
= 62.8 เดซิเบลเอ 

Lp2 = ค่าระดับเสียงจากแหล่งก าเนิดบริเวณจุดอ้างอิง (จากการลดทอน
ของเสียง) 

 

ค่าระดับความดังของเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างประเภทต่างๆ ที่ระยะห่างจากจุด
ก าเนิดดังกล่าว บริษัทที่ปรึกษาได้น าไปประเมินระดับเสียงที่คนงานจะได้รับเมื่อท างานที่ระยะต่างๆ ทั้งกรณี  
ไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง และเม่ือสวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง ดังแสดงในตารางท่ี 4.5.4-3 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-312 
KKC2318_C4 

ตารางที่ 4.5.4-2 ระดับความดังของเสียงจากอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร 
 

กิจกรรม ระดับความดังของเสียงที่ระยะ 10 เมตร dB(A) 1/ 
งานรื้อถอน 
Hand-held Pneumatic Breaker 83 
Wheel Backhoe Loader 69 
Dump truck 79 

ที่มา : 1/ Department for Environment Food and Rural Affairs; Gov.uk, Update of Noise Database for Prediction of Noise on 
Construction and Open Sites, 2005 

 

จากการประเมินค่าระดับเสียงที่คนงานจะได้รับในขณะรื้อถอน พบว่า ในกรณีที่
คนงานไม่ได้สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง จะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างาน
แปดชั่วโมงท่ีระดับ 85 เดซิเบลเอ ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารจัดการ และด าเนินการด้าน
ความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ. 2559 
ดังนี้ 

 กรณีประเมินระดับเสียงแยกเครื่องจักรแต่ละชนิด พบว่า ที่ระยะห่าง 1 เมตร 
จากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 99.0-103.0 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ) และที่ระยะห่าง 
5 เมตร จากอุปกรณ์ จะมีเพียง Hand-held Pneumatic Breaker ที่คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 
89.0 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ) ส่วนเครื่องจักรชนิดอ่ืนที่ระยะห่าง 5 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับ
เสียงรวมไม่เกิน 85.0 เดซิเบลเอ ทั้งนี้ ที่ระยะห่างจากอุปกรณ์ก่อสร้าง 10 เมตรขึ้นไป คนงานก่อสร้างจะได้รับ
ค่าระดับเสียงรวมต่ ากว่า 85 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินข้อก าหนด 

 กรณีประเมินระดับเสียงรวมเครื่องจักร พบว่า ที่ระยะห่าง 1-5 เมตร จากอุปกรณ์ 
คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 90.6-104.6 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ) ทั้งนี้ ที่ระยะห่างจากอุปกรณ์
ก่อสร้าง 10 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงรวมไม่เกิน 85 เดซิเบลเอ 

จากการประเมินข้างต้น พบว่า ในกรณีประเมินระดับเสียงแยกเครื่องจักรหรือ
อุปกรณ์แต่ละชนิด เมื่อคนงานท างานที่ระยะใกล้เครื่องจักรที่ใช้รื้อถอน ที่ระยะห่างประมาณ 1-5 เมตร คนงานจะ
ได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานฯ ยกเว้น Wheel Backhoe Loader ระยะห่าง 5 เมตร ที่ได้รับระดับเสียง
รวมไม่เกิน 85.0 เดซิเบลเอ แต่เมื่ออยู่ที่ระยะห่างประมาณ 10 เมตร จากเครื่องจักรทุกชนิด จะได้รับค่าระดับ
เสียงไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 

ส่วนในกรณีประเมินระดับเสียงรวมเครื่องจักรหรืออุปกรณ์ เมื่อคนงานท างาน 
ที่ระยะใกล้เครื่องจักรที่ใช้รื้อถอน ที่ระยะห่างประมาณ 1-5 เมตร คนงานจะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานฯ 
จากการประเมินข้างต้น จะเห็นได้ว่า ในกรณีประเมินระดับเสียงแยกเครื่องจักรหรืออุปกรณ์แต่ละชนิด  
จะสามารถท างานได้ที่ระยะใกล้กว่ากรณีที่มีการใช้เครื่องจักรหรืออุปกรณ์หลายชนิดพร้อมกัน อย่างไรก็ตาม 
โครงการก าหนดให้คนงานต้องสวมใส่ปลั๊กลดเสียง (Ear Plug) หรือที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muff) เพ่ือช่วยลด
ผลกระทบด้านเสียงจากการรื้อถอนต่อไป



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-313 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.4-2 ค่าระดับเสียงที่คนงานจะได้รับในขณะรื้อถอนในกรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง 

กิจกรรมก่อสร้าง 
Lp1  

(10 ม.) 1/ 

(dB(A)) 

ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับในกรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง (dB(A)) 

Lp2 กรณีไม่มีอุปกรณ์ป้องกันเสียง ระดับเสียงใน
ปัจจุบนั 

Leq 24 ชม.2/ 

รวมระดับเสียงที่คนงานจะได้รับในแต่ละช่วงกิจกรรม
ก่อสร้าง รวมกับค่าระดับเสียงในปัจจุบนั 

1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม. 20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม. 20 ม. 
งานรื้อถอน 62.8 104.6 90.6 84.6 81.1 78.7 
Hand-held Pneumatic Breaker 83 103.0 89.0 83.0 79.5 77.0  103.0 89.0 83.0 79.6 77.1 
Wheel Backhoe Loader 69 89.0 75.0 69.0 65.4 63.0  89.0 75.3 69.9 67.4 65.9 
Dump truck 79 99.0 85.0 79.0 75.4 73.0  99.0 85.0 79.1 75.7 73.4 

ที่มา: 1/ Department for Environment Food and Rural Affairs; Gov.uk, Update of Noise Database for Prediction of Noise on Construction and Open Sites, 2005 
 2/ ตรวจวัดโดยบริษัท สาร์ท เอ็นไวรอนเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด ระหว่าง 23-26 พฤษภาคม 2567



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-314 
KKC2318_C4 

2) กรณีคนงานก่อสร้างสวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน 
เมื่อคนงานท างานใกล้กับเครื่องจักรที่ใช้รื้อถอน ที่ระยะห่าง 1 เมตร คนงาน

จะได้รับระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน 85 เดซิเบลเอ ด้วยเหตุนี้ จึงก าหนดให้มีอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย
ส่วนบุคคล โดยโครงการเลือกใช้ปลั๊กลดเสียง (Ear Plugs) ชนิดโฟม มีค่าอัตราลดเสียงของอุปกรณ์ (Noise 
Reduction Rate : NRR) เท่ากับ 33 เดซิเบลเอ และที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) มีค่าอัตราลดเสียงของ
อุปกรณ์ (Noise Reduction Rate : NRR) เท่ากับ 30 เดซิเบลเอ  

ทั้งนี้ สามารถค านวณหาระดับเสียงสัมผัส (Exposed Noise Level: ENL)  
ของการเลือกใช้อุปกรณ์ทั้ง 2 ชนิด คือ ปลั๊กลดเสียง (Ear Plugs) ชนิดโฟม และท่ีครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) 
ตามมาตรฐานเสียงประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เมื่อวันที่ 14 กุมภาพันธ์ 2561 จากสมการ ดังนี้ 
 

Protected dBA = Sound Level dBA – [NRRadj – 7] 
 

โดยที่ Protected dBA คือ ระดับเสียงที่สัมผัสในหูเมื่อสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครอง
ความปลอดภัย ในสเกลเอ (Scale A) หรือ เดซิเบลเอ  

Sound Level dBA คือ ระดับเสียงที่ได้จากการตรวจวัดเฉลี่ยตลอดระยะเวลา           
การท างาน 8 ชั่วโมง ในสเกลเอ (Scale A) หรือ เดซิเบลเอ
ซึ่งในที่นี้ได้จากการประเมินดังตารางที่ 5.5.4-3 ข้างต้น 

NRRadj คือ ค่าการลดเสียงที่ระบุไว้บนฉลากหรืออุปกรณ์คุ้มครอง
ความปลอดภัย ส่วนบุคคลโดยก าหนดให้มีการปรับค่า
ตามลักษณะและชนิดของอุปกรณ์ คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล ดังแสดงในตารางที่ 4.5.4-4 ทั้งนี้ 
โครงการเลือกใช้ปลั๊กลดเสียงแบบโฟม ปรับลดออก 
50% จากค่า NRR และที่ครอบหูลดเสียงปรับลดออก 
25% จากค่า NRR 

 

ตารางท่ี 4.5.4-4 การปรับลดเสียงของอุปกรณ์ลดเสียง 

ชนิดของอุปกรณ์ลดเสียง การปรับลดจากค่า NRR บนป้ายฉลากผลิตภัณฑ ์
ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) ลบออก 25% จากค่า NRR 
ปลั๊กลดเสียงแบบโฟม (Foam Ear Plugs) ลบออก 50% จากค่า NRR 
ปลั๊กลดเสียงที่เหลือทั้งหมด ลบออก 70% จากค่า NRR 

ที่มา : มาตรฐานเสียงประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน, 14 กุมภาพันธ์ 2561 
 

จากตารางที่ 4.5.4-4 เมื่อประเมินเสียงกรณีที่คนงานสวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน
เสียงแบบปลั๊กลดเสียงชนิดโฟมและที่ครอบหู พบว่า เมื่อใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) จะสามารถลดเสียงที่
คนงานจะได้รับได้ดีกว่าปลั๊กลดเสียง ซึ่งสรุปผลการประเมินเสียงและช่วงเวลาการท างานเมื่อคนงานสวมใส่  
เมื่อใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) ได้ดังนี้ (รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4.5.4-5 และตารางที่ 4.5.4-6)



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-315 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.4-5 ค่าระดับเสียงที่คนงานจะได้รับเมื่อสวมใส่ปลั๊กลดเสียง ค่า NRR 33 dB และจ านวนชั่วโมงการท างาน (ระยะรื้อถอน) 

กิจกรรมก่อสร้าง 
ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับ 

กรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสยีง (dB(A)) ค่า NRR ของ 
ปลั๊กลดเสียง 

ค่า NRR 
ที่ปรับลด

แล้ว 

ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับ 
ในกรณีสวมปลั๊กลดเสียง (dB(A)) 

มาตรฐาน 
TWA 

(dB(A)) 

จ านวนชั่วโมงการท างาน* 

1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 
งานรื้อถอน 104.6 90.6 84.6 81.1 78.7 33.0 16.5 95.1 81.1 75.1 71.6 69.2 85.0 0.78 8 8 8 8 
Hand-held Pneumatic Breaker 103.0 89.0 83.0 79.6 77.1 33.0 16.5 93.5 79.5 73.5 70.1 67.6 85.0 1.12 8 8 8 8 
Wheel Backhoe Loader 89.0 75.3 69.9 67.4 65.9 33.0 16.5 79.5 65.8 60.4 57.9 56.4 85.0 8 8 8 8 8 
Dump truck 99.0 85.0 79.1 75.7 73.4 33.0 16.5 89.5 75.5 69.6 66.2 63.9 85.0 2.83 8 8 8 8 

หมายเหตุ: * ก าหนดชั่วโมงการท างานไม่เกิน 8 ชั่วโมงต่อวัน 
 

ตารางท่ี 4.5.4-6 ค่าระดับเสียงที่คนงานจะได้รับเมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง ค่า NRR 30 dB และจ านวนชั่วโมงการท างาน (ระยะรื้อถอน) 

กิจกรรมก่อสร้าง 
ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับ 

กรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง (dB(A)) ค่า NRR ของ 
ที่ครอบหูลดเสียง 

ค่า NRR 
ที่ปรับลดแล้ว 

ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับ 
ในกรณีสวมที่ครอบหูลดเสียง (dB(A)) 

มาตรฐาน 
TWA 

(dB(A)) 

จ านวนชั่วโมงการท างาน* 

1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 
งานรื้อถอน 104.6 90.6 84.6 81.1 78.7 30.0 22.5 89.1 75.1 69.1 65.6 63.2 85.0 3.1 8 8 8 8 
Hand-held Pneumatic Breaker 103.0 89.0 83.0 79.6 77.1 30.0 22.5 87.5 73.5 67.5 64.1 61.6 85.0 4.5 8 8 8 8 
Wheel Backhoe Loader 89.0 75.3 69.9 67.4 65.9 30.0 22.5 73.5 59.8 54.4 51.9 50.4 85.0 8 8 8 8 8 
Dump truck 99.0 85.0 79.1 75.7 73.4 30.0 22.5 83.5 69.5 63.6 60.2 57.9 85.0 8 8 8 8 8 

หมายเหตุ: * ก าหนดชั่วโมงการท างานไม่เกิน 8 ชั่วโมงต่อวัน 
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1) กรณีใช้เครื่องจักรชนิดเดียว คนงานที่ท างานใกล้กับเครื่องจักรที่ระยะ  
1 เมตร เมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) แล้ว ยังคงได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานฯ ที่ 85 เดซิเบลเอ  
ดังนั้น โครงการจึงก าหนดระยะเวลาในการท างานให้แก่คนงานที่ท างานอยู่ในบริเวณเครื่องจักร โดยจะมีเพียง  
Hand-held Pneumatic Breaker ที่ผู้ท างานสามารถท างานในบริเวณใกล้เครื่องจักรได้แต่มีระยะเวลาท างาน 
ไม่เกิน 4.50 ชั่วโมง หรือ 4 ชั่วโมง 30 นาที ส่วนเครื่องจักรชนิด อ่ืน ผู้ที่ท างานจะสามารถท างานได้นานถึง  
8 ชั่วโมง ส่วนผู้ที่ท างานอยู่ในระยะห่างจากเครื่องจักรที่ระยะ 5 เมตรขึ้นไป จะสามารถท างานได้นาน 8 ชั่วโมง 

2) กรณีใช้เครื่องจักรหลายชนิดพร้อมกัน คนงานที่ท างานใกล้กับเครื่องจักร 
ที่ระยะ 1 เมตร เมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) แล้ว ยังคงได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานฯ  
ที่ 85 เดซิเบลเอ ดังนั้น โครงการจึงก าหนดระยะเวลาในการท างานให้แก่คนงานที่ท างานอยู่ในบริเวณใกล้เคียง 
เครื่องจักรได้ไม่เกิน 3.10 ชั่วโมง หรือ 3 ชั่วโมง 6 นาที ส่วนผู้ที่ท างานอยู่ในระยะห่างจากเครื่องจั กรที่ระยะ  
5 เมตรขึ้นไป จะสามารถลดเสียงให้อยู่ในมาตรฐาน และสามารถท างานได้นาน 8 ชั่วโมง 

อย่างไรก็ดี เพ่ือป้องกันและลดผลกระทบด้านเสียงต่อคนงานในระยะ 
รื้อถอน โครงการจึงได้จัดให้มีมาตรการฯ ดังนี้ 

(1) ก าหนดให้ผู้รับเหมาเลือกใช้อุปกรณ์หรือเครื่องจักรที่มีระดับเสียงต่ า 
หรือติดตั้งอุปกรณ์ลดเสียง  

(2) ก าหนดชั่วโมงท างานของคนงานเมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs)  
มีค่า NRR เท่ากับ 30 เดซิเบลเอ ขณะท างานในระยะห่างไม่เกิน 1 เมตร จากอุปกรณ์ก่อสร้างในแต่การรื้อถอน 
ดังนี้ 

- กรณีใช้เครื่องจักรชนิดเดียว คือ Hand-held Pneumatic Breaker  
ให้ท ำงำนต่อเนื่องได้ไม่เกิน 4 ชั่วโมง 30 นำที ส่วนเครื่องจักรชนิดอ่ืน 
ให้ท ำงำนต่อเนื่องได้เกิน 8 ชั่วโมง 

- กรณีใช้เครื่องจักรหลำยชนิดพร้อมกัน ให้ท ำงำนต่อเนื่องได้ไม่เกิน 
3 ชั่วโมง 6 นำท ี

(3) กรณีที่เครื่องจักรท างานพร้อมกัน ให้มีชั่วโมงการท างานระหว่าง  
1-8 ชั่วโมง/วัน แล้วแต่กรณีเพ่ือให้สอดคล้องตามมาตรฐานระดับเสียง ตามกฎกระทรวง เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง ลงวันที่ 17 ตุลาคม 2559 และประกาศกรมสวัสดิการและ
คุ้มครองแรงงาน เรื่อง การค านวณระดับเสียงที่สัมผัสในหูเมื่อไม่สวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วน
บุคคล พ.ศ. 2561 

(4) จัดให้มีการหยุดพักหรือให้คนงานหมุนเวียนสลับหน้าที่ระหว่างกัน 
เพ่ือให้ระดับเสียงที่ที่คนงานได้รับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างาน 8 ชั่วโมง ไม่เกิน 85 เดซิเบลเอ 

(5) ลดจ านวนเครื่องจักรที่มีเสียงดังที่ใช้งานอยู่ในพื้นท่ีใกล้เคียงกัน 
(6) ก าหนดให้คนงานท างานในระยะที่ห่างกันเพ่ือลดผลกระทบด้านเสียง

จากการใช้งานเครื่องจักรหลายชนิดพร้อมกัน  
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 ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อคนงานก่อสร้าง 
งานรื้อถอนอาคาร พบว่า จะใช้เครื่องจักรหลัก คือ รถแบคโฮ (Backhoe) จ านวน 

1 คัน อย่างไรก็ตาม คนงานอาจได้รับความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรหรืออุปกรณ์ที่ใช้ในการรื้อถอน ทั้งนี้  
จากการประเมินผลกระทบต่อพ้ืนที่ใกล้เคียงรอบพ้ืนที่โครงการ พบว่า พ้ืนที่โดยรอบจะได้รับความสั่นสะเทือน
ในรูปของค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) ระหว่าง 0.15-0.96  มิลลิเมตร/วินาที จะมีผลกระทบอยู่ในช่วงที่ไม่
รู้สึกถึงความสั่นสะเทือน ถึงช่วงที่เริ่มรู้สึก ซึ่งพิจารณาได้ว่ามีผลกระทบในระดับต่ า (ตารางท่ี 4.5.4-7) 
 

ตารางท่ี 4.5.4-7 มาตรฐานก าหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชน 
และการรับรู้ 

ผลกระทบต่อคน Peak Particle Velocity (มม./วินาที) 
ช่วงทีไ่ม่รู้สึกถึงความสัน่สะเทือน 0.00-0.15 
ช่วงที่เร่ิมรู้สึก 0.15-0.30 
ช่วงที่รู้สึกได้อย่างชัดเจน 2.00 
ช่วงที่ก่อให้เกิดความร าคาญ 2.50 
ช่วงที่รู้สึกวา่อยู่ไม่สบายหรือรบกวน 5.0 
ช่วงที่เปน็อันตราย 10-15 

ที่มา : Reichter and Meister 
 

อย่างไรก็ดี กลุ่มเสี่ยงที่จะได้รับผลกระทบมากที่สุด คือ คนงานในพ้ืนที่รื้อถอน 
ดังนั้น เพ่ือป้องกันผลกระทบดังกล่าว โครงการจึงได้จัดให้มีมาตรการป้องกันผลกระทบจากความสั่นสะเทือนต่อ 
ผู้คนโดยรอบและคนงานก่อสร้าง ดังนี้ 

 

(1) จัดให้มีการอบรมให้ความรู้แก่คนงานถึงการใช้เครื่องจักร/อุปกรณ์ต่างๆ  
ที่ถูกต้อง 

(2) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล เช่น ใช้ถุงมือสองชั้น หรือถุงมือส าหรับ 
ป้องกันแรงสั่นสะเทือน เครื่องครอบหู/อุดหู หมวกกันกระแทก รองเท้าหัวแข็ง ฯลฯ ส าหรับคนงาน 
ที่ปฏิบัติงานกับเครื่องจักร/เครื่องยนต์ที่มีความสั่นสะเทือนสูงสวมใส่ 

(3) มีการตรวจสอบ และซ่อมบ ารุงเครื่องจักร/อุปกรณ์ให้อยูในสภาพดีอยู่เสมอ  
เครื่องจักร/อุปกรณ์ท่ีมีแรงสั่นสะเทือนมาก ต้องด าเนินการติดตั้งวัสดุที่ช่วยลดแรงสั่นสะเทือนหรือเปลี่ยนไปใช้ 
เครื่องจักร/อุปกรณ์ท่ีมีแรงสั่นสะเทือนน้อยเพ่ือลดความสั่นสะเทือน 

(4) จ ากัดระยะเวลาการท างานที่ต้องสัมผัสกับเครื่องจักร/อุปกรณ์ที่ มี  
ความสั่นสะเทือน หรือให้มีระยะเวลาพักที่มากขึ้นในระหว่างปฏิบัติงาน เช่น ก าหนดให้พัก 20 นาที ทุกๆ  
ระยะเวลาการท างาน 2 ชั่วโมง เป็นต้น 
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 ผลกระทบต่อสุขภาพของคนงานก่อสร้าง 
กิจกรรมการรื้อถอนอาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพของคนงานที่ เกิดขึ้นจาก 

การปฏิบัติงานในขณะท างานหรือหลังจากท างานเป็นเวลานาน เนื่องจากการสัมผัสสิ่งคุกคามสุขภาพในสถานที่ 
ก่อสร้าง ได้แก่ อากาศ เสียง และสั่นสะเทือน ได้แก่ 

- ฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง จากการประเมินปริมาณฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง 
ในหัวข้อ 4.5.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ระยะรื้อถอน (ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ) พบว่า  
การรื้อถอนโครงการมีความเข้มข้นของฝุ่นละอองไม่เกินกว่าค่ามาตรฐาน และระยะเวลาที่คนงานจะได้รับสัมผัสจะ 
อยู่ในระยะเวลาประมาณ 8 ชั่วโมงต่อวัน ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงอาจส่งผลให้เกิดโรคระบบทางเดินหายใจได้  

- ด้านเสียง และความสั่นสะเทือน จากการประเมินระดับเสียง และความ
สั่นสะเทือน ในหัวข้อ หัวข้อ 4.5.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ระยะรื้อถอน (ผลกระทบด้านเสียงและ
ความสั่นสะเทือน) พบว่า ค่าที่ประเมินได้ไม่เกินกว่าค่ามาตรฐานที่ก าหนด อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้น
อาจส่งผลให้เกิดโรคประสาทหูเสื่อมจากการท างาน และอาจเกิดอาการผิดปกติจากความสั่นสะเทือน เฉพาะ
มือและแขน (Hand-Arm Vibration Syndrome: HAVS) 

- ด้านการยศาสตร์ของคนงาน เนื่องจากคนงานจะต้องท างานที่ต้องใช้ก าลัง
กายค่อนข้างสูง จึงอาจส่งผลให้เกิดอาการปวดเมื่อย เป็นตะคริว กล้ามเนื้อพลิก เอ็นกล้ามเนื้อหรือกล้ามเนื้อ
ฉีกขาด เมื่อปัญหาเหล่านี้สะสมอาจท าให้เกิดปัญหาความผิดปกติของระบบประสาทที่ควบคุมการท างานของ
กล้ามเนื้อ ท าให้เกิดอาการเรื้อรังได ้

 

จากผลการประเมินข้างต้น พบว่า ผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อสุขภาพของคนงาน 
ในระยะรื้อถอนจะอยู่ในระดับต่ า อย่างไรก็ตาม เพ่ือลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อคนงานที่อาจจะได้รับ
ผลกระทบจากโรคที่ในขณะท างานในระยะรื้อถอนโครงการ ซึ่งอาจท าให้เจ็บป่วยหรือท างานได้ไม่เต็มที่ 
โครงการจึงได้จัดให้มีมาตรการในการปฏิบัติงานให้เหมาะสมเพ่ือลดผลกระทบดังกล่าว ดังตารางท่ี 4.5.4-8 
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ตารางท่ี 4.5.4-8 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยต่อคนงานก่อสร้าง (ระยะรื้อถอน) 

กิจกรรมของ
โครงการ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
อุบัติเหตุ/ปัญหาสุขภาพ อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 

มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสี่ยง/
โอกาสการ

สัมผัส 

ความรุนแรงของ
ผลกระทบ 

ระดับของ
ผลกระทบ 

1. การรื้อถอนอาคาร - ฝุ่นละอองและไอเสียจาก 
เครื่องจักรกลและพาหนะ 
ขนส่งวัสดุก่อสร้างและ 
รถบรรทุกดิน 

จากการประเมินปริมาณมลสารทางอากาศที่ เกิดจากการรื้อถอนรวมกับ 
ผลการตรวจวัดในปัจจุบัน พบว่า ในระหว่างการรื้อถอนจะมีค่าความเข้มข้นของมลสาร
ทางอากาศจากกิจกรรมรื้อถอนต่างๆ ที่คนงานก่อสร้าง จะได้รับมีค่าไม่เกิน 
ค่ามาตรฐาน โดยระยะรื้อถอน มีการระบายฝุ่นรวม (TSP) 0.045 มก./ลบ.ม. ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 0.022 มก./ลบ.ม. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 
ไมครอน (PM2.5) 0.020 มก./ลบ.ม. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.173 มก./ลบ.ม. 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 0.139 มก./ลบ.ม. ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
0.009 มก./ลบ.ม. และไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) 2.264 มก./ลบ.ม. 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง 
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภยั เพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-2 หัวข้อ 1.1 คุณภาพอากาศ  

 

- เสียงจากรถบรรทุกและ 
 เครื่องจักรกล 
  

จากการประเมินผลกระทบด้านเสียงที่คนงานก่อสร้างอาจได้รับในกรณีที่ไม่ได้ 
สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง จะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานเฉลี่ยตลอด 
ระยะเวลาการท างานแปดช่ัวโมง 85 เดซิเบลเอ ดังนี้ 

- งานรื้อถอน ที่ระยะห่าง 1-5 เมตร จากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับ
เสียงรวม 90.6-104.6 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ)  

จากการประเมินข้างต้น พบว่า เมื่อคนงานก่อสร้างท างานที่ระยะใกล้อุปกรณ์
ก่อสร้างที่ระยะห่างประมาณ 1-5 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่า
มาตรฐานเฉลีย่ตลอดระยะเวลาการท างานแปดช่ัวโมง 85 เดซิเบลเอ แต่เมื่ออยู่ที่ระยะหา่ง
จากอุปกรณ์ก่อสรา้งประมาณ 10 เมตร ขึ้นไป จะได้รับค่าระดับเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง 
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย เพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-2 หัวข้อ 1.2 เสียง 

 

- อุบัติเหตุ กิจกรรมการรื้อถอน หากกระท าด้วยความประมาทและขาดความระมัดระวัง  
อาจท าให้มีเศษวัสดุร่วงหล่น หรืออุปกรณ์ก่อสร้างที่ไม่มีประสิทธิภาพอาจส่งผลให้เกิด 
อุบัติเหตุและบาดเจ็บจากการปฏิบัติงานได้โดยอุบัติเหตุที่เกิดจากการรื้อถอน ที่อาจ 
เกิดขึ้นมีหลายกรณี อาท ิ
- อุบัติเหตุคนงานตกจากที่สูง  
- อุบัติเหตุจากวัสดุตกจากที่สูง  
- อันตรายที่เกิดจากการพังทลายของโครงสร้างอาคาร 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง 
(2) 

ปานกลาง 
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย เพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-2 หัวข้อ 1.5 อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย โดยมีมาตรการที่ส าคัญ ดังนี้ 

1) จัดให้คนงานสวมใส่หมวกแข็งป้องกันศีรษะตลอดเวลาการท างาน โดยเฉพาะ 
การท างานบนสูงหรือสถานที่ที่อาจมีการปลิวหรือตกหล่นลงมา เช่น งานเจาะ 
งานสกัด งานรื้อถอน ท าลาย 

2) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย รองเท้าแข็ง ถุงมือ 
สายหรือเชือกช่วยชีวิตและเข็มขัดนิรภัย และก าชับคนงานให้สวมใส่อุปกรณ์
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลตลอดระยะเวลาที่มีการท างาน 

- ด้านการยศาสตร์ของคนงาน เนื่องจากคนงานจะต้องท างานท่ีต้องใช้ก าลังกายค่อนข้างสูง จึงอาจส่งผลให้เกิด 
อาการปวดเมื่อย เป็นตะคริว กล้ามเนื้อพลิก เอ็นกล้ามเนื้อหรือกล้ามเนื้อฉีกขาด 
เมื่อปัญหาเหล่านี้สะสมอาจท าให้เกิดปัญหาความผิดปกติของระบบประสาทที่ 
ควบคุมการท างานของกล้ามเนื้อ ท าให้เกิดอาการเรื้อรังได้ 

ต่ า 
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า 
(1x1=1) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย เพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-2 หัวข้อ 1.5 อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย โดยมีมาตรการที่ส าคัญ ดังนี้ 

1) จัดให้มีการอบรมคนงานและผู้ที่ เกี่ยวข้องในเรื่องของหลักการยศาสตร์  
เพื่อป้องกันอาการปวดเมื่อย เป็นตะคริว กล้ามเนื้อพลิก เอ็นกล้ามเนื้อหรือ
กล้ามเนื้อฉีกขาดจากการท างาน  

2) จัดให้มีการอบรมคนงานและผู้ที่เกี่ยวข้องในเรื่องของหลักการยศาสตร์ เพื่อ
ป้องกันอาการปวดเมื่อย เป็นตะคริว กล้ามเนื้อพลิก เอ็นกล้ามเนื้อหรือ
กล้ามเนื้อฉีกขาดจากการท างาน  
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4.5.1.2 ระยะก่อสร้าง 
 

การประเมินด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการท างานต่อคนงานก่อสร้าง 

โครงการคาดว่าจะมีเจ้าหน้าที่และคนงานสูงสุดประมาณ 250 คน ประกอบด้วย วิศวกร ช่าง
เทคนิคช่างปูน ช่างเชื่อม ช่างเหล็ก ฯลฯ โดยคนงานจะผันแปรตามลักษณะงาน การจัดการด้านอาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัยในการท างานของคนงานก่อสร้าง ก าหนดให้ด าเนินการสอดคล้องตามกฎหมาย ได้แก่ 

 ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง ก าหนดชนิดและประเภทเครื่องจักร
และอุปกรณ์ท่ีใช้ในการท างานก่อสร้างที่ต้องตรวจรับรองประจ าปี พ.ศ.2554 

 พระราชบัญญัติ ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ .ศ.  2554 
 กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย  

และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ.2559 ออกตามความใน
พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2554 

 ระเบียบกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน ว่าด้วยการตรวจสถานประกอบกิจการตาม 
พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2561  

 กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ.2564 

 กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย 
อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างานเก่ียวกับเครื่องจักร ปั้นจั่น และหม้อน้ า พ.ศ.2564 

 กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจาก 
วัสดุกระเด็น ตกหล่น และพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ. 2564 

 กฎกระทรวงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างาน บุคลากร หน่วยงาน หรือคณะ 
บุคคลเพื่อด าเนินการด้านความปลอดภัยในสถานประกอบการ พ.ศ. 2565 

 กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานเกี่ยวกับระบบการจัดการด้านความปลอดภัย พ.ศ. 2565 
 พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม (แก้ไขล่าสุด ฉบับที่ 8 พ.ศ. 

2566) 
ทั้ งนี้  การประเมินผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยต่อคนงานก่อสร้าง 

จะแบ่งเป็นสองส่วน ได้แก่ 
 

1.1) อุบัติการณ์ที่เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้าง หากกระท าด้วยความประมาทและขาดความระมัดระวัง อาจท าให้ 

มีเศษวัสดุร่วงหล่น หรืออุปกรณ์ก่อสร้างที่ไม่มีประสิทธิภาพอาจส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุและบาดเจ็บจาก 
การปฏิบัติงานได้โดยอุบัติเหตุที่เกิดจากการก่อสร้างอาคาร ที่อาจเกิดขึ้นมีหลายกรณี อาทิ 

 งานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรม เช่น การเตรียมเหล็ก/เทคอนกรีต/การก่อฉาบ  
การขนย้ายวัสดุสิ่งของ การติดตั้งเครื่องจักร การใช้อุปกรณ์ไฟฟ้า เช่น งานเชื่อม งานตัด งานเจาะ และการติดตั้ง
แบบ เป็นต้น อาจจะก่อให้เกิดอุบัติเหตุ ดังนี้  

- อันตรายในการใช้เครื่องมือหรือเครื่องจักรกล โดยเฉพาะการติดตั้งเครืองจักรกลที่ต้อง 
มีการติดตั้งและต้องควบคุมดูแลโดยวิศวกร และการใช้เครื่องมือหรือเครื่องจักรกลที่ไม่ถูกต้องตามก าหนด 
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- ไฟฟ้าลัดวงจร/ไฟดูด/ไฟช็อตการพลัดตกจากท่ีสูง/นั่งร้าน 
 งานระบบสาธารณูปโภคและงานตกแต่ง เช่น การเตรียมงาน และการขนย้ายวัสดุ 

อุปกรณ์ เช่น อิฐก่อด้วยปั้นจั่น งานติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า เครื่องปรับอากาศ งานทาสี งานก่อฉาบปูน เป็นต้น  
อาจก่อให้เกิดอุบัติเหต ุดังนี้ 

- เกิดการชน/การกระแทก/บีบ/ทับ  
- การพลัดตกจากที่สูงหรือนั่งร้าน 
- ไฟฟ้าหรือสารเคมีรั่ว  
- การสะดุด/หกล้ม/ลื่นล้ม  

อย่างไรก็ดี เพ่ือป้องกันและลดผลกระทบจากการเกิดอุบัติจากการก่อสร้างอาคารโครงการ  
จึงได้มีการก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านความปลอดภัยและอุบัติเหตุจากการก่อสร้าง 
ต่อคนงาน ดังนี้ 

(1) จัดให้มีข้อบังคับและคู่มือว่าด้วยความปลอดภัยในการท างานไว้ประจ าในหน่วยก่อสร้าง 
(2) จัดท าเอกสารเกี่ยวกับการจัดระบบการจัดการด้านความปลอดภัยในการท างานเก็บไว้ 

ในพ้ืนที่ก่อสร้างเป็นเวลาไม่น้อยกว่าสองปีนับแต่วันจัดท า และพร้อมที่จะให้พนักงานตรวจ แรงงานตรวจสอบ 
(3) การกระท าใดๆ ในกิจกรรมที่เห็นว่าเกิดอันตรายให้วิศวกรควบคุมเป็นผู้พิจารณาก่อน 

ตัดสินใจด าเนินการก่อสร้าง 
(4) แต่งตั้งหัวหน้าคนงาน เพ่ือดูแลความปลอดภัยในการท างานของคนงานในแต่ละส่วนงาน 

จัดอบรมคนงานก่อสร้างใหม่หรือย้ายมาจากหน่วยงานก่อสร้างอ่ืนเพ่ือให้ความรู้ด้านความปลอดภัย กฎระเบียบ  
และขั้นตอนการปฏิบัติตนและการท างานในพ้ืนที่ก่อสร้าง 

(5) จัดท าแผนปฏิบัติงาน ส าหรับเหตุฉุกเฉินและการปฐมพยาบาลประจ าไว้ที่หน่วยก่อสร้าง 
(6) จัดวางผังบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างให้เหมาะสม โดยจัดให้พ้ืนที่ก่อสร้างอาคาร ส านักงาน 

ชั่วคราว พื้นที่เก็บกองวัสดุก่อสร้าง พ้ืนที่เก็บกองดิน พ้ืนที่พักขยะ ห้องน้ า/ส้วม ที่จอดรถขนส่งวัสดุ เป็นต้น  
ให้เป็นสัดส่วนเพ่ือให้เกิดความเป็นระเบียบเรียบร้อย และสะดวกในการควบคุมดูแล 

(7) จัดให้มีการรักษาความสะอาดในพ้ืนที่ก่อสร้าง โดยต้องจัดเก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้ 
เรียบร้อยหลังเลิกงานทุกวันและท าความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบโดยเฉพาะถนนที่ใช้เป็นทางเข้าออกพ้ืนที่ก่อสร้าง 

(8) จัดให้มีเวชภัณฑ์ในการปฐมพยาบาล หรือ หน่วยฉุกเฉินเพ่ือช่วยชีวิตและระงับเหตุอัน 
เกิดจากอุบัติเหตุใดๆ ที่อาจจะเกิดขึ้นได้ การปฐมพยาบาล การห้ามเลือด การดับเพลิง ฯลฯ และต้องมีการฝึกฝน  
ฝึกซ้อมอยู่เป็นประจ า ให้รวดเร็ว ถูกวิธีการ และสามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

(9) จัดให้มี เจ้ าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างานระดับวิชาชีพ (จป.วิชาชีพ)  
เพ่ือควบคุมดูแลด้านความปลอดภัยของสถานที่ และคนงานก่อสร้างและต้องมีคุณสมบัติสอดคล้องตาม
กฎกระทรวงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างาน บุคลากร หน่วยงาน หรือคณะบุคคล  
เพ่ือด าเนินการด้านความปลอดภัย ในสถานประกอบกิจการ พ.ศ.2565 และกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐาน 
ในการบริหารจัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับ
งานก่อสร้าง พ.ศ.2564 
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1.2) โรคที่เกิดจากการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง โดยคนงานก่อสร้างอาจมีอาการเจ็บป่วย 
เกิดขึ้นจากการปฏิบัติงานในขณะท างานหรือหลังจากท างานเป็นเวลานาน เนื่องจากการสัมผัสสิ่งคุกคามสุขภาพ 
ในสถานที่ก่อสร้าง ได้แก่ มลสารทางอากาศ เสียง และสั่นสะเทือน 

 มลสารทางอากาศ (ฝุ่นละออง) 
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้างต่อคนงานก่อสร้าง จ าแนกแหล่งก าเนิด 

ของมลสารทางอากาศจากกิจกรรมก่อสร้าง 3 แหล่ง ได้แก่ 
1) การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากการปรับพ้ืนที่ซึ่งเป็นการรบกวนหน้าดินใน 

ระหว่างการก่อสร้าง 
2) การระบายมลสารทางอากาศจากการเผาไหม้น้ ามันเชื้อเพลิงของเครื่องจักรกล 
3) จากยานพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง รวมเป็นค่าความเข้มข้นของมลสารทางอากาศท่ี 

เกิดจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ 
 

จากนั้นน าค่ามารวมกับค่าความเข้มข้นของมลสารในบริเวณพ้ืนที่โครงการในปัจจุบัน 
ก่อนการก่อสร้างโครงการ เพ่ือประเมินว่าในระยะก่อสร้างโครงการบริเวณพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่โดยรอบ 
จะได้รับค่ามลสารทางอากาศมากน้อยเพียงใดและมีค่าเกินค่ามาตรฐานที่ก าหนดไว้หรือไม่ จากผลการประเมิน  
พบว่า ค่ามลสารทางอากาศในระยะก่อสร้างของโครงการมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
โดยทั่วไป 

ทั้งนี้ การประเมินมลสารทางอากาศในระยะก่อสร้างโครงการดังกล่าวเป็นการประเมิน 
โดยใช้ Box Model เพ่ือประเมินค่าความเข้มข้นของมลสารทางอากาศภายในพ้ืนที่โครงการ ดังนั้น จึงคาดว่า 
คนงานก่อสร้างจะได้รับสัมผัสมลสารที่ความเข้มข้นที่ได้จากการประเมินข้างต้นเช่นเดียวกัน และจะได้รับสัมผัส 
เป็นระยะเวลาประมาณ 8 ชั่วโมงการท างานต่อวัน ประกอบกับคนงานก่อสร้างไม่ได้พักอยู่ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 
โครงการ ดังนั้น ผลกระทบจากมลสารทางอากาศที่มีต่อคนงานก่อสร้าง จึงเป็นผลกระทบในช่วงที่มีการท างานใน 
พ้ืนที่ก่อสร้างและเป็นผลกระทบตามลักษณะงานที่คนงานปฏิบัติงานอยู่ เมื่อน าไปเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน 
คุณภาพอากาศ พบว่า มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน ดังนั้น ผลกระทบที่คนงานก่อสร้างได้รับจึงอยู่ในระดับต่ า ดังแสดง 
ในตารางที่ 4.5.4-9 

ปรึกษาได้ประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศของโครงการ รีเน่ (RI-NÉ)  
ซึ่งปัจุบันอยูร่ะหว่างการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมเีป็นพ้ืนที่ติดโครงการ คาดว่าจะมี
ช่วงเวลาคาบเก่ียวกับการก่อสร้าง โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) ซึ่งอยู่ระหว่างศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 
(EIA) รายละเอียดการประเมินแสดงในตารางที่ 4.5.4-10 
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ตารางท่ี 4.5.4-9 ความเข้มข้นของมลสารทางอากาศในระยะก่อสร้างต่อคนงานก่อสร้าง  

กิจกรรมที่ก่อให้เกิดมลสาร 
ทางอากาศ 

ความเข้มขน้ของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 
TSP PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 

ฝุ่นละอองจากการรบกวนหน้าดิน 0.032 0.0096 0.0014 - - - - 
มลสารทางอากาศจากเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง 2.64 x 10-3 2.64 x 10-3 2.56 x 10-3 1.32 x 10-2 2.95 x 10-2 3.75 x 10-3 3.46 x 10-3 
มลสารทางอากาศจากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง 9.04 x 10-6 8.68 x 10-6 7.99 x 10-6 1.21 x 10-4 2.17 x 10-4 3.84 x 10-6 5.36 x 10-5 
รวมความเข้มข้นมลสารที่เกิดขึ้นในระยะก่อสร้างโครงการ 0.0346 0.0122 0.0040 0.0133 0.0297 0.0038 0.0035 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่โครงการในปัจจุบัน1/ 0.038 0.018 0.017*  1.1 0.0241 0.0071 2.26 

รวม  0.0726 0.0302 0.021 1.1133 0.0538 0.0109 2.2635 
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 152/ 52/ 0.03753/ 34.24/ 0.325/ 0.786/ - 

ที่มา : 1/ ตรวจวัดโดยบริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอลเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3 วันต่อเนื่อง (72 ชั่วโมง) ระหว่างวันที่ 23 – 26 พฤษภาคม 2567  
2/ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ือง ขีดก าจัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 134 ตอนพิเศษ 198 ง. วันที่ 3 สิงหาคม พ.ศ. 2560 
3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศโดยทั่วไป ค่าเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

(มคก./ลบ.ม.) โดยมีผลต้ังแต่วันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ. 2566 เป็นต้นไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 163 ง ลงวันที่ 8 กรกฎาคม 2565 
4/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกต ามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง ลงวันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 
6/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1 ชั่วโมง ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและ 

รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2535) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 118 ตอนพิเศษ 39 ง ลงวันที่ 30 เมษายน 2544 
หมายเหตุ : * ค านวณจาก 97% ของ PM10  
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ตารางท่ี 4.2.4.2-10 ประเมินอตัราการระบายมลสารจากการก่อสร้างต่อคนงานก่อสร้าง (กรณีประเมินร่วมกับพื้นที่ก่อสร้างท่ีอยู่ใกล้เคียง) 

กิจกรรมที่ก่อให้เกิดมลสาร 
ทางอากาศ 

ความเข้มขน้ของมลสาร (มก./ลบ.ม.) 
TSP PM10 PM2.5 CO NO2 SO2 THC 

โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) 
ฝุ่นละอองจากการรบกวนหน้าดิน 0.032 0.0096 0.0014 - - - - 
มลสารทางอากาศจากเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง 2.64x 10-3 2.64x 10-3 2.56x 10-3 1.32x 10-2 2.95x 10-2 3.75x 10-3 3.46x 10-3 
มลสารทางอากาศจากพาหนะขนส่งวัสดุก่อสร้าง 9.04 x 10-6 8.68 x 10-6 7.99 x 10-6 1.21 x 10-4 2.17 x 10-4 3.84 x 10-6 5.36 x 10-5 
ความเข้มข้นมลสารที่ เกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง
โครงการ 

0.0346 0.0122 0.0040 0.0133 0.0297 0.0038 0.0035 

โครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 
ฝุ่นละอองจากการรบกวนหน้าดิน 0.025 0.0075 0.0011 - - - - 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริ เวณพื้นที่
โครงการในปัจจุบัน 1/ 

0.038 0.018 0.017 1.1 0.0241 0.0071 2.26 

รวม  0.098 0.0377 0.0221 1.113 0.054 0.011 2.264 
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 152/ 52/ 0.03753/ 34.24/ 0.325/ 0.786/ - 

ที่มา : 1/ ตรวจวัดโดยบริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอลเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด 3 วันต่อเนื่อง (72 ชั่วโมง) ระหว่างวันที่ 23 – 26 พฤษภาคม 2567  
2/ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ือง ขีดก าจัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 134 ตอนพิเศษ 198 ง. วันที่ 3 สิงหาคม พ.ศ. 2560 
3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศโดยทั่วไป ค่าเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

(มคก./ลบ.ม.) โดยมีผลต้ังแต่วันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ. 2566 เป็นต้นไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 163 ง ลงวันที่ 8 กรกฎาคม 2565 
4/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรั กษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  

พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52 ง. วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
5/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง ลงวันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 
6/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเ วลา 1 ชั่วโมง ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและ 

รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2535) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 118 ตอนพิเศษ 39 ง ลงวันที่ 30 เมษายน 2544 
หมายเหตุ : * ค านวณจาก 97% ของ PM10 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-325 
KKC2318_C4 

 ผลกระทบด้านเสียงต่อคนงานก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากการก่อสร้างโครงการต่อคนงานก่อสร้าง  

จะแบ่งการประเมินออกเป็น 2 กรณี คือ 1) เมื่อคนงานไม่ได้ สวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน และ 2) เมื่อคนงาน 
ก่อสร้างสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 

1) กรณีคนงานก่อสร้างไม่ได้สวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน 
การประเมินเสียงจากการก่อสร้างโครงการ สามารถแยกการประเมินตาม 

กิจกรรมก่อสร้าง โดยแบ่งเป็น 1) งานฐานรากและงานเสาเข็ม 2) งานโครงสร้างอาคาร 3) งานตกแต่งและ 
เก็บงาน โดยสามารถค านวณระดับเสียงที่ระยะต่างๆ จากสมการ Decay Formula ดังนี้ 

Lp2 = Lp1 - 20 log (r2/r1)  ...................................................  (1) 
 

โดย Lp2  = ระดับเสียงที่ต้องการทราบที่ระยะทาง r2 (เมตร) 
          Lp1      = ระดับเสียงที่ระยะทาง r1 จากแหล่งก าเนิดเสียง  
                         (ดังตารางที่ 4.5.4-11) 
  r1  = ระยะทางที่ห่างจากแหล่งก าเนิดเสียงอ้างอิง Lp1 (10 เมตร) 

    r2   = ระยะทางที่ห่างจากแหล่งก าเนิดเสียง ค านวณท่ีระยะห่าง    
       จากอุปกรณ์ 1, 5, 10, 15 และ 20 เมตร 

ระดับเสียงที่ได้จากการค านวณหาค่าระดับเสียงในกิจกรรมการก่อสร้างจาก 
แหล่งก าเนิดไปสู่คนงานก่อสร้างรายอุปกรณ์ จะน ามารวมเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับในแต่ละช่วงกิจกรรม 
ก่อสร้าง และรวมกับค่าระดับเสียงพ้ืนฐาน (Background Noise) ที่ตรวจวัดได้จริงในภาคสนามบริเวณพ้ืนที่ 
โครงการ ที่ได้ท าการตรวจวัดระหว่างวันที่ 23-26 พฤษภาคม 2567 โดยเลือกค่า Leq 24 ชั่วโมง ของวันที่มีค่า 
ระดับเสียงสูงสุด คือ ช่วงระหว่างวันที่ 23-25 พฤษภาคม 2567 มีค่า 62.8 เดซิเบลเอ เพ่ือให้ทราบถึงระดับ 
เสียงจริงที่แหล่งรับผลกระทบได้รับ ด้วยสมการรวมระดับเสียง (Combined Noise Equation) ดังนี้ 
 

Lpรวม  = 10 log (10Lp1/10 + 10Lp2/10)  .........................  (2) 

โดย Lpรวม =  ค่าระดับเสียงรวม (เดซิเบลเอ)  
  Lp1  =  ค่าระดับเสียงปัจจุบันบริเวณจุดสังเกต (Leq 24 ชั่วโมง  

                    จากผลตรวจวัดบริเวณท่ีตั้งโครงการ) (เดซิเบลเอ)  
=   62.8 เดซิเบลเอ 

   Lp2  =   ค่าระดับเสียงจากแหล่งก าเนิดบริเวณจุดอ้างอิง  
                    (จากการลดทอนของเสียง) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-326 
KKC2318_C4 

ตารางที่ 4.5.4-11 ระดับความดังของเสียงจากอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างระยะห่างจากจุดก าเนิด 10 เมตร 

กิจกรรม ระดับความดังของเสียงที่ระยะ 10 เมตร dB(A) 1/ 
งานฐานรากและงานเข็ม  
Tracked Excavator 71 
Activated Dump Truck (Tipping Fill) 74 
Vibratory Roller 74 
Diesel Generator 56 
Large Rotary Bored Piling Rig 83 
Mini Tracked Excavator 68 
Crawler Mounted Rig 79 
Concrete Pump 75 
Tracked Mobile Crane 70 
Articulated Dump Truck 81 
งานโครงสร้าง 
Large Concrete Mixer 76 
Concrete Pump + Concrete Mixer Truck 82 
Mobile Telescopic Crane 67 
Tower Crane 77 
งานตกแต่ง และเก็บงาน 
Vibratory Tamper 63 
Tower Crane 77 
Hand-held Circular Saw (Cutting Paving Slabs) 84 
Diesel Surface Water Pump 71 

ที่มา : 1/ Department for Environment Food and Rural Affairs; Gov.uk, Update of Noise Database for Prediction of Noise on 
Construction and Open Sites, 2005 

 

ค่าระดับความดังของเสียงจากกิจกรรมก่อสร้างประเภทต่างๆ ที่ระยะห่าง 
จากจุดก าเนิดดังกล่าว บริษัทที่ปรึกษาได้น าไปประเมินระดับเสียงที่คนงานจะได้รับเมื่อท างานที่ระยะต่างๆ  
ทั้งกรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง และเม่ือสวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง ดังแสดงในตารางที่ 4.5.4-12



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-327 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.4-12 ค่าระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับในกรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง 

ที่มา: 1/ Department for Environment Food and Rural Affairs; Gov.uk, Update of Noise Database for Prediction of Noise on Construction and Open Sites, 2005 
 2/ ตรวจวัดโดยบริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอนเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด ระหว่าง 23-26 พฤษภาคม 2567 
 
  

กิจกรรมก่อสร้าง 
Lp1  

(10 ม.) 1/ 

(dB(A)) 

ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับในกรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง (dB(A)) 

Lp2 กรณีไม่มีอุปกรณ์ป้องกันเสียง ระดับเสียงใน
ปัจจุบนั 

Leq 24 ชม.2/ 

รวมระดับเสียงที่คนงานจะได้รับในแต่ละช่วงกิจกรรม
ก่อสร้าง รวมกับค่าระดับเสียงในปัจจุบนั 

1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม. 20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม. 20 ม. 
งานฐานรากและงานเข็ม 62.8 107.1 93.2 87.1 83.6 81.2 
Tracked Excavator 71 91.0 77.0 71.0 67.5 65.0  91.0 77.2 71.6 68.8 67.0 
Activated Dump Truck (Tipping Fill) 74 94.0 80.0 74.0 70.5 68.0  94.0 80.1 74.3 71.2 69.1 
Vibratory Roller 74 94.0 80.0 74.0 70.5 68.0  94.0 80.1 74.3 71.2 69.1 
Diesel Generator 56 76.0 62.0 56.0 52.5 50.0  76.2 65.4 63.6 63.2 63.0 
Large Rotary Bored Piling Rig 83 103.0 89.0 83.0 79.5 77.0  103.0 89.0 83.0 79.6 77.1 
Mini Tracked Excavator 68 88.0 74.0 68.0 64.5 62.0  88.0 74.3 69.1 66.7 65.4 
Crawler Mounted Rig 79 99.0 85.0 79.0 75.5 73.0  99.0 85.0 79.1 75.7 73.4 
Concrete Pump 75 95.0 81.0 75.0 71.5 69.0  95.0 81.1 75.3 72.0 69.9 
Tracked Mobile Crane 70 90.0 76.0 70.0 66.5 64.0  90.0 76.2 70.8 68.0 66.4 
Articulated Dump Truck 81 101.0 87.0 81.0 77.5 75.0  101.0 87.0 81.1 77.6 75.2 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-328 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.4-12 ค่าระดับเสียงท่ีคนงานก่อสร้างจะได้รับในกรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง (ต่อ) 

กิจกรรมก่อสร้าง Lp1 (10 m) 1/ 
(dB(A)) 

ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับในกรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง (dB(A)) 

Lp2 กรณีไม่มีอุปกรณ์ป้องกันเสียง ระดับเสียงใน
ปัจจุบนั 

Leq 24 ชม.2/ 

รวมระดับเสียงที่คนงานจะได้รับในแต่ละช่วงกิจกรรม
ก่อสร้าง รวมกับค่าระดับเสียงในปัจจุบนั 

1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม. 20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม. 20 ม. 
งานโครงสร้าง 62.8 104.0 90.1 84.1 80.6 78.1 
Large Concrete Mixer 76 96.0 82.0 76.0 72.5 70.0  96.0 82.1 76.2 72.9 70.7 
Concrete Pump + Concrete 
Mixer Truck 82 102.0 88.0 82.0 78.5 76.0 

 102.0 88.0 82.1 78.6 76.2 

Mobile Telescopic Crane 67 87.0 73.0 67.0 63.5 61.0  87.0 73.4 68.4 66.2 65.0 
Tower Crane 77 97.0 83.0 77.0 73.5 71.0  97.0 83.1 77.2 73.8 71.6 
งานตกแต่งและเก็บงาน 62.8 105.0 91.0 85.0 81.5 79.1 
Vibratory Tamper 63 83.0 69.0 63.0 59.5 57.0  83.0 70.0 65.9 64.5 63.8 
Tower Crane 77 97.0 83.0 77.0 73.5 71.0  97.0 83.1 77.2 73.8 71.6 
Hand-held Circular Saw 
(Cutting Paving Slabs) 84 104.0 90.0 84.0 80.5 78.0  104.0 90.0 84.0 80.6 78.1 

Diesel Surface Water Pump 71 91.0 77.0 71.0 67.5 65.0  91.0 77.2 71.6 68.8 67.0 
ที่มา: 1/ Department for Environment Food and Rural Affairs; Gov.uk, Update of Noise Database for Prediction of Noise on Construction and Open Sites, 2005 
 2/ ตรวจวัดโดยบริษัท สมาร์ท เอ็นไวรอนเมนทอล คอนซัลแตนท์ จ ากัด ระหว่าง 23-26 พฤษภาคม 2567



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-329 
KKC2318_C4 

จากการประเมินดังตารางที่ 4.5.4-3 พบว่า ในกรณีที่คนงานก่อสร้างไม่ได้ 
สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง จะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างานแปดชั่วโมง  
85 เดซิเบลเอ ตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารจัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย  
อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ.2559 ดังนี้ 

1) งานฐานรากและงานเข็ม  
 กรณีประเมินระดับเสียงแยกเครื่องจักรแต่ละชนิด  พบว่า  

ที่ระยะห่าง 1 เมตร จากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 76.2-103.0 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ)  
ยกเว้น Diesel Generator ที่คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวมไม่เกิน 85 เดซิเบลเอ และที่ระยะห่าง 5 เมตร  
จากอุปกรณ์ จะมีเพียง Large Rotary Bored Piling Rig และ Articulated Dump Truck ที่คนงานก่อสร้าง
จะได้รับระดับเสียงรวม 89.0 และ 87.0 เดซิเบลเอ ตามล าดับ (≥ 85 เดซิเบลเอ) ส่วนเครื่องจักรชนิดอ่ืนที่
ระยะห่าง 5 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวมไม่เกิน 85.0 เดซิเบลเอ ทั้งนี้ ที่ระยะห่างจากอุปกรณ์
ก่อสร้าง 10 เมตรขึ้นไป คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงรวมต่ ากว่า 85 เดซิเบลเอซึ่งไม่เกินข้อก าหนด 

 กรณีประเมินระดับเสียงรวมเครื่องจักร พบว่า ที่ระยะห่าง 1-10 เมตร  
จากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 87.1-107.1 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ) ทั้งนี้ ที่ระยะห่าง 
จากอุปกรณ์ก่อสร้าง 15 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงรวม 83.7 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินข้อก าหนด 

2) งานโครงสร้างอาคาร  
 กรณีประเมินระดับเสียงแยกเครื่องจักรแต่ละชนิด  พบว่า  

ที่ระยะห่าง 1 เมตร จากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 87.0-102.0 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ)  
และที่ระยะห่าง 5 เมตร จากอุปกรณ์ จะมีเพียง Concrete Pump ท างานร่วมกับ Concrete Mixer Truck  
ที่คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 88.00 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ) ส่วนเครื่องจักรชนิดอ่ืนที่ 
ระยะห่าง 5 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวมไม่เกิน 85 เดซิเบลเอ ทั้งนี้ ที่ระยะห่างจากอุปกรณ์ 
ก่อสร้าง 10 เมตรขึ้นไป คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงรวมต่ ากว่า 85 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินข้อก าหนด 

 กรณีประเมินระดับเสียงรวมเครื่องจักร พบว่า ที่ระยะห่าง 1-5 เมตร 
จากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 90.1-104.0 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ) ทั้งนี้ 
ที่ระยะห่างจากอุปกรณ์ก่อสร้าง 10 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงรวม 84.1 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกิน
ข้อก าหนด 

3) งานตกแต่งและเก็บงาน  
 กรณีประเมินระดับเสียงแยกเครื่องจักรแต่ละชนิด  พบว่า  

ที่ระยะห่าง 1 เมตร จากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 91.0-104.0 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ)  
ยกเว้น Vibratory Tamper ที่คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวมไม่เกิน 83.1 เดซิเบลเอ และ 
ที่ระยะห่าง 5 เมตร จากอุปกรณ์ จะมีเพียง Hand-held Circular Saw (Cutting Paving Slabs) ที่คนงาน 
ก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 90.0 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ) ส่วนเครื่องจักรชนิดอ่ืนที่ระยะห่าง 5 เมตร  
คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวมไม่เกิน 85 เดซิเบลเอ ทั้งนี้ ที่ระยะห่างจากอุปกรณ์ก่อสร้าง 10 เมตร  
ขึ้นไป คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดบัเสียงรวมต่ ากว่า 85 เดซิเบลเอ ซึ่งไม่เกินข้อก าหนด 

 กรณีประเมินระดับเสียงรวมเครื่องจักร พบว่า ที่ระยะห่าง 1-5 เมตร  
จากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงรวม 91 .0-105.0 เดซิ เบลเอ (≥ 85 เดซิ เบลเอ)  
ทั้งนี้ ที่ระยะห่างจากอุปกรณ์ก่อสร้าง 10 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงรวม 85.0 เดซิเบลเอ  
ซึ่งไม่เกินข้อก าหนด
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จากการประเมินข้างต้น พบว่า ในกรณีประเมินระดับเสียงแยกเครื่องจักร 
แต่ละชนิด เมื่อคนงานก่อสร้างท างานที่ระยะใกล้อุปกรณ์ก่อสร้างที่ระยะห่างประมาณ 1 เมตร คนงานก่อสร้าง 
จะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานฯ ยกเว้น Diesel Generator และ Vibratory Tamper คนงานก่อสร้าง 
จะได้รับค่าระดับเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานฯ ที่ระยะห่างประมาณ 5 เมตร มีเพียงเครื่องจักร Articulated Dump  
Truck, Large Rotary Bored Piling Rig, Crawler Mounted Rig, Concrete Pump ท างานร่วมกับ 
Concrete Mixer Truck และ Hand-held Circular Saw (Cutting Paving Slabs) ทีค่นงานก่อสร้างจะได้รับ
ค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานฯ ส่วนเครื่องจักรชนิดอ่ืน คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงไม่เกินมาตรฐานฯ 
แต่เมื่ออยู่ที่ระยะห่างประมาณ 10 เมตร จากอุปกรณ์ก่อสร้างทุกชนิด จะได้รับค่าระดับเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 

ส่วนในกรณีประเมินระดับเสียงรวมเครื่องจักร เมื่อคนงานก่อสร้างท างานที่ 
ระยะใกล้อุปกรณ์ก่อสร้างที่ระยะห่างประมาณ 1-10 เมตร คนงานจะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานฯ ยกเว้น  
ในช่วงงานโครงสร้าง ที่ระยะห่าง 10 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานฯ และ 
เมื่ออยู่ที่ระยะห่างจากอุปกรณ์ก่อสร้างประมาณ 15 เมตรขึ้นไป จะได้รับค่าระดับเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานฯ  
จากการประเมินข้างต้น จะเห็นได้ว่า ในกรณีประเมินระดับเสียงแยกเครื่องจักรแต่ละชนิด จะสามารถท างานได้ 
ที่ระยะใกล้กว่ากรณีที่มีการใช้เครื่องจักรหลายชนิดพร้อมกัน อย่างไรก็ดี ตามโครงการก าหนดให้คนงานก่อสร้าง 
ต้องสวมใส่ปลั๊กลดเสียง (Ear Plug) หรือที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muff) เพ่ือช่วยลดผลกระทบด้านเสียงจาก 
การก่อสร้างต่อไป 

 

2) กรณีคนงานก่อสร้างสวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน 
เมื่อคนงานก่อสร้างท างานใกล้กับเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างที่ระยะห่าง  

1 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน 85 เดซิเบลเอ ด้วยเหตุนี้จึงก าหนดให้มีอุปกรณ์  
คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล โดยโครงการเลือกใช้ปลั๊กลดเสียง (Ear Plugs) ชนิดโฟม มีค่าอัตราลดเสียง 
ของอุปกรณ์ (Noise Reduction Rate : NRR) เท่ากับ 33 เดซิเบลเอ และที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs)  
มีค่าอัตราลดเสียงของอุปกรณ์ (Noise Reduction Rate : NRR) เท่ากับ 30 เดซิเบลเอ ดังรูปที่ 4.5.4-1 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

(ก) ปลั๊กลดเสียง (Ear Plugs) ค่า NRR 33 dB (ข) ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muff) ค่า NRR 30 dB 
 

รูปที่ 4.5.4-1 ตัวอย่างปลั๊กลดเสียง (Ear Plugs) และท่ีครอบหูลดเสียง (Ear Muff) ที่โครงการเลือกใช้ 
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ทั้งนี้ สามารถค านวณหาระดับเสียงสัมผัส (Exposed Noise Level: ENL)  
ของการเลือกใช้อุปกรณ์ทั้ง 2 ชนิด คือ ปลั๊กลดเสียง (Ear Plugs) ชนิดโฟม และท่ีครอบหูลดเสียง (Ear Muffs)  
ตามมาตรฐานเสียงประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เมื่อวันที่ 14 กุมภาพันธ์ 2561 จากสมการ ดังนี้ 

 

Protected dBA = Sound Level dBA – [NRRadj – 7] 
 

โดยที่ Protected dBA คือ ระดับเสียงที่สัมผัสในหูเมื่อสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครอง 
ความปลอดภัย ในสเกลเอ (Scale A) หรือ เดซิเบลเอ  

Sound Level dBA คือ ระดับเสียงที่ได้จากการตรวจวัดเฉลี่ยตลอดระยะเวลา 
การท างาน 8 ชั่วโมง ในสเกลเอ (Scale A) หรือ เดซิเบลเอ 
ซึ่งในที่นี้ได้จากการประเมินดังตารางที่ 4.5.4-12 ข้างต้น 

NRRadj คือ ค่าการลดเสียงที่ระบุไว้บนฉลากหรืออุปกรณ์คุ้มครอง 
ความปลอดภัย ส่วนบุคคลโดยก าหนดให้มีการปรับ 
ค่ าตามลั กษณะและชนิ ดของอุปกรณ์  คุ้ มครอง 
ความปลอดภัยส่วนบุคคล ดังแสดงในตารางที่ 4.5.4-13  
ทั้งนี้ โครงการเลือกใช้ปลั๊กลดเสียงแบบโฟม ปรับลดออก  
50% จากค่า NRR และที่ครอบหูลดเสียงปรับลดออก  
25% จากค่า NRR 

จากสมการข้างต้น สามารถค านวณระดับเสียงสัมผัสที่คนงานจะได้รับ 
เมื่อสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียงแบบปลั๊กลดเสียงชนิดโฟม ที่ระยะห่างต่างๆ ได้ดังนี้ ทั้งนี้จะยกตัวอย่าง 
การค านวณระดับเสียงที่คนงานได้รับจากการท างานฐานรากและเสาเข็มที่ระยะห่าง 1 เมตร 
 

Protected dBA = Sound Level dBA – [NRRadj – 7]   
 

กรณีใช้ปลั๊กอุดหูชนิดโฟม 
Sound Level dBA = ระดับเสียงที่คนงานได้รับขณะท างานก่อสร้างฐานรากและ 

เสาเข็มที่ระยะห่าง 1 เมตร จากตารางที่ 4.5.4-12 มีค่า 
เท่ากับ 107.1 เดซิเบลเอ 

NRR adj = กรณีใช้ปลั๊กอุดหูชนิดโฟมมีค่า NRR 33 ให้ลบออก 50 %  
ดังนั้น ค่า NRRadj เท่ากับ 16.5 

Protected dB = 107.1 – (16.5-7) 
= 97.6 เดซิเบลเอ 

 

กรณีใช้ที่ครอบหูลดเสียง 
Sound Level dBA = ระดับเสียงที่คนงานได้รับขณะท างานก่อสร้าง ที่ระยะห่าง 

1 เมตร จากตารางที่ 4.5.4-14 มีค่าเท่ากับ 107.1 เดซิเบลเอ 
NRR adj = กรณีใช้ที่ครอบหูลดเสียง มีค่า NRR 30 ให้ลบออก 25 %  

ดังนั้น ค่า NRRadj เท่ากับ 22.5 
Protected dB = 107.1 – (22.5-7) 

= 91.6 เดซิเบลเอ 
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  สูตรค านวณชั่วโมงท างานที่เหมาะสมของคนงานก่อสร้าง ตามวิธีของ  
NIOSH (U.S. Department of Health and Human Services. June 1998. Occupational Noise  
Exposure, Revised Criteria 1998) ดังสมการ 
 

T =        8           
          2(L-85)/3 
 

เมื่อ T = ระยะเวลาการท างานที่เหมาะสม (ชั่วโมง) 
 L = ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างได้รับ (dB(A)) 

 

จากตารางที่ 4.5.4-13 เมื่อประเมินเสียงกรณีที่คนงานสวมใส่อุปกรณ์
ป้องกันเสียงแบบปลั๊กลดเสียงชนิดโฟมและที่ครอบหู มีผลการประเมินเสียงและช่วงเวลาการท างานของ
คนงานก่อสร้าง พบว่า เมื่อใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) กันเสียงสามารถลดเสียงที่คนงานจะได้รับได้ดีกว่า
ปลั๊กลดเสียง ซึ่งสรุปผลการประเมินเสียงและช่วงเวลาการท างานเมื่อคนงานสวมใส่เมื่อใส่ที่ครอบหูลดเสียง  
(Ear Muffs) ได้ดังนี้ (รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 4.5.4-13 และตารางที่ 4.5.4-14) 

1) งานฐานรากและงานเข็ม 
 กรณีใช้เครื่องจักรชนิดเดียว คนงานที่ท างานใกล้กับเครื่องจักร 

ที่ระยะ 1 เมตร เมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) แล้ว ยังคงได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานฯ 
ที่ 85 เดซิเบลเอ ดังนั้น โครงการจึงก าหนดระยะเวลาในการท างานให้แก่คนงานที่ท างานอยู่ในบริเวณใกล้เคียง 
เครื่องจักรได้ในช่วงเวลาไม่เกิน 4.50 - 8 ชั่วโมง หรือ 4 ชั่วโมง 30 นาที ถึง 8 ชั่วโมง ส่วนผู้ที่ท างานอยู่ใน 
ระยะห่างจากเครื่องจักรที่ระยะ 5 เมตรขึ้นไป จะสามารถท างานได้นาน 8 ชั่วโมง 

 กรณีใช้เครื่องจักรหลายชนิดพร้อมกัน คนงานที่ท างานใกล้กับ 
เครื่องจักรที่ระยะ 1 เมตร เมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) แล้ว ยังคงได้รับค่าระดับเสียงเกิน 
ค่ามาตรฐานฯ ที่ 85 เดซิเบลเอ ดังนั้น โครงการจึงก าหนดระยะเวลาในการท างานให้แก่คนงานที่ท างานอยู่ใน 
บริเวณใกล้เคียงเครื่องจักรได้ไม่เกิน 1.70 ชั่วโมง หรือ 1 ชั่วโมง 42 นาที ส่วนผู้ที่ท างานอยู่ในระยะห่างจาก 
เครื่องจักรที่ระยะ 5 เมตรขึ้นไป จะสามารถลดเสียงให้อยู่ในมาตรฐาน และสามารถท างานได้นาน 8 ชั่วโมง 

 

 2) งานโครงสร้าง 
  กรณีใช้เครื่องจักรชนิดเดียว คนงานที่ท างานใกล้กับเครื่องจักร 

ที่ระยะ 1 เมตร เมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) แล้ว ยังคงได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานฯ  
ที่ 85 เดซิเบลเอ ดังนั้น โครงการจึงก าหนดระยะเวลาในการท างานให้แก่คนงานที่ท างานอยู่ในบริเวณใกล้เคียง 
เครื่องจักรได้ในช่วงเวลาไม่เกิน 5.70 - 8 ชั่วโมง หรือ 5 ชั่วโมง 42 นาที ถึง 8 ชั่วโมง ส่วนผู้ที่ท างานอยู่ใน 
ระยะห่างจากเครื่องจักรที่ระยะ 5 เมตรขึ้นไป จะสามารถท างานได้นาน 8 ชั่วโมง 

 กรณีใช้เครื่องจักรหลายชนิดพร้อมกัน คนงานที่ท างานใกล้กับ 
เครื่องจักรที่ระยะ 1 เมตร เมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) แล้ว ยังคงได้รับค่าระดับเสียงเกิน 
ค่ามาตรฐานฯ ที่ 85 เดซิเบลเอ ดังนั้น โครงการจึงก าหนดระยะเวลาในการท างานให้แก่คนงานที่ท างานอยู่ใน 
บริเวณใกล้เคียงเครื่องจักรได้ไม่เกิน 3.50 ชั่วโมง หรือ 3 ชั่วโมง 30 นาที ส่วนผู้ที่ท างานอยู่ในระยะห่างจาก 
เครื่องจักรที่ระยะ 5 เมตรขึ้นไป จะสามารถลดเสียงให้อยู่ในมาตรฐาน และสามารถท างานได้นาน 8 ชั่วโมง 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-333 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.4-13 ค่าระดับเสียงที่คนงานจะได้รับเมื่อสวมใส่ปลั๊กลดเสียง ค่า NRR 33 dB และจ านวนชั่วโมงการท างาน (ระยะก่อสร้าง) 

กิจกรรมก่อสร้าง 
ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับ 

กรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง (dB(A)) ค่า NRR ของ 
ปลั๊กลดเสียง 

ค่า NRR 
ที่ปรับลดแล้ว 

ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับ 
ในกรณีสวมปลั๊กลดเสียง (dB(A)) 

มาตรฐาน 
TWA 

(dB(A)) 

จ านวนชั่วโมงการท างาน* 

1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 
งานฐานรากและงานเข็ม 107.1 93.2 87.1 83.6 81.2 33.0 16.5 97.6 83.7 77.6 74.1 71.7 85.0 0.43 8 8 8 8 
Tracked Excavator 91.0 77.2 71.6 68.8 67.0 33.0 16.5 81.5 67.7 62.1 59.3 57.5 85.0 8 8 8 8 8 
Activated Dump Truck (Tipping Fill) 94.0 80.1 74.3 71.2 69.1 33.0 16.5 84.5 70.6 64.8 61.7 59.6 85.0 8 8 8 8 8 
Vibratory Roller 94.0 80.1 74.3 71.2 69.1 33.0 16.5 84.5 70.6 64.8 61.7 59.6 85.0 8 8 8 8 8 
Diesel Generator 76.2 65.4 63.6 63.2 63.0 33.0 16.5 66.7 55.9 54.1 53.7 53.5 85.0 8 8 8 8 8 
Large Rotary Bored Piling Rig 103.0 89.0 83.0 79.6 77.1 33.0 16.5 93.5 79.5 73.5 70.1 67.6 85.0 1.12 8 8 8 8 
Mini Tracked Excavator 88.0 74.3 69.1 66.7 65.4 33.0 16.5 78.5 64.8 59.6 57.2 55.9 85.0 8 8 8 8 8 
Crawler Mounted Rig 99.0 85.0 79.1 75.7 73.4 33.0 16.5 89.5 75.5 69.6 66.2 63.9 85.0 2.83 8 8 8 8 
Concrete Pump 95.0 81.1 75.3 72.0 69.9 33.0 16.5 85.5 71.6 65.8 62.5 60.4 85.0 7.12 8 8 8 8 
Tracked Mobile Crane 90.0 76.2 70.8 68.0 66.4 33.0 16.5 80.5 66.7 61.3 58.5 56.9 85.0 8 8 8 8 8 
Articulated Dump Truck 101.0 87.0 81.1 77.6 75.2 33.0 16.5 91.5 77.5 71.6 68.1 65.7 85.0 1.78 8 8 8 8 
งานโครงสร้าง 104.0 90.1 84.1 80.6 78.1 33.0 16.5 94.5 80.6 74.6 71.1 68.6 85.0 0.88 8 8 8 8 
Large Concrete Mixer 96.0 82.1 76.2 72.9 70.7 33.0 16.5 86.5 72.6 66.7 63.4 61.2 85.0 5.65 8 8 8 8 
Concrete Pump + Concrete Mixer Truck 102.0 88.0 82.1 78.6 76.2 33.0 16.5 92.5 78.5 72.6 69.1 66.7 85.0 1.41 8 8 8 8 
Mobile Telescopic Crane 87.0 73.4 68.4 66.2 65.0 33.0 16.5 77.5 63.9 58.9 56.7 55.5 85.0 8 8 8 8 8 
Tower Crane 97.0 83.1 77.2 73.8 71.6 33.0 16.5 87.5 73.6 67.7 64.3 62.1 85.0 4.49 8 8 8 8 
งานตกแต่ง และเก็บงาน 105.0 91.0 85.0 81.5 79.1 33.0 16.5 95.5 81.5 75.5 72.0 69.6 85.0 0.71 8 8 8 8 
Vibratory Tamper 83.0 70.0 65.9 64.5 63.8 33.0 16.5 73.5 60.5 56.4 55.0 54.3 85.0 8 8 8 8 8 
Tower Crane 97.0 83.1 77.2 73.8 71.6 33.0 16.5 87.5 73.6 67.7 64.3 62.1 85.0 4.49 8 8 8 8 
Hand-held Circular Saw (Cutting Paving Slabs) 104.0 90.0 84.0 80.6 78.1 33.0 16.5 94.5 80.5 74.5 71.1 68.6 85.0 0.89 8 8 8 8 
Diesel Surface Water Pump 91.0 77.2 71.6 68.8 67.0 33.0 16.5 81.5 67.7 62.1 59.3 57.5 85.0 8 8 8 8 8 

หมายเหตุ: * ก าหนดชั่วโมงการท างานไม่เกิน 8 ชั่วโมงต่อวัน 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-334 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.4-14 ค่าระดับเสียงที่คนงานจะได้รับเมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง ค่า NRR 30 dB และจ านวนชั่วโมงการท างาน (ระยะก่อสร้าง) 

กิจกรรมก่อสร้าง 
ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับ 

กรณีไม่สวมอุปกรณ์ป้องกันเสียง (dB(A)) ค่า NRR ของ 
ปลั๊กลดเสียง 

ค่า NRR 
ที่ปรับลดแล้ว 

ระดับเสียงที่คนงานก่อสร้างจะได้รับ 
ในกรณีสวมปลั๊กลดเสียง (dB(A)) 

มาตรฐาน 
TWA 

(dB(A)) 

จ านวนชั่วโมงการท างาน* 

1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 1 ม. 5 ม. 10 ม. 15 ม.  20 ม. 
งานฐานรากและงานเข็ม 107.1 93.2 87.1 83.6 81.2 30.0 22.5 91.6 77.7 71.6 68.1 65.7 85.0 1.7 8 8 8 8 
Tracked Excavator 91.0 77.2 71.6 68.8 67.0 30.0 22.5 75.5 61.7 56.1 53.3 51.5 85.0 8 8 8 8 8 
Activated Dump Truck (Tipping Fill) 94.0 80.1 74.3 71.2 69.1 30.0 22.5 78.5 64.6 58.8 55.7 53.6 85.0 8 8 8 8 8 
Vibratory Roller 94.0 80.1 74.3 71.2 69.1 30.0 22.5 78.5 64.6 58.8 55.7 53.6 85.0 8 8 8 8 8 
Diesel Generator 76.2 65.4 63.6 63.2 63.0 30.0 22.5 60.7 49.9 48.1 47.7 47.5 85.0 8 8 8 8 8 
Large Rotary Bored Piling Rig 103.0 89.0 83.0 79.6 77.1 30.0 22.5 87.5 73.5 67.5 64.1 61.6 85.0 4.5 8 8 8 8 
Mini Tracked Excavator 88.0 74.3 69.1 66.7 65.4 30.0 22.5 72.5 58.8 53.6 51.2 49.9 85.0 8 8 8 8 8 
Crawler Mounted Rig 99.0 85.0 79.1 75.7 73.4 30.0 22.5 83.5 69.5 63.6 60.2 57.9 85.0 8 8 8 8 8 
Concrete Pump 95.0 81.1 75.3 72.0 69.9 30.0 22.5 79.5 65.6 59.8 56.5 54.4 85.0 8 8 8 8 8 
Tracked Mobile Crane 90.0 76.2 70.8 68.0 66.4 30.0 22.5 74.5 60.7 55.3 52.5 50.9 85.0 8 8 8 8 8 
Articulated Dump Truck 101.0 87.0 81.1 77.6 75.2 30.0 22.5 85.5 71.5 65.6 62.1 59.7 85.0 7.1 8 8 8 8 
งานโครงสร้าง 104.0 90.1 84.1 80.6 78.1 30.0 22.5 88.5 74.6 68.6 65.1 62.6 85.0 3.5 8 8 8 8 
Large Concrete Mixer 96.0 82.1 76.2 72.9 70.7 30.0 22.5 80.5 66.6 60.7 57.4 55.2 85.0 8 8 8 8 8 
Concrete Pump + Concrete Mixer Truck 102.0 88.0 82.1 78.6 76.2 30.0 22.5 86.5 72.5 66.6 63.1 60.7 85.0 5.7 8 8 8 8 
Mobile Telescopic Crane 87.0 73.4 68.4 66.2 65.0 30.0 22.5 71.5 57.9 52.9 50.7 49.5 85.0 8 8 8 8 8 
Tower Crane 97.0 83.1 77.2 73.8 71.6 30.0 22.5 81.5 67.6 61.7 58.3 56.1 85.0 8 8 8 8 8 
งานตกแต่ง และเก็บงาน 105.0 91.0 85.0 81.5 79.1 30.0 22.5 89.5 75.5 69.5 66.0 63.6 85.0 2.8 8 8 8 8 
Vibratory Tamper 83.0 70.0 65.9 64.5 63.8 30.0 22.5 67.5 54.5 50.4 49.0 48.3 85.0 8 8 8 8 8 
Tower Crane 97.0 83.1 77.2 73.8 71.6 30.0 22.5 81.5 67.6 61.7 58.3 56.1 85.0 8 8 8 8 8 
Hand-held Circular Saw (Cutting Paving Slabs) 104.0 90.0 84.0 80.6 78.1 30.0 22.5 88.5 74.5 68.5 65.1 62.6 85.0 3.6 8 8 8 8 
Diesel Surface Water Pump 91.0 77.2 71.6 68.8 67.0 30.0 22.5 75.5 61.7 56.1 53.3 51.5 85.0 8 8 8 8 8 

หมายเหตุ: * ก าหนดชั่วโมงการท างานไม่เกิน 8 ชั่วโมงต่อวัน 
 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-335 
KKC2318_C4 

3) งานตกแต่งและเก็บงาน 
 กรณีใช้อุปกรณ์ชนิดเดียว คนงานที่ท างานใกล้กับเครื่องจักร 

ที่ระยะ 1 เมตร เมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) แล้ว ยังคงได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานฯ  
ที่ 85 เดซิเบลเอ ดังนั้น โครงการจึงก าหนดระยะเวลาในการท างานให้แก่คนงานที่ท างานอยู่ในบริเวณใกล้เคียง
เครื่องจักรได้ในช่วงเวลาไม่เกิน 3.6 - 8 ชั่วโมง หรือ 3 ชั่วโมง 36 นาที ถึง 8 ชั่วโมง ส่วนผู้ที่ท างานอยู่ 
ในระยะห่างจากเครื่องจักรที่ระยะ 5 เมตรขึ้นไป จะสามารถท างานได้นาน 8 ชั่วโมง 

 กรณีใช้อุปกรณ์หลายชนิดพร้อมกัน คนงานที่ท างานใกล้กับ 
เครื่องจักรที่ระยะ 1 เมตร เมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) แล้ว ยังคงได้รับค่าระดับเสียงเกิน 
ค่ามาตรฐานฯ ที่ 85 เดซิเบลเอ ดังนั้น โครงการจึงก าหนดระยะเวลาในการท างานให้แก่คนงานที่ท างานอยู่ใน 
บริเวณใกล้เคียงเครื่องจักรได้ไม่เกิน  2.80 ชั่วโมง หรือ 2 ชั่วโมง 48 นาที ส่วนผู้ที่ท างานอยู่ในระยะห่างจาก 
เครื่องจักรที่ระยะ 5 เมตรขึ้นไป จะสามารถลดเสียงให้อยู่ในมาตรฐาน และสามารถท างานได้นาน 8 ชั่วโมง 

อย่างไรก็ดี เพ่ือป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านเสียงต่อคนงานก่อสร้าง 
โครงการจึงได้จัดให้มีมาตรการฯ ดังนี้ 

(1) ก าหนดให้ผู้รับเหมาเลือกใช้อุปกรณ์หรือเครื่องจักรที่มีระดับเสียงต่ า 
หรือติดตั้งอุปกรณ์ลดเสียง  

(2) ก าหนดชั่วโมงท างานของคนงานก่อสร้างเมื่อสวมใส่ที่ครอบหูลดเสียง  
(Ear Muffs) มีค่า NRR 30 เดซิเบลเอ ขณะท างานในระยะห่างไม่เกิน 1 เมตร จากอุปกรณ์ก่อสร้างในแต่ละ 
กิจกรรม ดังนี้ 

(2.1) งานฐานรากและงานเข็ม  
- กรณีใช้เครื่องจักรชนิดเดียว ให้ท ำงำนต่อเนื่องได้ไม่ เกิน 

4 ชั่วโมง 30 นำที 
- กรณีใช้เครื่องจักรหลำยชนิดพร้อมกัน ให้ท ำงำนต่อเนื่องได้ 

ไม่เกิน 1 ชั่วโมง 42 นำท ี
(2.2) งานโครงสร้าง  

- กรณีใช้เครื่องจักรชนิดเดียว ให้ท ำงำนต่อเนื่องได้ไม่ เกิน 
5 ชั่วโมง 42 นำท ี

- กรณีใช้เครื่องจักรหลำยชนิดพร้อมกัน ให้ท ำงำนต่อเนื่องได้ 
ไม่เกิน 3 ชั่วโมง 30 นำที 

(2.3) งานตกแต่งและเก็บงาน  
- กรณีใช้เครื่องจักรชนิดเดียว ให้ท ำงำนต่อเนื่องได้ไม่ เกิน  

3 ชั่วโมง 36 นำท ี
- กรณีใช้เครื่องจักรหลำยชนิดพร้อมกัน ให้ท ำงำนต่อเนื่องได้ 

ไม่เกิน 2 ชั่วโมง 48 นำท ี
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-336 
KKC2318_C4 

(3) กรณีที่เครื่องจักรท างานพร้อมกัน ให้มีชั่วโมงการท างานระหว่าง 1-8  
ชั่วโมง/วัน แล้วแต่กรณีเพ่ือให้สอดคล้องตามมาตรฐานระดับเสียง ตามกฎกระทรวง เรื่อง ก าหนดมาตรฐานใน 
การบริหาร จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเก่ียวกับ 
ความร้อน แสงสว่าง และเสียง ลงวันที่ 17 ตุลาคม 2559 และประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 
เรื่อง การค านวณระดับเสียงที่สัมผัสในหูเมื่อไม่สวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ. 2561 

(4) จัดให้มีการหยุดพักหรือให้คนงานหมุนเวียนสลับหน้าที่ระหว่างกัน  
เพ่ือให้ระดับเสียงที่ที่คนงานได้รับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างาน 8 ชั่วโมง ไม่เกิน 85 เดซิเบลเอ 

(5) ลดจ านวนเครื่องจักรที่มีเสียงดังที่ใช้งานอยู่ในพื้นท่ีใกล้เคียงกัน 
(6) ก าหนดให้คนงานท างานในระยะที่ห่างกันเพ่ือลดผลกระทบด้านเสียง 

จากการใช้งานเครื่องจักรหลายชนิดพร้อมกัน 
 

 ความสั่นสะเทือน 
โครงการได้ก าหนดให้มีการก่อสร้างฐานราก โดยใช้ระบบเสาเข็มเป็นเสาเข็ม

คอนกรีตอัดแรง ติดตั้งด้วยวิธีการกดเสาเข็มด้วยแรงดันไฮดรอลิค (Jack in Pile) ซึ่งจะมีผลกระทบ 
ด้านความสั่นสะเทือนต่อคนงานก่อสร้างน้อยกว่าการท าฐานรากด้วยเสาเข็มตอก อย่างไรก็ตาม คนงาน
ก่อสร้างก็ยังคงได้รับความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรหรืออุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง จากการประเมิน  
ผลกระทบต่อพ้ืนที่โดยรอบพ้ืนที่โครงการ พบว่า พ้ืนที่โดยรอบจะได้รับความสั่นสะเทือนในรูปของค่าความเร็ว
อนุภาคสูงสุด (PPV) ระหว่าง 0.15-4.78 มิลลิเมตร/วินาที โดยเมื่อพิจารณาถึงผลกระทบต่อผู้คนที่อาศัยหรือ 
มีกิจกรรมอยู่ในบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวโดยรอบนั้น (ตารางที่ 4.5.4-15) พบว่า ค่าความสั่นสะเทือนดังกล่าว  
จะมีผลกระทบอยู่ในระดับที่ช่วงที่เริ่มรู้สึกถึงความสั่นสะเทือนจนถึงช่วงที่ก่อให้เกิดความร าคาญ โดยไม่ท าให้
เกิดเป็นอันตรายต่อสุขภาพแต่อย่างใด 

 

ตารางที่ 4.5.4-15 มาตรฐานก าหนดระดับความส่ันสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชน 
และการรับรู้ 

 

ผลกระทบต่อคน Peak Particle Velocity (มม./วินาที) 
ช่วงทีไ่ม่รู้สึกถึงความสัน่สะเทือน 0.00-0.15 
ช่วงที่เร่ิมรู้สึก 0.15-0.30 
ช่วงที่รู้สึกได้อย่างชัดเจน 2.00 
ช่วงที่ก่อให้เกิดความร าคาญ 2.50 
ช่วงที่รู้สึกวา่อยู่ไม่สบายหรือรบกวน 5.0 
ช่วงที่เปน็อันตราย 10-15 

ทีม่า : Reichter and Meister 
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อย่างไรก็ดี กลุ่มเสี่ยงที่จะได้รับผลกระทบมากท่ีสุด คือ คนงานในพ้ืนที่ก่อสร้างจาก 
การสัมผัสหรือใช้งานเครื่องจักร/อุปกรณ์ที่มีความสั่นสะเทือนจากการปฏิบัติงานอยู่ทุกวัน โดยมีลักษณะของ  
การสัมผัสกับแรงสั่นสะเทือน 2 รูปแบบ คือ  

1. การสั่นสะเทือนทั่วร่างกาย เป็นลักษณะของการสั่นสะเทือนที่ส่งผ่านมาจากพ้ืน 
หรือโครงสร้างของวัตถุมายังส่วนต่างๆของร่างกาย เช่น พนักงานขับรถแทรกเตอร์ รถขุด เป็นต้น 

2. การสั่นสะเทือนเฉพาะบางส่วนของร่างกายโดยเฉพาะที่มือและแขน เช่น การใช้ 
เครื่องเจาะ เครื่องเจียร์ เครื่องเลื่อยไฟฟ้า เป็นต้น 

ดังนั้น เพ่ือป้องกันผลกระทบดังกล่าว โครงการจึงได้จัดให้มีมาตรการป้องกัน 
ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนต่อผู้คนโดยรอบและคนงานก่อสร้าง ดังนี้ 

(1) จัดให้มีการประชาสัมพันธ์ชี้แจงก าหนดการก่อสร้างโครงการ ระยะเวลาใน 
ขั้นตอนการก่อสร้างต่างๆ จนแล้วเสร็จ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบฯ ไว้บริเวณด้านหน้า 
โครงการ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่โครงการเข้าพบปะ พูดคุยสอบถามถึงความเดือดร้อนร าคาญจากการก่อสร้างที่  
พ้ืนที่ข้างเคียงโดยรอบได้รับอย่างสม่ าเสมอตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

(2) จัดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนที่พ้ืนที่ก่อสร้าง เพ่ือรับเรื่องร้องเรียนจากการ 
ก่อสร้าง และจัดให้มีเจ้าหน้าที่ด าเนินการแก้ไขข้อร้องเรียนตามระยะเวลาที่ก าหนดในแผนการรับเรื่อง  
ร้องเรียน 

(3) จัดให้มีการประกันภัยระยะก่อสร้าง ให้คุ้มครองแก่ชีวิตและทรัพย์สินต่อ
บุคคลที่สามตามกฎกระทรวงก าหนดอาคารที่ต้องท าประกันภัยความรับผิดตามกฎหมาย พ.ศ. 2564 โดยจ านวน
เงินเอาประกันภัย ดังนี้ 

- ส าหรับกรณีเสียชีวิตหรือทุพพลภาพ จ านวนไม่ต่ ากว่า 100,000 บาทต่อ
คน และค่ารักษา พยาบาลไม่ต่ ากว่า 100,000 บาทต่อคน รวมกันแล้วไม่ต่ ากว่า 5,000,000 บาทต่อครั้ง 

- ความเสียหายต่อทรัพย์สิน จ านวนไม่ต่ ากว่า 500,000 บาทต่อครั้ง 
และแสดงส าเนาตารางกรมธรรม์ประกันภัยดังกล่าวไว้ในที่เปิดเผยและเห็นได้

ง่ายทั้งในพ้ืนที่ก่อสร้างรวมทั้งบริเวณหน้าโครงการ 
(4) จัดให้มีการอบรมให้ความรู้แก่คนงานก่อสร้างถึงการใช้เครื่องจักร/อุปกรณ์ 

ก่อสร้างต่างๆ ที่ถูกต้อง 
(5) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล เช่น ใช้ถุงมือสองชั้น หรือถุงมือส าหรับ 

ป้องกันแรงสั่นสะเทือน เครื่องครอบหู/อุดหู หมวกกันกระแทก รองเท้าหัวแข็ง ฯลฯ ส าหรับคนงาน 
ที่ปฏิบัติงานกับเครื่องจักร/เครื่องยนต์ที่มีความสั่นสะเทือนสูงสวมใส่ 

(6) จัดให้มีการตรวจสอบ และซ่อมบ ารุงเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างให้อยู่  
ในสภาพดีอยู่ เสมอ เครื่องจักร/อุปกรณ์ที่มีแรงสั่นสะเทือนมาก ต้องด าเนินการติดตั้งวัสดุที่ช่วยลด 
แรงสั่นสะเทือน หรือเปลี่ยนไปใช้เครื่องจักร/อุปกรณ์ที่มีแรงสั่นสะเทือนน้อยกว่า อาทิเช่น ที่นั่ งส าหรับ 
รถขุดเจาะ หรือรถแทรกเตอร์ควรบุที่นั่งด้วยวัสดุที่ป้องกันความสั่นสะเทือน 
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(7) จัดให้มีการตรวจสอบวิธีการปฏิบัติงานของคนงานที่ใช้เครื่องจักร/อุปกรณ์  
ที่มีความสั่นสะเทือน และสภาพแวดล้อมในการท างาน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยต่อผู้ปฏิบัติงาน 

(8) จ ากัดระยะเวลาการท างานที่ต้องสัมผัสกับเครื่องจักร/อุปกรณ์ที่มีความสั่น 
สะเทือน หรือให้มีระยะเวลาพักที่มากขึ้นในระหว่างปฏิบัติงาน เช่น ก าหนดให้พัก 20 นาที ทุกๆระยะเวลา 
การท างาน 2 ชั่วโมง เป็นต้น 
 

 โรคหรืออาการเจ็บป่วยที่เกิดจากการท างาน  

(1) ผลกระทบจากระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่บ้านพักคนงานก่อสร้าง 
โครงการคาดว่าจะมี เจ้าหน้าที่และคนงานสูงสุดประมาณ  250 คน  

ประกอบด้วย วิศวกร ช่างเทคนิค ช่างปูน ช่างเชื่อม ช่างเหล็ก ฯลฯ โดยคนงานจะผันแปรตามลักษณะงาน  
และจะพักอาศัยอยู่ที่บ้านพักคนงานที่ผู้รับเหมาจัดหาให้ซึ่งไม่ได้อยู่ภายในโครงการ (ต าแหน่งของบ้านพัก 
คนงานยังไม่สามารถระบุได้ เนื่องจากอยู่ในความรับผิดชอบของผู้รับเหมา) ซึ่งโครงการจะต้องจัดหาน้ าส าหรับ 
อุปโภค-บริโภค ห้องพัก ห้องน้ า ถังรองรับมูลฝอยซึ่งถูกสุขลักษณะให้แก่คนงาน รวมถึงการจัดสภาพแวดล้อม 
ต่างๆ ภายในบ้านพักคนงาน มิให้เป็นแหล่งเพาะเชื้อโรค หากไม่มีการจัดระบบสุขาภิบาล และการจัดการ 
สิ่งแวดล้อมท่ีดี อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพของคนงานได้ 

อย่างไรก็ดี โครงการก าหนดให้ผู้รับเหมาต้องมีการจัดการสิ่งแวดล้อมบริเวณ 
บ้านพักคนงานตามมาตรฐานบ้านพักคนงานและข้อก าหนดที่จะเป็นมาตรการในการป้องกันผลกระทบ 
ต่อชุมชนตาม “มาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารชั่วคราวส าหรับคนงานก่อสร้างและสถานรับเลี้ยงเด็กก่อน  
วัยเรียน” (มาตรฐาน ว.ส.ท.) ดังนั้นผลกระทบจากบ้านพักคนงานจะอยู่ในระดับต่ า 

(2) ผลกระทบจากโรคที่อาจเกิดต่อคนงานก่อสร้าง 

การจัดระบบสุขาภิบาลที่ไม่ถูกสุขลักษณะของบ้านพักคนงาน อาจก่อให้เกิด 
โรคต่างๆ ได้ เช่น อหิวาตกโรค โรคที่เกิดจากมีแหล่งเพาะพันธุ์ยุงชนิดต่างๆ ที่เป็นพาหะน าโรค อาทิ ไข้เลือดออก  
ไข้สมองอักเสบ หรือโรคพิษสุนัขบ้า ฯลฯ ดังนั้น เพ่ือเป็นการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสุขภาพ โครงการ 
ต้องก าหนดให้ผู้รับเหมามีการจัดการสิ่งแวดล้อมบริเวณบ้านพักคนงานตามมาตรฐานบ้านพักคนงานและ 
ข้อก าหนดที่จะเป็นมาตรการในการป้องกันผลกระทบต่อชุมชนตาม “มาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารชั่วคราว 
ส าหรับคนงานก่อสร้างและสถานรับเลี้ยงเด็กก่อนวัยเรียน” (มาตรฐาน ว.ส.ท.) นอกจากนี้ โครงการต้องก าหนดให้ 
ผู้รับเหมาดูแลสุขอนามัยของคนงาน จัดระเบียบคนงาน รวมทั้งดูแลความสะอาดภายในบ้านพักคนงาน สัตว์เลี้ยง 
ต่างๆ ตลอดจนจัดให้มีการตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข้ารับท างาน และหลังจากนั้นตรวจสุขภาพคนงานปีละ 1 ครั้ง 

 

นอกจากนี้ กิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อคนงานก่อสร้างที่เกิดขึ้น 
จากการปฏิบัติงานในขณะท างานหรือหลังจากท างานเป็นเวลานาน เนื่องจากการสัมผัสสิ่งคุกคามสุขภาพใน 
สถานที่ก่อสร้าง ได้แก่ อากาศ เสียง และสั่นสะเทือน ได้แก ่

- ฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง จากการประเมินปริมาณฝุ่นละอองจาก 
การก่อสร้างในหัวข้อ 4.5.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย พบว่า การก่อสร้างโครงการมีความเข้มข้นของฝุ่น 
ละอองไม่เกินกว่าค่ามาตรฐาน โดยคนงานจะได้รับสัมผัสเป็นระยะเวลาประมาณ 8 ชั่วโมงการท างานต่อวัน  
เนื่องจากคนงานก่อสร้างไม่ได้พักอยู่ภายในพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการแต่อย่างใด อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้น 
อาจส่งผลให้เกิดโรคระบบทางเดินหายใจจากสารก่อภูมิแพ้ เช่น โรคหอบหืด เป็นต้น 
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- ด้านเสียง และความสั่นสะเทือน จากการประเมินระดับเสียง และ 
ความสั่นสะเทือน ในหัวข้อ 4.5.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย พบว่า ค่าที่ประเมินได้ไม่เกินกว่า 
ค่ามาตรฐานที่ก าหนด อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นอาจส่งผลให้เกิดโรคประสาทหูเสื่อมจากการท างาน  
และอาจเกิดอาการผิดปกติจากความสั่นสะเทือน เฉพาะมือและแขน (Hand-Arm Vibration Syndrome:  
HAVS) 

- ด้านการยศาสตร์ของคนงานก่อสร้าง เนื่องจากคนงานก่อสร้างจะต้อง 
ท างานที่ต้องใช้ก าลังกายค่อนข้างสูง จึงอาจส่งผลให้เกิดอาการปวดเมื่อย เป็นตะคริว กล้ามเนื้อพลิก  
เอ็นกล้ามเนื้อหรือกล้ามเนื้อฉีกขาด เมื่อปัญหาเหล่านี้สะสมอาจท าให้เกิดปัญหาความผิดปกติของระบบ 
ประสาทที่ควบคุมการท างานของกล้ามเนื้อ ท าให้เกิดอาการเรื้อรังได้ 

ดังนั้น จะเห็นได้ว่าผลกระทบจากโรคที่อาจเกิดขึ้นต่อคนงานก่อสร้างสามารถ 
เกิดขึ้นได้จากหลายปัจจัย อย่างไรก็ตามโครงการได้จัดให้มีมาตรการด้านสุขภาพและการสาธารณสุข รวมทั้ง 
มาตรการด้านอาชีวอนามัย ความปลอดภัย ที่ให้ความส าคัญต่อสุขภาพและความปลอดภัยของคนงานก่อสร้าง  
รวมถึงการจัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล การควบคุมระยะเวลาในการปฏิบัติงานให้เหมาะสม ดังนั้น  
ผลกระทบจากโรคที่อาจเกิดต่อคนงานก่อสร้าง และอุบัติเหตุต่างๆ จึงอยู่ในระดับต่ า โดยโครงการได้เสนอ 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางท่ี 4.5.4-16 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-340 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.4-16 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยต่อคนงานก่อสร้าง (ระยะก่อสร้าง) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
ปัญหาสุขภาพกจิกรรม

ของโครงการ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสี่ยง/

โอกาสการสัมผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

1. ฝุ่นละอองและไอเสยี
จากเครื่องจกัรกล
และพาหนะขนส่ง
วัสดุก่อสร้างและ
รถบรรทุกดนิ 

 

- งานขุดดิน และงานปรับ
พื้นที ่
- งานโครงสร้ าง  เจาะ

เสาเข็มและงานฐานราก 
- ง า น ก่ อ ส ร้ า ง ร ะ บ บ

ส า ธ า ร ณู ป โภคและ
สุขาภิบาล 
- งานขนส่งวัสดุอุปกรณ์

ก่อสร้างและขนดิน 
- งานตกแต่งอาคาร 

จากการประเมินปริมาณมลสารทางอากาศที่เกิดจากการก่อสร้างรวมกับ 
ผลการตรวจวัดในปัจจุบัน พบว่า ในระหว่างการก่อสร้างโครงการ (กรณีประเมิน
ร่วมกับอาคารข้างเคียง) จะมีค่าความเข้มข้นของมลสารทางอากาศจากกิจกรรม
ก่อสร้างต่างๆ ที่คนงานก่อสร้างจะได้รับไม่เกินค่ามาตรฐานที่ก าหนด โดยมีค่า 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) 0.045 มก./ลบ.ม. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
0.022 มก./ลบ.ม. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 0.020 มก./ลบ.ม.  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 1.173 มก./ลบ.ม. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
0.139 มก./ลบ.ม. ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 0.009 มก./ลบ.ม. และไฮโดรคาร์บอน
ทั้งหมด (THC) 2.264 มก./ลบ.ม. 

อย่างไรก็ดี คนงานก่อสร้างจะได้รับสัมผัสมลสารเป็นระยะเวลาประมาณ  
8 ช่ัวโมงการท างานต่อวัน เนื่องจากคนงานก่อสร้างไม่ได้พักอยู่ภายในพื้นท่ีก่อสร้าง
โครงการแต่อย่างใด เมื่อเปรียบเทียบค่าความเข้มข้นของมลสารทางอากาศใน 
ระยะก่อสร้างกับค่ามาตรฐานฯ พบว่า มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานแต่อย่างใด 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย หัวข้อการป้องกัน
อันตรายจากมลพิษทางอากาศ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทท่ี 5 
ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 1.4 คุณภาพอากาศ 

 

2. เสียงจากรถบรรทุก
และเครื่องจักรกล 

 

- งานขุดดิน และงานปรบั
พื้นที ่

จากการประเมินผลกระทบด้านเสียงที่คนงานก่อสร้างอาจได้รับในกรณีที่ไม่ได้
สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง จะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานเฉลี่ยตลอด
ระยะเวลาการท างานแปดช่ัวโมง 85 เดซิเบลเอ ดังนี้ 

- งานฐานรากและงานเข็ม ที่ระยะห่าง 1-10 เมตร จากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้าง
จะได้รับระดับเสียงรวม 87.1-107.1 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ)  

จากการประเมินข้างต้น พบว่า เมื่อคนงานก่อสร้างท างานที่ระยะใกล้อุปกรณ์
ก่อสร้างที่ระยะห่างประมาณ 1-10 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงเกิน
ค่ามาตรฐานเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างานแปดช่ัวโมง 85 เดซิเบลเอ แต่เมื่ออยู่ที่
ระยะห่างจากอุปกรณ์ก่อสร้างประมาณ 15 เมตร จะได้รับค่าระดับเสียงไม่เกินค่า
มาตรฐานฯ 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย หัวข้อการป้องกัน
อันตรายจากเสียงดัง เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 
5.1-3 หัวข้อ 1.5 เสียง 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-341 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.4-16 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยต่อคนงานก่อสร้าง (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
ปัญหาสุขภาพกจิกรรม

ของโครงการ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสี่ยง/

โอกาสการสัมผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

3. เสียงจากเครื่องจักร 
 
 

- งานโครงสร้างเจาะ
เ ส า เ ข็ ม แ ล ะ ง า น
รากฐาน 

 

จากการประเมินผลกระทบด้านเสียงที่คนงานก่อสร้างอาจได้รับในกรณีที่ไม่ได้ 
สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง จะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานเฉลี่ยตลอดระยะเวลา
การท างานแปดช่ัวโมง 85 เดซิเบลเอ ดังนี้ 

- งานโครงสร้างอาคาร ที่ระยะห่าง 1-5 เมตร จากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้าง 
จะได้รับระดับเสียงรวม 90.1-104.0 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ)  

จากการประเมนิข้างตน้ พบว่า เมื่อคนงานก่อสร้างท างานที่ระยะใกล้อุปกรณ์ก่อสรา้ง
ที่ระยะห่างประมาณ 1-5 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน
เฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างานแปดช่ัวโมง 85 เดซิเบลเอ แต่เมื่ออยู่ที่ระยะห่างจาก
อุปกรณ์ก่อสร้างประมาณ 10 เมตร จะได้รับค่าระดับเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานฯ 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย หัวข้อผลกระทบ
ด้านเสียงต่อคนงานได้แสดงรายละเอียดไว้ในหัวข้อที่ 2 เสียงจากรถบรรทุกและ
เคร่ืองจักรกล (ขุดดิน และงานปรับพ้ืนที่) แล้ว 

 

- งานก่ อสร้ างระบบ
สาธารณูปโภค และ
สุขาภิบาล 

จากการประเมินผลกระทบด้านเสียงที่คนงานก่อสร้างอาจได้รับในกรณีที่ไม่ได้สวม
ใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง จะได้รับค่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานเฉลี่ยตลอดระยะเวลา 
การท างานแปดช่ัวโมง 85 เดซิเบลเอ ดังนี้ 

- งานโครงสร้างอาคาร ที่ระยะห่าง 1-5 เมตรจากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้างจะได้รับ
ระดับเสียงรวม 87.0-102.0 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ)  

- งานตกแต่งและเก็บงาน ที่ระยะห่าง 1-5 เมตรจากอุปกรณ์ คนงานก่อสร้างจะ
ได้รับระดับเสียงรวม 91.0-104.0 เดซิเบลเอ (≥ 85 เดซิเบลเอ)  

จากการประเมินข้างต้น พบว่า เมื่อคนงานก่อสร้างท างานท่ีระยะใกล้อุปกรณ์
ก่อสร้างที่ระยะห่างประมาณ 1-5 เมตร คนงานก่อสร้างจะได้รับค่าระดับเสียงเกิน 
ค่ามาตรฐานเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการท างานแปดช่ัวโมง 85 เดซิเบลเอ แต่เมื่ออยู่ที่
ระยะห่างจากอุปกรณ์ก่อสร้างประมาณ 10 เมตร จะได้รับค่าระดับเสียงไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานฯ 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

4. ความสั่นสะเทือนจาก
ก า ร ท า ง า น ขอ ง
เครื่องจักร 

- งานโครงสร้าง เจาะ
เสาเข็มและงานฐานราก 

ในการก่อสร้างของโครงการผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจะเกิดจากการ
ก่อสร้างฐานรากและเสาเข็มนั้น โดยใช้ระบบเสาเข็มเป็นเสาเข็มคอนกรีตเสริมเหล็ก
อัดแรง ติดตั้งด้วยวิธีการกดเสาเข็มด้วยแรงดันไฮดรอลิค (Push-in piling) โดยมี
จ านวนเสาเข็มทั้งหมด 685 ต้น โดยคนงานก่อสร้างเป็นผู้ได้รับผลกระทบ จากรถขุด 
รถแทรกเตอร์ สว่าน เครื่องเจาะกระแทก ซึ่งเมื่อคนงานได้รับผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือนเป็นเวลานานอาจก่อให้เกิดโรคจากการสั่นสะเทือนได้ เช่น กลุ่มอาการ
ผิดปกติจากความสั่นสะเทือน โดยเฉพาะมือและแขน เป็นต้น 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย หัวข้อการป้อง
อันตรายจากแรงสั่นสะเทือน เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 
ตารางที ่5.1-3 หัวข้อ 1.6 ความสั่นสะเทือน 

 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-342 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.4-16 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยต่อคนงานก่อสร้าง (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
ปัญหาสุขภาพกจิกรรม

ของโครงการ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสี่ยง/

โอกาสการสัมผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

5. อุบัติเหต ุ - งานขุดดิน และงานปรับ
พื้นที ่

- งานโครงสร้างเจาะเสาเข็ม
และงานฐานราก 

-  ง า น ก่ อ ส ร้ า ง ร ะ บ บ
ส า ธ า ร ณู ป โ ภ ค  แ ล ะ
สุขาภิบาล 

- งานขนส่ งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

- งานตกแต่งอาคาร 

งานโครงสร้างอาคารและสถาปัตยกรรม เช่น การเตรียมเหล็ก/เทคอนกรีต/
การก่อฉาบ การขนย้ายวัสดุสิ่งของ การติดตั้งเครื่องจักร การใช้อุปกรณ์ไฟฟ้า เช่น 
งานเช่ือม งานตัด งานเจาะ และการติดตั้งแบบ เป็นต้น อาจจะก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 
ดังนี้  

- อันตรายในการใช้เครื่องมือหรือเครื่องจักรกล โดยเฉพาะการติดตั้ง
เครื่องจักรกลที่ต้องมีการติดตั้งและต้องควบคุมดูแลโดยวิศวกร และการใช้
เครื่องมือหรือเครื่องจักรกลที่ไม่ถูกต้องตามก าหนด 

- ไฟฟ้าลัดวงจร/ไฟดูด/ไฟช็อตการพลัดตกจากที่สูง/นั่งร้าน 
งานระบบสาธารณูปโภคและงานตกแต่ง อาทิเช่น การเตรียมงาน และ 

การขนย้ายวัสดุอุปกรณ์ เ ช่น อิฐก่อด้วยปั้นจั่น งานติดตั้ งอุปกรณ์ไฟฟ้า 
เครื่องปรับอากาศ งานทาสี งานก่อฉาบปูน เป็นต้น อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุดังนี้ 
- เกิดการชน/การกระแทก/บีบ/ทับ  
- การพลัดตกจากที่สูงหรือนั่งร้าน 
- ไฟฟ้าหรือสารเคมีรั่ว  
- การสะดุด/หกลม้/ลื่นลม้ 
 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2) 

ปานกลาง  
(2x2=4) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอุบัตเิหต ุเพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 4.5 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย โดยมีมาตรการ
ที่ส าคัญ ดังนี ้

1) จัดให้มีข้อบังคับและคู่มือว่าด้วยความปลอดภัยในการท างานไว้ประจ าในหน่วย
ก่อสร้าง 

2) การกระท าใดๆ ในกิจกรรมที่เห็นว่าเกิดอันตรายให้วิศวกรควบคุมเป็นผู้พิจารณา
ก่อนตัดสินใจด าเนินการก่อสร้าง 

3) แต่งตั้งหัวหน้าคนงาน เพื่อดูแลความปลอดภัยในการท างานของคนงานในแต่ละ
ส่วนงาน จัดอบรมคนงานก่อสร้างใหม่หรือย้ายมาจากหน่วยงานก่อสร้างอื่น 

4) จัดท าแผนปฏิบัติงาน ส าหรับเหตุฉุกเฉินและการปฐมพยาบาลประจ าไว้ที่หน่วย
ก่อสร้าง 

5) จัดวางผังบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เหมาะสม เป็นสัดส่วนเพื่อให้เกิดความเป็น
ระเบียบเรียบร้อย และสะดวกในการควบคุมดูแล 

6) จัดให้มีการรักษาความสะอาดในพื้นที่ก่อสร้าง โดยต้องจัดเก็บวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างให้เรียบร้อยหลังเลิกงานทุกวันและท าความสะอาดพื้นที่โดยรอบ
โดยเฉพาะถนนที่ใช้เป็นทางเข้าออกพื้นที่ก่อสร้าง 

7) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างานระดับวิชาชีพ (จป.วิชาชีพ) เพื่ อ
ควบคุมดูแลด้านความปลอดภัยของสถานที่ และคนงานก่อสร้างและต้องมี
คุณสมบัติสอดคล้องตามกฎกระทรวงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการ
ท างาน บุคลากร หน่วยงาน หรือคณะบุคคล เพื่อด าเนินการด้านความปลอดภัย 
ในสถานประกอบกิจการ พ.ศ.2565 และกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการ
บริหารจัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อม
ในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ.2564 

6. สิ่งคุกคามด้านเหตุ
ร าคาญ 

- งานขุดดิน และงานปรับ
พื้นที ่

- งานโครงสร้างเจาะเสาเข็ม
และงานฐานราก 

-  ง า น ก่ อ ส ร้ า ง ร ะ บ บ
ส า ธ า ร ณู ป โ ภ ค  แ ล ะ
สุขาภิบาล 

- งานขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างและรถบรรทุกดิน 

- งานตกแต่งอาคาร 

กิจกรรมการก่อสร้างซึ่งก่อให้เกิด ฝุ่น ควัน ที่เกิดจากรถบรรทุกและเครื่องจกัร 
และเสียงที่เกิดจากการก่อสร้างและเสียงตะโกนคุยกันของคนงานก่อสร้าง  
อาจรบกวนท าให้เกิดความเครียด หรือความร าคาญ นอกจากนี้ ยังมีความกังวลใจ
และรู้สึกไม่ปลอดภัยเนื่องจากมีคนงานก่อสร้างเข้ามาอยู่ในบริเวณใกล้เคียง  

 
 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการฯ เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 
ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 4.6 สุขภาพและการสาธารณสุข 
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ตารางท่ี 4.5.4-16 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยต่อคนงานก่อสร้าง (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้
เกิดปัญหาสุขภาพ 

มลพิษหรือสิ่งที่ท าให้เกิด
ปัญหาสุขภาพกจิกรรม

ของโครงการ 
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 
มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสี่ยง/

โอกาสการสัมผัส 
ความรุนแรงของ

ผลกระทบ 
ระดับของ
ผลกระทบ 

7 .  มู ลฝอยจากการ
ก่อสร้าง 

- งานโครงสร้างเจาะเสาเขม็
และงานฐานราก 

-  ง า น ก่ อ ส ร้ า ง ร ะ บ บ
ส า ธ า ร ณู ป โ ภ ค  แ ล ะ
สุขาภิบาล 

 

ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากเศษวัสดุก่อสร้าง และกิจกรรมคนงาน ในระยะก่อสร้าง
คาดว่าจะเกิดขึ้นประมาณ 922.34 ตัน และ 127.31 กิโลกรัม/วัน หากไม่มี 
การจัดการ อย่างถูกหลักอนามัยสิ่งแวดล้อมหรือจัดถังรองรับมูลฝอยไว้ไม่เพียงพอ 
จะส่งผลกระทบให้เกิดขยะมูลฝอยตกค้าง เป็นแหล่งเพาะพันธุ์เช้ือโรค และเกิด 
ความไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยของพื้นที่ก่อสร้างและเกิดทัศนอุจาดต่อผู้พบเห็น 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านการจัดการมูลฝอย เพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 3.4 การจัดการมูลฝอย 

 

8. น้ าเสียและสิ่งปฏิกูล
จากคนงานก่อสร้าง 

- งานโครงสร้างเจาะเสาเขม็
และงานฐานราก 

-  ง า น ก่ อ ส ร้ า ง ร ะ บ บ
ส า ธ า ร ณู ป โ ภ ค  แ ล ะ
สุขาภิบาล 

 

น้ าเสียและปฏิกูลที่เกิดขึ้นจากคนงานก่อสร้าง ในพื้นที่ก่อสร้าง คาดว่าจะเกิดขึ้น
ประมาณ 12.5 ลู กบาศก์ เมตร/วัน โครงการหากไม่มี การจั ดการอย่ าง 
ถูกหลักอนามัยสิ่งแวดล้อมหรือไม่มีระบบบ าบัดน้ าเสียหรือระบบบ าบัดน้ าเสีย 
มีประสิทธิภาพไม่เพียงพอ อาจเป็นแหล่งเพาะพันธุ์เช้ือโรค ส่งกลิ่นเหม็นรบกวน
ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 

ปานกลาง 
(2) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า 
(1x2=2) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านการบ าบัดน้ าเสียและสิ่งปฏิกูล เพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทท่ี 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 3.2 การบ าบัดน้ าเสียและ 
สิ่งปฏิกูล  

 

9. พาหะน าโรค -  ง า น โ ค ร ง ส ร้ า ง เ จ า ะ
เ ส า เ ข็ ม แ ล ะ ง า น 
ฐานราก 

-  ง า น ก่ อ ส ร้ า ง ร ะ บ บ
ส า ธ า ร ณู ป โ ภ ค  แ ล ะ
สุขาภิบาล 

 

การจัดระบบสุขาภิบาลที่ไม่ถูกสุขลักษณะของพื้นที่ก่อสร้าง เช่น มีน้ าขัง 
ในภาชนะต่างๆ มีการระบายน้ าเสียและขังอยู่ในพื้นที่ก่อสร้าง มีการกองขยะมูลฝอย
หรือมีแอ่งน้ าขังอยู่ในพื้นที่ก่อสร้าง เป็นต้น อาจเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ยุงชนิดต่างๆ ที่
เป็นพาหะน าโรคไข้เลือดออก ไข้สมองอักเสบ หรือพาหะน าโรคติดต่ออื่นๆ ฯลฯ มาสู่
คนงาน ส่งผลให้เกิดการเจ็บป่วยต่อสุขภาพและอาจสูญเสียชีวิตได้หากไม่ได้รับการ
รักษาที่เหมาะสม 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านสุขภาพและการสาธารณสุข เพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ไว้ ในบทที่  5 ตารางที่  5.1-3 หัวข้อ 4.6 สุขภาพและ 
การสาธารณสุข  
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4.5.4.3 ระยะด าเนินการ 
ในระยะด าเนินการ ซึ่งเป็นกิจกรรมการพักอาศัยของผู้พักอาศัยในโครงการ ซึ่งเป็นการพัก

อาศัยในโครงการระยะยาวผลกระทบต่อความปลอดภัยที่อาจเกิดต่อผู้พักอาศัย มีดังนี้ 

(1) อุบัติเหตุของพนักงาน/คนงานในโครงการ 

อุบัติเหตุหรือเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นระหว่างการปฏิบัติงานภายในโครงการ อาจสร้าง 
ความเสียหายได้อย่างไม่คาดหมายและเมื่อเกิดขึ้นแล้วจะมีผลกระทบต่อการท างาน ทรัพย์สินและบุคคล  
ความปลอดภัย คือ สิ่งส าคัญที่ผู้ปฏิบัติงานจะต้องค านึงถึงเสมอในระหว่างการปฏิบัติงาน โดยเฉพาะ 
การท างานบนที่สูง พ้ืนที่ที่มีความลาดชัน การท าความสะอาดถังเก็บน้ าใต้ดิน หรือแม้แต่การซ่อมบ ารุง  
ระบบบ าบัดน้ าเสียที่อยู่ใต้ดิน ซึ่งมีความเสี่ยงสูงหากการป้องกันไม่รัดกุมเพียงพออาจก่อให้เกิดอันตราย และ
ความเสียหายต่อผู้ปฏิบัติงานได้ 

เพ่ือให้พนักงานรวมถึงเจ้าหน้าที่รักษาได้ทราบถึงบทบาทหน้าที่และตระหนักถึง 
ความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน โครงการจึงก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยจัด  
ให้มีการอบรมให้ความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องก่อนเข้าปฏิบัติงาน การติดตามประเมินผลพฤติกรรมในการท างาน 
ของพนักงาน สภาพแวดล้อมสถานที่ท างาน และโดยวิธีปกป้อง (Active หรือ Protection) ได้แก่ การสวมใส่ 
อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลในขณะท างาน และจัดให้มีเจ้าหน้าที่ที่มีความรู้ความช านาญการ คอยดูแล 
และควบคุมการปฏิบัติที่มีความเสี่ยงอย่างใกล้ชิด 

(2) อุบัติเหตุจากรถยนต์ 
อุบัติเหตุจากการขับขี่ยานยนต์ของผู้พักอาศัยภายในโครงการ โดยเฉพาะในทางเดินรถ 

ด้านหน้าอาคารและบริเวณทางเข้า-ออกโครงการ เป็นจุดที่มีความเสี่ยงต่ออุบัติเหตุ จึงก าหนดมาตรการ 
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

- จัดให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัย คอยอ านวยความสะดวกในการเดินรถภายใน 
โครงการ บริเวณทางเข้า-ออกโครงการ และบริเวณที่จอดรถของโครงการเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการเดินรถ 
จัดท าเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางแบ่งช่องจราจรการเดินรถ รวมทั้งป้ายต่างๆ ภายในโครงการให้ชัดเจน  
เพ่ือไม่ให้ผู้ขับขี่เกิดความสับสน ท าให้สามารถเดินรถได้อย่างปลอดภัย 

(3) อุบัติเหตุการพลัดตกจากที่สูง 
 การพลัดตกจากที่สูง สามารถเกิดขึ้นต่อบุคคลที่อยู่ในสภาวะที่ไม่สามารถควบคุมตัวเอง

ได้ตามฐานานุรูปของบุคคล เช่น ผู้เยาว์อายุน้อยกว่า 10 ปี ผู้เสมือนไร้ซึ่งความสามารถด้านภูมิปัญญา ซึ่งต้องมี 
ผู้อภิบาลดูแลอย่างใกล้ชิด เนื่องจากบุคคลกลุ่มนี้ไม่สามารถใช้วิจารณญาณได้อย่างสมบูรณ์ และมีความตระหนัก 
ถึงอุบัติภัยน้อย ส าหรับผู้ที่ไม่สามารถควบคุมตนเองได้ชั่วคราว เช่น ผู้มึนเมาเนื่องจากดื่มสุรา หรือเสพยาเสพติด  
ผู้อยู่ในภาวะซึมเศร้าหรือมีอาการเครียดในระดับมีอาการผิดปกติ ซึ่งพ านักอยู่ล าพังอาจประสบอุบัติเหตุ  
พลัดตกจากที่สูงได้เช่นกัน ซึ่งการพลัดตกจากที่สูงเป็นอันตรายถึงแก่ชีวิต จึงก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 
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- จัดท าเอกสารเผยแพร่ รณรงค์ในด้านความปลอดภัย โดยระบุภัยจากการพลัดตกจากที่สูง 
ในเอกสารเผยแพร่ และรณรงค์ให้ผู้พักอาศัยมีความตระหนักถึงภัยที่อาจเกิดจากการพลัดตกจากท่ีสูง พร้อมทั้ง 
ให้ข้อแนะน า เช่น ไม่ปล่อยเด็กอายุต่ ากว่า 10 ปี หรือผู้บกพร่องทางสติปัญญาพักอยู่ในห้องเพียงล าพัง  

- ติดตั้งกล้องวงจรปิด บริเวณแนวรั้ว โดยมีมุมกล้องยกเป็นมุมเงย เพ่ือมองเห็นพ้ืนที่  
ด้านข้างอาคารตลอดแนว แต่มุมกล้องไม่รุกล้ าความเป็นส่วนตัวของห้องพักแต่ละห้อง เพ่ือเฝ้าระวังความปลอดภัย 
ในชีวิตและทรัพย์สิน และเฝ้าระวังบุคคลที่มีความเสี่ยงต่อการพลัดหล่นจากระเบียงห้องพัก 

ทั้งนี้ โครงการได้จัดให้มีมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ที่ให้ความส าคัญต่อสุขภาพ
และความปลอดภัยของพนักงานโครงการ โดยจ าแนกตามประเภทของกลุ่มพนักงาน ดังนั้น ผลกระทบจากโรค
ที่อาจเกิดต่อพนักงานโครงการ และอุบัติเหตุต่างๆ จึงอยู่ในระดับต่ า โดยโครงการได้เสนอมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมดังตารางท่ี 4.5.4-17 
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ตารางท่ี 4.5.4-17 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยต่อพนักงานโครงการ (ระยะด าเนินการ) 

กิจกรรมของโครงการ อุบัติเหตุ/โรคจากการท างาน อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 

มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสี่ยง/ 
โอกาสการสัมผัส 

ความรุนแรงของ
ผลกระทบ 

ระดับของ
ผลกระทบ 

1. งานปรับปรุง  
งานซ่อมบ ารุง 

1) อุบัติเหตุจากการท างาน  
- การตกจากท่ีสูง 
- การท างานในที่อับอากาศ หรือมี 

การระบายอากาศที่ไม่ดีพอ 
- ได้รับบาดเจ็บจากการใช้เครื่องมือ 

หรืออุปกรณ์ที่ช ารุด หรือขาดความ
ระมัด ระวัง 

- ได้รับบาดเจ็บจากการท างานในที่
แสงสว่าง ไม่เพียงพอ 

- การถูกของมีคมบาด  
2) โรคจากการท างาน 

- โรคระบบทางเดินหายใจและ
ภูมิแพ้  

- โรคผิวหนัง  

1) อุบัติเหตุจากการท างาน  
- การตกจากที่สูง เนื่องจากการท างานในที่สูงแล้วไม่ใช้

อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล หรือนั่งร้านที่รับ
น้ าหนักไม่ไหว 

- การหมดสติจากการท างานในที่อับอากาศ หรือมี 
การระบายอากาศท่ีไม่ดีพอ 

- การใ ช้ เครื่ อ งมื อ  หรื ออุ ปกรณ์ที่ ช ารุ ดหรื อขาด 
ความระมัดระวังในการใช้เครื่องมือ หรืออุปกรณ์ใน 
การปฏิบัติงาน อาจท าให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

- ได้รับบาดเจ็บจากการท างานในที่แสงสว่างไม่เพียงพอ 
- ถูกของมีคมบาด เนื่องจากขาดความระมัดระวังใน 

การปฏิบัติงาน 
2) โรคจากการท างาน 

- โรคระบบทางเดินหายใจและภูมิแพ้ จากการได้รับฝุ่น
ละอองจากการซ่อมบ ารุงถนน หรือการสูดดมกลิ่นสี 
จากการทาสีอาคาร 

- โรคผิวหนัง การแพ้ฝุ่นละอองหรือสารเคมีที่ ใ ช้ใน 
การท างาน 

ปานกลาง  
(2) 

ต่ า  
(1) 

ต่ า  
(2x1=2) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย เพื่อป้องกันและ 
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 5.4 อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย โดยมีมาตรการที่ส าคัญ ดังนี ้

1) ในกรณีที่มีการซ่อมบ ารุงหรือท าความสะอาดถังเก็บน้ า ระบบบ าบัดน้ าเสีย 
หรือบ่อหน่วงน้ า ท่ีใช้ระยะเวลายาวนานกว่าปกติ ต้องจัดให้มีพัดลมระบาย
อากาศชนิดเคลื่อนที่ได้และท่อลมส าหรับน าอากาศจากภายนอกเข้าสู่ภายในถัง
เพื่อให้มีอากาศเพียงพอส าหรับปฏิบัติงานได้ 

2) จัดท าเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางแบ่งช่องจราจรการเดนิรถ รวมทั้งป้ายเตือน
ภายในโครงการให้ชัดเจน เพื่อไม่ให้ผู้ขับข่ีเกิดความสับสน ท าให้สามารถเดินรถ
ได้อย่างปลอดภัย 

3) ติดตั้งไฟฟ้าบริเวณที่มีการท างานให้สว่างเพียงพอและสามารถมองเห็นได้ชัดใน
เวลากลางคืน 

4) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย รองเท้าแข็ง ถุง
มือ สายหรือเชือกช่วยชีวิตและเข็มขัดนิรภัย และก าชับคนงานให้สวมใส่
อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลตลอดระยะ เวลาที่มีการท างาน 

5) จัดหาอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลที่เหมาะสมตามประเภทงานท่ีท าและ
กวดขันให้คนงานก่อสร้างต้องใช้ชุดหน้ากากป้องกันสารพิษ ถุงมือยาง  
ที่ป้องกันอันตรายจากสารเคมีที่กระเด็น รองเท้าพื้นยางหุ้มส้น เมื่อต้องท างาน
ที่สัมผัสสารเคมีที่เป็นพิษสะสม 

2. งานท าความสะอาด 1) อุบัติเหตุจากการท างาน  
- การลื่น หกล้ม 
- ได้รับบาดเจ็บจากการใช้เครื่องมือ 

หรืออุปกรณ์ที่ช ารุด หรือขาดความ
ระมัดระวัง 

2) โรคจากการท างาน 
- โรคระบบทางเดินหายใจและ

ภูมิแพ้  
- โรคผิวหนัง 

1) อุบัติเหตุจากการท างาน  
- การลื่น หกล้ม จากการขาดความระมัดระวังใน 

การปฏิบัติงาน 
- การใช้เครื่องมือ หรืออุปกรณ์ที่ช ารุดหรือขาดความ

ระมัดระวั ง ในการใ ช้ เครื่ อ งมื อ  หรื ออุปกรณ์ ใน 
การปฏิบัติงาน อาจท าให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

2) โรคจากการท างาน 
- โรคระบบทางเดินหายใจและภูมิแพ้ จากการสูดดม

สารเคมีที่ใช้ในการท าความสะอาด 
- โรคผิวหนัง การแพ้สารเคมีที่ใช้ในการท างาน 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย เพื่อป้องกันและ 
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 5.4 อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย ดังแสดงไว้ในหัวข้อที่ 1 งานปรับปรุงและซ่อมบ ารุง 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 
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ตารางท่ี 4.5.4-17 การประเมินและจัดล าดับความส าคัญของผลกระทบด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยต่อพนักงานโครงการ (ระยะด าเนินการ) (ต่อ) 

กิจกรรมของโครงการ อุบัติเหตุ/โรคจากการท างาน อุบัติเหตุ/ผลกระทบต่อสุขภาพ 
ความเสี่ยงของการเกิดผลกระทบต่อสุขภาพ 

มาตรการลดความเสี่ยง/ลดผลกระทบทางสุขภาพ โอกาสเสี่ยง/โอกาส
การสัมผัส 

ความรุนแรงของ
ผลกระทบ 

ระดับของ
ผลกระทบ 

3. งานรักษาความ
ปลอดภัย 

 

1) อุบัติเหตุจากการท างาน  
- การเฉี่ยว ชน จากผู้ขับขี่ภายในโครงการ 

2) โรคจากการท างาน 
- โรคระบบทางเดินหายใจและภูมิแพ้ จากการ

สูดฝุ่นละอองและมลสารทางอากาศที่ระบาย
จากรถยนต์ที่สัญจรภายในโครงการ 

1) อุบัติเหตุจากการท างาน  
- การถูกเฉี่ยว ชน เนื่องจากความประมาทและไม่

ระมัดระวังในการขับขี่ยานพาหนะ ของผู้ขับขี่
ภายในโครงการ 

2) โรคจากการท างาน 
- โรคระบบทางเดินหายใจและภูมิแพ้ จากการสูดฝุ่น

ละอองและมลสารทางอากาศที่ระบายจากรถยนต์ที่
สัญจรภายในโครงการ 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย เพื่อป้องกันและ 
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทท่ี 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 5.4 อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย ดังแสดงไว้ในหัวข้อที่ 1 งานปรับปรุงและซ่อมบ ารุง 

 

4. งานธุรการ 
 

1) โรคจากการท างาน 
- โรคระบบทางเดินหายใจและภูมิแพ้  

1) โรคจากการท างาน 
- โรคระบบทางเดินหายใจและภูมิแพ้ เนื่องจากสภาพ 

แวดล้อมภายในอาคารที่ ไ ม่ เหมาะสม หรื อ 
การระบายอากาศท่ีไม่ดี ซึ่งอาจเป็นแหล่งสะสมเช้ือ
โรคในอาคาร ซึ่งก่อให้ เกิดความเสี่ยงต่อโรคระบบ
ทางเดินหายใจของผู้ที่ปฏิบัติงานภายในอาคาร 

ต่ า  
(1) 

ต่ า 
(1) 

ต่ า  
(1x1=1) 

ที่ปรึกษาได้เสนอมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย เพื่อป้องกันและ 
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ไว้ในบทท่ี 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 5.4 อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย ดังแสดงไว้ในหัวข้อที่ 1 งานปรับปรุงและซ่อมบ ารุง 
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4.5.5 ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ 
 

  4.5.5.1 ระยะรื้อถอน และก่อสร้าง  
การก่อสร้างโครงการ มีระยะเวลา ประมาณ 16 เดือน โดยจะมีการท างานของคนงาน 

เครื่องจักร และการขนส่งวัสดุอุปกรณ์เข้าออกพ้ืนที่ก่อสร้าง ก่อสร้าง โดยพื้นที่ก่อสร้างจะมีรั้วทึบชั่วคราวสูง 6 
เมตร เป็นฉากก าบังสายตา และช่วงประตูทางเข้าออกชั่วคราว จัดท าเป็นประตูผ้าใบเลื่อนที่เปิดเฉพาะช่วงรถ
เข้า-ออกโครงการ ท าให้มองไม่เห็นกิจกรรมที่ระดับพ้ืนดิน ส าหรับส่วนงานก่อสร้างอาคารซึ่งต้องมีการก่อสร้าง
นั่งร้านรอบอาคารก่อสร้าง ส่วนนอกของนั่งร้านติดตั้งตาข่ายบังลม ซึ่งช่วยลดผลกระทบด้านกายภาพ และช่วย
ลดผลกระทบด้านทัศนียภาพ เมื่อพิจารณาขอบเขตการมองเห็นพ้ืนที่โครงการ พบว่า พ้ืนที่โครงการตั้งอยู่
บริเวณถนนมิตรภาพ ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น สภาพพ้ืนที่โดยรอบส่วนใหญ่ เป็น
บ้านพักอาศัย สถานประกอบการ อาคารอยู่อาศัยรวม และพ้ืนที่ว่าง ประกอบกับในระหว่างการก่อสร้างมีการ
ปิดคลุมภายนอกอาคารโครงการตลอดความสูงอาคาร ซึ่งช่วยลดผลกระทบด้านทัศนียภาพของอาคารโครงการ
กับบริเวณข้างเคียงโดยรอบ ส่วนการมองเห็นโครงการในระยะใกล้ต้องเป็นการมองในมุมเงยเพ่ือให้พ้นแนวรั้ว
โครงการที่สูง 6 เมตร เป็นมุมมองที่ไม่เป็นสภาพการมองตามปกติ ดังนั้น ผลกระทบต่อทัศนียภาพของ
โครงการในระยะก่อสร้างจึงเป็นผลกระทบในระดับต่ า 
 

4.5.5.2 ระยะด าเนินการ 
 

(1) ผลกระทบด้านคุณค่าความงามของอาคาร 

อาคารของโครงการ มีรูปแบบทางสถาปัตยกรรมที่มีหลักในการออกแบบ โดยมี
ส่วนประกอบของ “เฮือนเกย” ซึ่งเป็นรูปแบบเรือนในวิถีชีวิตของชาวอีสาน โดยที่น าเอาส่วนที่เรียกว่า “เกย” 
เข้ามาใช้ในการออกแบบ คือ การยื่นชานออกมาให้ได้มากที่สุด เพ่ือใช้เป็นบริเวณพ้ืนที่ส่วนกลาง เป็นพ้ืนที่ขนาด
ใหญ่ที่ให้ผู้อยู่อาศัยเข้ามาใช้พ้ืนที่ร่วมกัน มีปฏิสัมพันธ์ซึ่งกันและกัน ตามวิถีของชาวอีสาน พร้อมกับออกแบบให้
บริเวณพ้ืนที่ “เกย” มีความสูงโปร่ง เพ่ือให้สอดคล้องกับลักษณะการใช้พื้นที่ “ใต้ถุนเรือน” ที่พบเห็นได้ในเรือน
อาศัยของทางภาคอีสาน 

นอกจากนี้ ส่วนโครงสร้างอาคารออกแบบเป็นผนังก่ออิฐฉาบปูน ทาสี มีราวกันตกเหล็ก
ของอาคาร และจัดให้ส่วนช่องเปิดของห้องพักแต่ละห้อง จะติดตั้งกระจกลามิเนต สี Euro Grey ซึ่งได้ค านึงถึง
ค่าการสะท้อนแสงตามกฎกระทรวงก าหนดวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างอาคารประเภทควบคุมการใช้ พ.ศ.2566  
โดยลักษณะของอาคารมีรูปลักษณ์กลมกลืนไปกับอาคารใกล้เคียงที่ส่วนใหญ่เป็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัย
รวม สถานประกอบการ และพ้ืนที่ว่าง เมื่อมองโดยการกวาดสายตาผ่านจึงไม่สะดุดตาเป็นพิเศษหรือมีความรู้สึก 
ในเชิงลบจึงไม่มีผลกระทบด้านคุณค่าความงามของอาคารทั้งในเชิงบวกและเชิงลบ 
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(2) ผลกระทบต่อทัศนียภาพ 
 

(2.1) มุมมองจากพื้นที่โดยรอบโครงการ 

เมื่อพิจารณาขอบเขตการมองเห็นพื้นที่โครงการ โครงการหลักท่ีสามารถมองเห็น 
ได้แก่ อาคาร สูง 8 ชั้น จ านวน 2 อาคาร อาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร และอาคาร 
พักมูลฝอย สูง 1 ชั้น จ านวน 1 อาคาร โดยอาคารชุดพักอาศัยมีความสูงจากระดับพ้ืนดินที่ก่อสร้างจนถึงระดับพื้น
ชั้นหลังคา เท่ากับ 22.95 เมตร และระดับสูงสุดของอาคารเท่ากับ 26.60 เมตร  มีพ้ืนที่อาคารรวมของอาคารชุด
พักอาศัย อาคาร A และ B เท่ากับ 7,989.50 และ 7,162.50 ตารางเมตร ตามล าดับ และมีพ้ืนที่อาคารรวมทั้ง
โครงการ เท่ากับ 15,874.96 ตารางเมตร สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่ตั้งโครงการเป็นพ้ืนที่ดินว่างเปล่า มีกองเศษวัสดุ
รอการขนย้ายและส านักงานขาย สูง 3 ชั้น จ านวน 1 อาคาร สภาพพ้ืนที่โดยรอบโครงการ มีการใช้ประโยชน์เป็น
บ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม สถานประกอบการ และพ้ืนที่ว่าง ทั้งนี้ ที่ปรึกษาฯ ได้ประเมินด้านทัศนียภาพ
โครงการ จากภาพถ่ายในมุมมองต่างๆ รอบพ้ืนที่โครงการ เพ่ือน าไปประเมินผลกระทบด้านทัศนียภาพ แสดงดัง
รูปที่ 4.5.5-1 ถึง รูปที่ 4.5.5-16 

จากการประเมินผลกระทบด้านทัศนียภาพ โดยการซ้อนภาพจ าลองของอาคาร
โครงการกับสภาพพ้ืนที่โดยรอบตามมุมมองต่างๆ โดยรอบพ้ืนที่ตั้งโครงการ พบว่า ในภาพรวมภายหลังพัฒนา
โครงการ ทัศนียภาพที่เกิดขึ้นจะเห็นอาคารโครงการเด่นอยู่ในพ้ืนภาพ จึงท าให้เกิดความรู้สึกถึงความแตกต่าง
กับทัศนียภาพก่อนพัฒนาโครงการ อย่างไรก็ตาม อาคารที่อยู่ใกล้เคียงโครงการจะมีบางส่วนที่มาบดบังมุมมอง
ของอาคารโครงการ ภายหลังการพัฒนาโครงการมุมมองจากพ้ืนที่โดยรอบโครงการเมื่อมองมายังโครงการ 
จึงมีบางมุมที่ถูกดูดกลืนประกอบกับบริเวณใกล้เคียงที่ตั้งโครงการยังมีโครงการที่อยู่ในระหว่างการก่อสร้าง  
ซึ่งเป็นอาคารชุดพักอาศัย และเป็นอาคารสูงเช่นเดียวกัน ดังนั้ น ผลกระทบด้านทัศนียภาพจึงอยู่ ใน 
ระดับต่ าถึงปานกลาง 
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รูปที่ 4.5.5-1 มุมมองจากทางทิศเหนือบริเวณสถานีบริการน้ ามันเอสโซ่ ซี.เอส.เค เซอร์วิส ไปยังพ้ืนที่โครงการ

มุมมองจากทิศเหนือ  (บริเวณหน้าบริษัท เอ็กซ์ททรัม เคมีคอล จ ากัด) 
    มุมมองจากด้านทิศเหนือ บริเวณหน้าบริษัท เอ็กซ์ททรัม เคมีคอล จ ากัด ไปยังที ่ตั ้ง
โครงการ ระยะทางประมาณ 40 เมตร (D:H = 1) มองเห็นอาคารพาณิชย์ แนวต้นไม้และ 
แนวถนน ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคาร
พาณิชย์ แนวต้นไม้และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการบางส่วน ได้ตั ้งแต่ชั ้นที่ 4  
จนถึงชั้นที่ 8 ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จะเห็นอาคารโครงการบางส่วน จึงเกิดความแตกต่าง 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

มุมมองจากทิศเหนือ (บริเวณสถานีบริการน้ ามันเอสโซ่ ซี.เอส.เค เซอร์วิส) 
    มุมมองจากด้านทิศเหนือ บริเวณทางสถานีบริการน้ ามันเอสโซ่ ซี.เอส.เค เซอร์วิส ไปยัง
ที่ตั้งโครงการ ระยะห่างประมาณ 50 เมตร (D:H = 1.9) มองเห็นอาคารพาณิชย์ แนวก าแพง 
และแนวถนน ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็น
อาคารพาณิชย์ แนวก าแพง และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการ ได้ตั้งแต่ชั้นที่ 3 จนถึง
ชั้นที่ 8 ดังนั้น จะเห็นรายละเอียดของอาคารได้อย่างชัดเจน จึงเกิดความแตกต่างจากมุมมอง
ก่อนพัฒนาโครงการในระดับมาก 

ที่ต้ังโครงการ 
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รูปที่ 4.5.5-2 มุมมองจากทางทิศเหนือบริเวณซอยมิตรภาพ 28 ไปยังพื้นที่โครงการ 

มุมมองจากทิศเหนือ  (บริเวณหน้าบริษัท เอ็กซ์ททรัม เคมีคอล จ ากัด) 
    มุมมองจากด้านทิศเหนือ บริเวณหน้าบริษัท เอ็กซ์ททรัม เคมีคอล จ ากัด ไปยังที ่ตั ้ง
โครงการ ระยะทางประมาณ 40 เมตร (D:H = 1) มองเห็นอาคารพาณิชย์ แนวต้นไม้และ 
แนวถนน ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคาร
พาณิชย์ แนวต้นไม้และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการบางส่วน ได้ตั ้งแต่ชั ้นที่ 4  
จนถึงชั้นที่ 8 ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จะเห็นอาคารโครงการบางส่วน จึงเกิดความแตกต่าง 

ที่ต้ังโครงการ 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

มุมมองจากทิศเหนือ (บริเวณซอยมิตรภาพ 28) 
    มุมมองจากด้านทิศเหนือ บริเวณซอยมิตรภาพ 28 ไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่างประมาณ 
150 เมตร (D:H = 5.6) มองเห็นอาคารอยู่อาศัยรวม และพื้นที่ว่าง ภายหลังจากพัฒนาโครงการ 
มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคารอยู่อาศัยรวม และพื้นที่ว่าง เนื่องจาก ณ 
จุดสังเกตจะมองไม่เห็นอาคารโครงการ ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงไม่เกิดความแตกต่างจาก
มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ และไม่มีผลกระทบด้านทัศนียภาพแต่อย่างใด  
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รูปที่ 4.5.5-3 มุมมองจากทางทิศเหนือบริเวณด้านหน้าสถานีดับเพลิงหนองแวงตราชู ไปยังพ้ืนที่โครงการ 

มุมมองจากทิศเหนือ  (บริเวณหน้าบริษัท เอ็กซ์ททรัม เคมีคอล จ ากัด) 
    มุมมองจากด้านทิศเหนือ บริเวณหน้าบริษัท เอ็กซ์ททรัม เคมีคอล จ ากัด ไปยังที ่ตั ้ง
โครงการ ระยะทางประมาณ 40 เมตร (D:H = 1) มองเห็นอาคารพาณิชย์ แนวต้นไม้และ 
แนวถนน ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคาร
พาณิชย์ แนวต้นไม้และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการบางส่วน ได้ตั ้งแต่ชั ้นที่ 4  
จนถึงชั้นที่ 8 ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จะเห็นอาคารโครงการบางส่วน จึงเกิดความแตกต่าง 

ที่ต้ังโครงการ 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

มุมมองจากทิศเหนือ (บริเวณด้านหน้าสถานีดับเพลิงหนองแวงตราชู) 
    มุมมองจากด้านทิศเหนือ บริเวณด้านหน้าสถานีดับเพลิงหนองแวงตราชู ไปยังที่ตั้งโครงการ 
ระยะห่างประมาณ 170 เมตร (D:H = 6.4) มองเห็นอาคารพาณิชย์ แนวต้นไม้และแนวถนน 
ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคารพาณิชย์  
แนวต้นไม้และแนวถนน เนื่องจาก ณ จุดสังเกตจะมองไม่เห็นอาคารโครงการ ดังนั้น เมื่อก่อสร้าง
แล้วเสร็จ จึงไม่เกิดความแตกต่างจากมุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ และไม่มีผลกระทบด้าน
ทัศนียภาพแต่อย่างใด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-353 
KKC2318_C4 

 
 
 

รูปที่ 4.5.5-4 มุมมองจากทางทิศเหนือบริเวณบึงหนองแวงตราชูไปยังพ้ืนที่โครงการ 

มุมมองจากทิศเหนือ  (บริเวณหน้าบริษัท เอ็กซ์ททรัม เคมีคอล จ ากัด) 
    มุมมองจากด้านทิศเหนือ บริเวณหน้าบริษัท เอ็กซ์ททรัม เคมีคอล จ ากัด ไปยังที ่ตั ้ง
โครงการ ระยะทางประมาณ 40 เมตร (D:H = 1) มองเห็นอาคารพาณิชย์ แนวต้นไม้และ 
แนวถนน ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคาร
พาณิชย์ แนวต้นไม้และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการบางส่วน ได้ตั ้งแต่ชั ้นที่ 4  
จนถึงชั้นที่ 8 ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จะเห็นอาคารโครงการบางส่วน จึงเกิดความแตกต่าง 

ที่ต้ังโครงการ 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

มุมมองจากทิศเหนือ (บริเวณบึงหนองแวงตราชู) 
    มุมมองจากด้านทิศเหนือ บริเวณบึงหนองแวงตราชูไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่างประมาณ 
260 เมตร (D:H = 10.2) มองเห็นบึงหนองแวงตราชู อาคารพาณิชย์ และแนวถนน ภายหลังจาก
พ ัฒนา โครงการ  ม ุมมองจากบร ิเ วณ ณ จ ุดส ัง เกต  ย ัง ค งมอง เห ็นบ ึงหนองแวงตราช ู  
อาคารพาณิชย์ และแนวถนน เนื ่องจาก ณ จุดสังเกตจะมองไม่เห็นอาคารโครงการ ดังนั้น  
เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงไม่เกิดความแตกต่างจากมุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ และไม่มี
ผลกระทบด้านทัศนียภาพแต่อย่างใด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-354 
KKC2318_C4 

 
 
 

รูปที่ 4.5.5-5 มุมมองจากทางทิศใต้บริเวณซอยข้างวิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ระยะห่างประมาณ 25 เมตร ไปยังพื้นที่โครงการ

มุมมองจากทิศใต้ (บริเวณซอยข้างวิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น) 
    มุมมองจากด้านทิศใต้ บริเวณซอยหลุมทองไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่างประมาณ 25 เมตร 
(D:H = 0.9) มองเห็นบ้านพักอาศัย พื้นที่จอดรถ แนวก าแพงและแนวถนน ภายหลังจากพัฒนา
โครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นบ้านพักอาศัย พื้นที่จอดรถ แนวก าแพง
และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการได้อย่างชัดเจน ตั้งแต่ชั้นที่ 3 จนถึงชั้นที่ 8 ดังนั้น  
เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงเห็นอาคารโครงการเด่นอยู่ในพื้นภาพ และเกิดความแตกต่างจากมุมมอง
ก่อนพัฒนาโครงการในระดับมาก 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-355 
KKC2318_C4 

 
 
 

รูปที่ 4.5.5-6 มุมมองจากทางทิศใต้บริเวณซอยข้างวิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ระยะห่างประมาณ 65 เมตร ไปยังพื้นที่โครงการ

มุมมองจากทิศใต้ (บริเวณซอยข้างวิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น) 
    มุมมองจากด้านทิศใต้ บริเวณซอยข้างวิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ไปยังที่ตั้ งโครงการ  
ระยะห่างประมาณ 65 เมตร (D:H = 2.4) มองเห็นอาคารเรียน แนวต้นไม้และแนวถนน ภายหลังจาก
พัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคารเรียน แนวต้นไม้และแนวถนน  
โดยจะมองเห็นอาคารโครงการได้บางส่วน ตั้งแต่ชั้นที่ 4 จนถึงชั้นที่ 8 ดังนั้น และเกิดความแตกต่างจาก
มุมมองก่อนพัฒนาโครงการในระดับปานกลาง 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-356 
KKC2318_C4 

 
 
 

รูปที่ 4.5.5-7 มุมมองจากทางทิศใต้บริเวณซอยข้างวิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ระยะห่างประมาณ 140 เมตร ไปยังพ้ืนที่โครงการ

มุมมองจากทิศใต้ (บริเวณซอยข้างวิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น) 
    มุมมองจากด้านทิศใต้ บริเวณซอยข้างวิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ไปยังที่ตั้งโครงการ 
ระยะห่างประมาณ 140 เมตร (D:H = 5.3) มองเห็นอาคารเรียน บ้านพักอาศัย แนวต้นไม้และแนว
ถนน ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคารเรียน 
บ้านพักอาศัย แนวต้นไม้และแนว โดยจะมองเห็นอาคารโครงการได้บางส่วน ตั้งแต่ชั้นที่ 5 จนถึง 
ชั้นที่ 8 ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงเห็นอาคารโครงการบางส่วนอยู่ในพื้นภาพ จึง เกิด 
ความแตกต่างจากมุมมองก่อนพัฒนาโครงการในระดับปานกลาง 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-357 
KKC2318_C4 

 
 

รูปที่ 4.5.5-8 มุมมองจากทางทิศใต้บริเวณซอยมิตรภาพ 8/11 ไปยังพ้ืนที่โครงการ

มุมมองจากทิศใต้ (บริเวณซอยมิตรภาพ 8/11) 
    มุมมองจากด้านทิศใต้ บริเวณซอยมิตรภาพ 8/11 ไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่างประมาณ 
200 เมตร (D:H = 7.5) มองเห็นอาคารเรียน บ้านพักอาศัย และแนวถนน ภายหลังจากพัฒนา
โครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคารเรียน บ้านพักอาศัย และแนวถนน 
เนื่องจาก ณ จุดสังเกตจะมองไม่เห็นอาคารโครงการ ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงไม่เกิด 
ความแตกต่างจากมุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ และไม่มีผลกระทบด้านทัศนียภาพแต่อย่างใด 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-358 
KKC2318_C4 

 
 
 

รูปที่ 4.5.5-9 มุมมองจากทางทิศตะวันออก บริเวณซอยมิตรภาพ 24 ไปยังพื้นที่โครงการ

มุมมองจากทิศตะวันอออก (บริเวณซอยมิตรภาพ 24) 
    มุมมองจากด้านทิศตะวันออก บริเวณซอยมิตรภาพ 24 ไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่างประมาณ 
55 เมตร (D:H = 2.1) มองเห็นอาคารพาณิชย์ บ้านพักอาศัย แนวต้นไม้และแนวถนน ภายหลังจาก
พัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคารพาณิชย์ บ้านพักอาศัย  
แนวต้นไม้และแนวถนน เนื่องจาก ณ จุดสังเกตจะมองไม่เห็นอาคารโครงการ ดังนั้น เมื่อก่อสร้าง 
แล้วเสร็จ จึงไม่เกิดความแตกต่างจากมุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ และไม่มีผลกระทบ 
ด้านทัศนียภาพแต่อย่างใด 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-359 
KKC2318_C4 

 
 

รูปที่ 4.5.5-10 มุมมองจากทางทิศตะวันออก บริเวณหน้าร้านขอนแก่นยานยนต์ไปยังพื้นที่โครงการ

มุมมองจากทิศตะวันออก (บริเวณหน้าร้านขอนแก่นยานยนต์) 
    มุมมองจากด้านทิศตะวันออก บริเวณหน้าร้านขอนแก่นยานยนต์ไปยังที่ตั้งโครงการ 
ระยะห่างประมาณ 105 เมตร (D:H = 3.9)  มองเห็นอาคารพาณิชย์  และแนวถนน  
ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคารพาณิชย์ และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการ 
ได้บางส่วน ตั้งแต่ชั้นที่ 6 จนถึงชั้นที่ 8 ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงเห็นอาคารโครงการ
บางส่วนอยู่ในพื้นภาพ จึงเกิดความแตกต่างจากมุมมองก่อนพัฒนาโครงการในระดับปานกลาง 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-360 
KKC2318_C4 

 
 
 

รูปที่ 4.5.5-11 มุมมองจากทางทิศตะวันออก บริเวณซอยชุมชนบ้านหนองแวงตราชู 4 ไปยังพ้ืนที่โครงการ

มุมมองจากทิศตะวันอออก (บริเวณซอยชุมชนบ้านหนองแวงตราชู 4) 
    มุมมองจากด้านทิศตะวันออก บริเวณซอยชุมชนบ้านหนองแวงตราชู 4 ไปยังที่ตั้งโครงการ 
ระยะห่างประมาณ 140 เมตร (D:H = 5.3) มองเห็นสถานีบริการน้ ามันเอสโซ่ ซี.เอส.เค เซอร์วิส และ
แนวถนน ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นสถานีบริการ
น้ ามันเอสโซ่ ซี.เอส.เค เซอร์วิส และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการได้บางส่วน ตั้งแต่ชั้นที่ 6 
จนถึงชั้นที่ 8 ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงเห็นอาคารโครงการบางส่วนอยู่ในพื้นภาพ จึงเกิด 
ความแตกต่างจากมุมมองก่อนพัฒนาโครงการในระดับต่ า 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-361 
KKC2318_C4 

 
 
 

รูปที่ 4.5.5-12 มุมมองจากทางทิศตะวันออก บริเวณซอยมิตรภาพ 7 ไปยังพ้ืนที่โครงการ

มุมมองจากทิศตะวันออก (บริเวณซอยมิตรภาพ 7) 
    มุมมองจากด้านทิศตะวันออก บริเวณซอยมิตรภาพ 7 ไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่างประมาณ 
200 เมตร (D:H =7.5) มองเห็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม แนวก าแพง แนวต้นไม้และ 
แนวถนน ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นบ้านพักอาศัย 
อาคารอยู่อาศัยรวม แนวก าแพง แนวต้นไม้และแนวถนน เนื่องจาก ณ จุดสังเกตจะมองไม่เห็นอาคาร
โครงการ ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงไม่เกิดความแตกต่างจากมุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 
และไม่มีผลกระทบด้านทัศนียภาพแต่อย่างใด 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-362 
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รูปที่ 4.5.5-13 มุมมองจากทางทิศตะวันตก บริเวณซอยมิตรภาพ 24 ระยะห่างประมาณ 90 เมตร ไปยังพื้นที่โครงการ

มุมมองจากทิศตะวันตก (บริเวณซอยมิตรภาพ 24) 
    มุมมองจากด้านทิศตะวันตก บริเวณซอยมิตรภาพ 24 ไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่าง
ประมาณ 90 เมตร (D:H = 3.4) มองเห็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม และแนวถนน 
ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นบ้านพักอาศัย อาคาร
อยู่อาศัยรวม และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการได้บางส่วน ดังนั้น เมื่อก่อสร้าง  
แล้วเสร็จ จึงเห็นอาคารโครงการบางส่วนอยู่ในพื้นภาพ จึงเกิดความแตกต่างจากมุมมองก่อน
พัฒนาโครงการในระดับต่ า 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-363 
KKC2318_C4 

 
 
 

รูปที่ 4.5.5-14 มุมมองจากทางทิศตะวันตก บริเวณซอยมิตรภาพ 24 ระยะห่างประมาณ 165 เมตร ไปยังพื้นที่โครงการ

มุมมองจากทิศตะวันตก (บริเวณซอยมิตรภาพ 24) 
    มุมมองจากด้านทิศตะวันตก บริเวณซอยมิตรภาพ 24 ไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่าง
ประมาณ 165 เมตร (D:H = 6.2) มองเห็นบ้านพักอาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม และแนวถนน 
ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นบ้านพักอาศัย อาคาร
อยู่อาศัยรวม และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการได้บางส่วน ดังนั้น เมื่อก่อสร้าง  
แล้วเสร็จ จึงเห็นอาคารโครงการบางส่วนอยู่ในพื้นภาพ จึงเกิดความแตกต่างจากมุมมองก่อน
พัฒนาโครงการในระดับต่ า 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-364 
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รูปที่ 4.5.5-15 มุมมองจากทางทิศตะวันตก บริเวณจิดาภา อพาร์ทเมนต์ไปยังพ้ืนที่โครงการ

มุมมองจากทิศตะวันตก (บริเวณจิดาภา อพาร์ทเมนต์) 
    มุมมองจากด้านทิศตะวันตก บริเวณจิดาภา อพาร์ทเมนต์ไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่าง
ประมาณ 250 เมตร (D:H = 9.4) มองเห็นอาคารอยู่อาศัยรวม บ้านพักอาศัย และแนวถนน
ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นอาคารอยู่อาศัยรวม 
บ้านพักอาศัย และแนวถนน โดยจะมองเห็นอาคารโครงการเพียงบางส่วน ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้ว
เสร็จ จึงเห็นอาคารโครงการเพียงบางส่วนอยู่ในภาพ จึงเกิดความแตกต่างจากมุมมองก่อนพัฒนา
โครงการในระดับต่ า 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-365 
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รูปที่ 4.5.5-16 มุมมองจากทางทิศตะวันตก บริเวณโลตัส โก เฟรช ชุมชนหนองแวงตาชูไปยังพ้ืนที่โครงการ

มุมมองจากทิศตะวันตก (บริเวณโลตัส โก เฟรช ชุมชนหนองแวงตาชู) 
    มุมมองจากด้านทิศตะวันตก บริเวณโลตัส โก เฟรช ชุมชนหนองแวงตาชู  ไปยังที่ตั้ง
โครงการ ระยะทางประมาณ 260 เมตร (D:H = 9.8) มองเห็นอาคารอยู่อาศัยรวม บ้านพักอาศัย 
สถานประกอบการ และแนวถนนภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต 
ยังคงมองเห็นอาคารอยู่อาศัยรวม บ้านพักอาศัย สถานประกอบการ และแนวถนน เนื่องจาก  
ณ จุดสังเกตจะมองไม่เห็นอาคารโครงการ ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงไม่เกิดความแตกต่าง
จากมุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ และไม่มีผลกระทบด้านทัศนียภาพแต่อย่างใด 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-366 
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(2.2) มุมมองจากพื้นที่อ่อนไหว 
พ้ืนที่อ่อนไหวทางทัศนียภาพ คือ บริเวณที่มีแหล่งธรรมชาติอันควรอนุรักษ์ 

บริเวณที่มีธรรมชาติที่สวยงาม บริเวณที่มีแหล่งศิลปกรรม อันได้แก่ โบราณสถานทั้งที่ขึ้นทะเบียนและไม่ขึ้น
ทะเบียน บริเวณสถานที่ส าคัญ ทั้งท่ีเป็นศาสนาสถาน สถานฑูต อาคารที่มีความสวยงามทางศิลปะ และบริเวณ
แหล่งนันทนาการที่ส าคัญของเมือง เช่น สวนสาธารณะ สนามกีฬา เป็นต้น ส าหรับเกณฑ์การเปรียบเทียบ
ระดับผลกระทบเพ่ือการพิจารณาจะใช้เกณฑ์การเปรียบเทียบของระยะห่างระหว่างอาคารจากพ้ืนที่อ่อนไหว 
(D) และความสูงของอาคารโครงการ (H) ซึ่งแบ่งระดับการได้รับผลกระทบ ดังนี้ 
 

- D:H = 1 หมายถึง จะเห็นรายละเอียดของอาคารได้อย่างชัดเจน จนรู้สึกถูก 
ปิดล้อม  

- D:H = 2 หมายถึง จะเห็นอาคารเด่นอยู่ในพ้ืนภาพ ท าให้ความรู้สึกถูกปิดล้อม 
ลดลง  

- D:H = 3 หมายถึง จะเห็นอาคารและพ้ืนภาพมีความส าคัญเท่ากัน เกิดความรู้สึก 
สมดุล  

- D:H = 4 หมายถึง จะเห็นอาคารกลายเป็นส่วนหนึ่ งของพ้ืนภาพและเกิด 
ความรู้สึกเปิดโล่ง  

D      หมายถึง ระยะห่างระหว่างอาคารจากพ้ืนที่อ่อนไหว  
H      หมายถึง ความสูงของอาคาร  

ที่มา :  เอกสารประกอบการอบรมการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านทัศนียภาพ ส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, รศ. โรจน์ คุณเอนก, พฤษภาคม 2562   

 

สิ่งแวดล้อมศิลปกรรมจัดว่าเป็นพ้ืนที่ที่มีความอ่อนไหวต่อการรับรู้หรือมีคุณค่า
ทางภูมิทัศน์สูงประเภทหนึ่ง ซึ่งจะมีความเปราะบางต่อความเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดล้อมที่ค่อนข้างถาวร  
ที่ไม่สามารถปรับเปลี่ยนกลับคืนสู่สภาพหรือคุณลักษณะเดิมได้ หรือปรับเปลี่ยนกลับคืนได้ยาก พ้ืนที่เหล่านี ้
โดยลักษณะทางธรรมชาติของที่ตั้ง ภูมิประเทศ ลักษณะทางกายภาพ รูปแบบที่ปรากฏทางสายตาความเป็น  
องค์ประกอบทางทัศนียภาพในภาพรวม หรือลักษณะเฉพาะอ่ืนๆ จะท าให้ได้รับผลกระทบด้านภูมิทัศน์สูง  
จากการพัฒนาที่ไม่สอดคล้องกับบริบทในบริเวณประชิดหรือใกล้เคียงกับพ้ืนที่นั้นๆ การพัฒนาเหล่านี้จะ 
เปลี่ยนแปลงคุณภาพของภูมิทัศน์และทัศนียภาพที่ปรากฏต่อสาธารณะของพ้ืนที่อ่อนไหวดังกล่าว 

ลักษณะผลกระทบทางด้านภูมิทัศน์หรือผลกระทบทางสายตาที่เกิดขึ้นต่อ
สิ่งแวดล้อมศิลปกรรมสามารถแบ่งออกได้เป็น 4 ลักษณะ (รุจิโรจน์ อนามบุตร และวิลาสินี สุขสว่าง , 2555) 
ดังนี้  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-367 
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1) การรบกวน (Disturbance) หมายถึง การที่สิ่งก่อสร้างใดๆ ก็ตามที่ปรากฏอยู่  
ด้านหน้า ด้านข้าง หรือฉากหลังของมุมมองส าคัญของสิ่งแวดล้อมศิลปกรรม 
ก่อให้เกิดความรู้สึกรบกวนเกะกะสายตา รบกวนความงามขององค์ประกอบหรือ 
มุมมองที่ส าคัญ  

2) การคุกคาม (Threaten) หมายถึง การที่สิ่งก่อสร้างใดๆ ก็ตามที่ปรากฏใน 
ต าแหน่งประชิดหรือใกล้เคียงกับสิ่งแวดล้อมศิลปกรรมหรือองค์ประกอบที่มี 
คุณค่าของสิ่งแวดล้อมศิลปกรรม ส่งผลให้คุณค่า ความสง่างามและความสวยงาม 
ของสิ่งแวดล้อมศิลปกรรมลดลง โดยเฉพาะอย่างยิ่งอาคารที่มีลักษณะสูงใหญ่กว่า 
สิ่งแวดล้อมศิลปกรรมเมื่อปรากฏอยู่ในมุมมองเดียวกัน 

3) การบดบัง (Obstruction) หมายถึง การที่สิ่งก่อสร้างใดๆ ก็ตามที่ปรากฏ 
ด้านหน้าสิ่งแวดล้อมศิลปกรรมหรือองค์ประกอบที่มีคุณค่าของสิ่งแวดล้อม 
ศิลปกรรม และบดบังองค์ประกอบหรือมุมมองส าคัญของสิ่งแวดล้อมศิลปกรรม 
ส่งผลให้มองไม่เห็น มองเห็นได้น้อยลง หรือมองเห็นได้ไม่ชัดเจนเท่าเดิม  

4) ความแปลกแยก (Alienation) หมายถึง การที่สิ่งก่อสร้างใดๆก็ตามที่มีลักษณะ 
ทางกายภาพ เช่น มวลอาคาร ความสูง สัดส่วน รูปทรง รูปแบบและลักษณะ 
เฉพาะที่แตกต่างไปจากคุณลักษณะทางภูมิทัศน์โดยรวมของสิ่งแวดล้อม 
ศิลปกรรม ส่งผลให้เกิดความแปลกแยกหรือขาดความกลมกลืนของภูมิทัศน์ 
โดยรวมของสิ่งแวดล้อมศิลปกรรม 

ที่มา  : คู่มือแนวทางการจัดการสิ่งแวดล้อมศิลปกรรม เพื่อลดผลกระทบด้านภูมิทัศน์ คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยศิลปากร และ 
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, ผศ.ดร. รุจิโรจน์ อนามบุตร และคณะ, 2559 
 

จากเกณฑ์ข้างต้น โครงการได้น าไปประเมินผลกระทบทางด้านทัศนียภาพของพ้ืนที่ 
อ่อนไหว ที่อยู่ในระยะ 1,000 เมตร จากขอบเขตพ้ืนที่โครงการ พบพ้ืนที่อ่อนไหวที่เข้าข่ายตามเกณฑ์ 
ที่น ามาพิจารณา จ านวน 1 แห่ง คือ วัดตราชูวนาราม บริษัทที่ปรึกษาจึงได้พิจารณาจากมุมมองที่ผ่าน 
จุดควบคุมมุมมองในพ้ืนที่ส าคัญอ่ืนๆ ได้แก่ บริเวณที่มีคนผ่านจ านวนมาก เช่น ตลาด ชุมชน ถนน เป็นต้น  
ซึ่งพบจ านวน 1 แห่ง คือ สวนสาธารณะหนองแวงตราชู 

 

ส าหรับการประเมินผลกระทบด้านทัศนียภาพของโครงการที่มีต่อพ้ืนที่ อ่อนไหว 
โดยรอบที่ตั้งโครงการ บริษัทที่ปรึกษาได้จัดท าภาพเชิงซ้อนของอาคารโครงการกับ พ้ืนที่อ่อนไหวที่เข้าข่าย 
ตามเกณฑ์ พบว่า จากการเปิดด าเนินการโครงการจะไม่ส่งผลกระทบทางด้านภูมิทัศน์หรือผลกระทบทาง
สายตาต่อภูมิทัศน์โดยรวมของพ้ืนที่อ่อนไหว



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-368 
KKC2318_C4 

(2.2.1) ผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหว  
บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้พิจารณามุมมองจากพ้ืนที่อ่อนไหว ไปยังพ้ืนที่โครงการ 

จ านวน 1 แห่ง คือ วัดตราชูวนาราม โดยมีระยะห่างจากที่ตั้งโครงการประมาณ 226 เมตร มุมมองในปัจจุบันจาก
วัดตราชูวนาราม มองเห็นอุโบสถ วัดตราชูวนาราม แนวก าแพงวัด ซุ้มประตูทางเข้าอุโบสถ และแนวต้นไม้ 
นอกจากนี้ เมื่อประเมินลักษณะผลกระทบด้านภูมิทัศน์ที่เกิดขึ้น พบว่า อาคารของโครงการ จะไม่ส่งผลกระทบ
ทางด้านภูมิทัศน์หรือผลกระทบทางสายตาต่อภูมิทัศน์โดยรวมของวัดตราชูวนาราม เมื่อพิจารณาจากเกณฑ์การ
เปรียบเทียบของระยะห่างระหว่างอาคารจากพ้ืนที่อ่อนไหว (D) และความสูงของอาคารโครงการ (H) มีค่าระดับ
ผลกระทบอยู่ในระดับ 4 หมายถึง จะเห็นอาคารกลายเป็นส่วนหนึ่งของพ้ืนภาพและเกิดความรู้สึกโล่ง (ไม่มี
ผลกระทบ) นอกจากนี้ อาคารโครงการไม่ก่อให้เกิดการรบกวนมุมมองการบดบังอุโบสถของวัด หรือท าให้เกิด
ความแตกต่างต่อพ้ืนที่ของวัดตราชูวนารามกับพ้ืนที่ตั้งโครงการ ดังนั้น การพัฒนาโครงการจึงไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อทัศนียภาพของวัดตราชูวนารามแต่อย่างใด และรายละเอียดพ้ืนที่อ่อนไหว แสดงดัง ตารางที่ 4.5.5-
1 และได้ประเมินมุมมองจากพ้ืนที่อ่อนไหวทางทัศนียภาพไปยังพ้ืนที่โครงการ แสดงดังรูปที่ 4.5.5-17  

(2.2.2) ผลกระทบต่อจุดควบคุมมุมมอง (บริเวณที่มีคนผ่านจ านวนมาก) 
ส าหรับการประเมินผลกระทบด้านทัศนียภาพของโครงการที่มีต่อจุดควบคุมมุมมอง 

โดยรอบที่ตั้งโครงการ บริษัทที่ปรึกษา ได้พิจารณามุมมองที่ผ่านจุดควบคุมมุมมองในพ้ืนที่ส าคัญอ่ืนๆ และบริเวณที่มี
ประชาชนผ่านจ านวนมาก เช่น ตลาด ชุมชน ถนน เป็นต้น ซึ่งพบจ านวน 1 แห่ง คือ สวนสาธารณะหนองแวงตราชู 
ระยะห่างจากที่ตั้งโครงการประมาณ 270 เมตร มีค่าระดับผลกระทบอยู่ในระดับ 4 หมายถึง จะเห็นอาคารกลายเป็น
ส่วนหน่งของพ้ืนภาพและเกิดความรู้สึกเปิดโล่ง (ไม่มีผลกระทบ) ดังนั้น การพัฒนาโครงการจึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อทัศนียภาพของสวนสาธารณะหนองแวงตราชู แต่อย่างใด และรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.5.5-2 และรูปที่ 
4.5.5-18 
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ตารางท่ี 4.5.5-1 ระดับผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหว (ศาสนสถาน) 

พ้ืนที่อ่อนไหว 
ระยะผลกระทบ 

(เมตร) ค่าที่
ได้รับ 

ผลกระทบด้านภูมิทัศน ์
หมายเหตุ 

D H การรบกวน การคุกคาม การบดบัง ความแปลกแยก 
1) วัดตราชูวนาราม 226 26.60 8.5 ไม่รบกวนสายตา

หรือความงาม 
ไม่กระทบต่อคณุค่า

ความงาม 
ไม่บดบัง 

มุมมองส าคญั 
ไม่ท าให้เกิดความ

แตกต่างทาง 
ภูมิทัศน์โดยรวม 

ไม่สามารถมองเห็นอาคาร
โครงการ 

 
 

ตารางท่ี 4.5.5-2 ระดับผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหว (บริเวณที่มีคนผ่านจ านวนมาก) 

พ้ืนที่อ่อนไหว 
ระยะผลกระทบ 

(เมตร) ค่าที่
ได้รับ 

ผลกระทบด้านภูมิทัศน ์
หมายเหตุ 

D H การรบกวน การคุกคาม การบดบัง ความแปลกแยก 
1) สวนสาธารณะ 

หนองแวงตราชู 
270 26.60 10.2 ไม่รบกวนสายตาหรือ

ความงาม 
ไม่กระทบต่อคณุค่า

ความงาม 
ไม่บดบัง 

มุมมองส าคญั 
ไม่ท าให้เกิดความ

แตกต่างทาง 
ภูมิทัศน์โดยรวม 

ไม่สามารถมองเห็นอาคาร
โครงการ 
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รูปที่ 4.5.5-17 มุมมองจากวัดตราชูวนารามไปยังโครงการ

มุมมองจากวัดตราชูวนาราม 
มุมมองจากวัดตราชูวนาราม ไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่างประมาณ 226 เมตร (D:H = 8.5) 

มองเห็นพระอุโบสถวัดตราชูวนาราม แนวก าแพงวัด ซุ้มประตูทางเข้าพระอุโบสถ แนวต้นไม้ และอาคารพัก
อาศัย ภายหลังจากพัฒนาโครงการ มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต จะมองเห็นพระอุโบสถวัดตราชูวนา
ราม แนวก าแพงวัด ซุ้มประตูทางเข้าพระอุโบสถ แนวต้นไม้ และอาคารพักอาศัย เนื่องจาก ณ จุดสังเกตจะ
มองไม่เห็นอาคารโครงการ ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงไม่เกิดความแตกต่างจากมุมมองก่อนพัฒนา
โครงการ และไม่มีผลกระทบด้านทัศนียภาพแต่อย่างใด 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

ที่ต้ังโครงการ 

1 

1 1 
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รูปที่ 4.5.5-18 มุมมองจากสวนสาธารณะหนองแวงตราชูไปยังโครงการ 

มุมมองหลังการพัฒนาโครงการ มุมมองก่อนการพัฒนาโครงการ 

มุมมองจากสวนสาธารณะหนองแวงตราชู 
มุมมองจากสวนสาธารณะหนองแวงตราชู ไปยังที่ตั้งโครงการ ระยะห่างประมาณ 270 เมตร  

(D:H = 10.2) มองเห็นสวนสาธารณะหนองแวงตราชู แนวรั้วและแนวต้นไม้ ภายหลังจากพัฒนาโครงการ 
มุมมองจากบริเวณ ณ จุดสังเกต ยังคงมองเห็นสวนสาธารณะหนองแวงตราชู แนวรั้วและแนวต้นไม้ เนื่องจาก 
ณ จุดสังเกตจะมองไม่เห็นอาคารโครงการ ดังนั้น เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงไม่เกิดความแตกต่างจาก
มุมมองก่อนพัฒนาโครงการ และไม่มีผลกระทบด้านทัศนียภาพแต่อย่างใด 

 
 
 

1 

ที่ต้ังโครงการ 

1 

1 
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4.5.6 การบดบังแสงอาทิตย์และทิศทางลม  

4.5.6.1 ผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ 
 

จากทฤษฎีเกี่ยวกับการโคจรดวงอาทิตย์และเงา เมื่อดวงอาทิตย์โคจรจะส่องแสงมายังอาคารท าให้
เกิดร่มเงา (Shade) และเงาตกทอด (Shadow) พ้ืนที่เงาตกทอดที่เกิดขึ้นจากอาคารในโครงการ จะส่งผลกระทบ
ต่อพ้ืนที่และอาคารที่อยู่โดยรอบ ขอบเขตพ้ืนที่เงาตกทอดขึ้นอยู่กับ วัน เวลา และที่ตั้งโครงการ รวมไปถึงรูปทรง
และความสูงอาคาร ในการประเมินผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์ของอาคารโครงการ บริษัทที่ปรึกษาได้
จัดท าแบบจ าลองการเกิดเงา โดยใช้โปรแกรม SketchUp Pro เวอร์ชั่น 2023 แสดงดังรูปที่ 4.5.6.1-1 

 

 
 

รูปที่ 4.5.6.1-1 โปรแกรม SketchUpPro เวอร์ชั่น 2023 
 

โปรแกรม Sketch Up ถูกพัฒนาโดยบริษัท @Last Software ในปี ค.ศ. 1999 ทางบริษัท 
มีความต้องการที่จะพัฒนาโปรแกรม สร้างภาพจ าลองสามมิติ ที่ใช้งานได้ง่าย ต่อมาในปี ค.ศ. 2006 บริษัท 
Google ได้ซื้อโปรแกรมนี้มาเพ่ือพัฒนาต่อออกมาเป็น Google SketchUp1/ หลังจากนั้นในปี ค.ศ. 2012 บริษัท 
Trimble ได้ซื้อได้ลิขสิทธิ์โปรแกรมต่อจากบริษัท Google ได้พัฒนาโปรแกรม SketchUp ให้เหมาะส าหรับงาน
วิศวกรรมมากขึ้น โดย Trimble ซึ่งเป็นบริษัทที่มีความเชี่ยวชาญด้านวิศวกรรม ได้น าความเชี่ยวชาญ 
ด้านวิศวกรรมมาผนวกกับความเชี่ยวชาญด้านโปรแกรมกราฟฟิก ของทีมงาน SketchUp จึงท าให้ SketchUp 
ครอบคลุมทุกสิ่งที่นักออกแบบ และนักวิศวกรกราฟิกต้องการมากข้ึน และเนื่องจากโปรแกรม SketchUp ถูก
พัฒนาโดยบริษัท Google มาก่อนจึงมีการถูกบรรจุข้อมูลและฟังก์ชั่นต่างๆ เช่น แผนที่ (Google Earth ซึ่งเป็น
แหล่งข้อมูลแผนที่ภาพถ่ายดาวเทียม) และข้อมูลทางด้านกายภาพของแสงอาทิตย์ในแต่ละเวลาสากลเชิงพิกัด 
(Time Zone) ซึ่งฐานข้อมูลดังกล่าวมีความแม่นย าและเชื่อถือได้เพราะโปรแกรมมีการอัปเดทเวอร์ชั่นอยู่เสมอ 

 

อีกทั้ง โปรแกรม Sketch Up มีคุณสมบัติที่สามารถโหลดแผนที่จาก Google Map และน าอาคารไป
วางในต าแหน่งที่ก่อสร้างได้เสมือนจริง ดังนั้น ต าแหน่งที่ตั้งและการทิศทางแสงจึงมีความแม่นย าสูง2/ 
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โปรแกรม Sketch Up เป็นโปรแกรมที่ถูกใช้งาน เพ่ือใช้ประกอบการออกแบบอาคาร ให้มีทิศทางของ
แสงอาทิตย์ที่เหมาะสม โดยอ้างอิงทิศทางการเอนเอียงของแสงอาทิตย์ ซึ่งพิจารณาตามทิศ ได้แก่ ทิศเหนือ ทิศใต้  
ทิศตะวันออก และทิศตะวันตก ตามมุมเวลาของต าแหน่งดวงอาทิตย์ทุกๆ หนึ่งชั่วโมงของแต่ละวัน เริ่มตั้งแต่ 6 โมง
เช้า ถึง 6 โมงเย็น ค่าสัมประสิทธิ์การบังแดดของอุปกรณ์บังแดด (Shading Coefficient, SC) ที่ได้ถูกน าไป
เปรียบเทียบกับค่าการค านวณมุมตามเวลาของต าแหน่งดวงอาทิตย์ (sun-path diagram) และเนื่องจากข้อมูลของ
โปรแกรมเป็นการอ้างอิงข้อมูลจากดาวเทียมและต าแหน่งของดวงอาทิตย์ ทิศทางจึงเป็นทิศตามการหมุนของโลก 
และต าแหน่งดวงอาทิตย์ จึงเป็นการก าหนดทิศทางของแสงที่มีค่าใกล้เคียงกับทิศทางที่เกิดขึ้นจริงที่โปรแกรม
น ามาใช้ในการจ าลองทิศทางของแสงอาทิตย์ ซึ่งโปรแกรม SketchUp เป็นโปรแกรมที่ถูกใช้งานอย่างแพร่หลายใน 
งานออกแบบอาคารและงานด้านวิศวกรรม ทั้งในและต่างประเทศ อาทิ แนวทางทางในการออกแบบและปรับปรุง 
การออกแบบของอาคาร เพ่ือลดค่าการถ่ายเทความร้อนรวมของผนัง (OTTV) และหลังคา (RTTV) โดยการเพ่ิมแผง
บังแดดให้หน้าต่างและใช้ควบคู่กับการจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์และเกิดเงาจากอาคาร โดยใช้โปรแกรม 
SketchUp เพ่ือตรวจสอบเรื่องการบดบังแสงอาทิตย์และการเกิดเงา3/ และกรมควบคุมสิ่งแวดล้อมของรัฐอัปเปอร์
ออสเตรีย ประเทศออสเตรีย มีการตรวจสอบค่าสัมประสิทธิ์การบดบังแสงอาทิตย์ของอาคารที่สร้างใหม่ โดยการ
วิเคราะห์การเกิดเงาด้วยแบบจ าลองพ้ืนผิวปกคลุมภูมิประเทศ (DSM : Digital Surface Model) ความละเอียดสูง
ร่วมกับ โปรแกรม Google SketchUp (DSM : Digital Surface Model) ความละเอียดสูงร่วมกับ โปรแกรม 
Google SketchUp4/ เป็นต้น นอกจากนี้ ยังมีงานวิจัยเรื่อง การวิเคราะห์การบังแดดและแสงธรรมชาติโดย Google 
SketchUp ที่ได้ท าการทดสอบโปรแกรมการออกแบบหุ่นจ าลอง 3 มิติ Google SketchUp ในการวิเคราะห์แสง
และเงาที่เกิดขึ้นจากอุปกรณ์บังแดดของอาคาร โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือตรวจสอบข้อจ ากัดและความถูกต้องของ 
การใช้โปรแกรม Google SketchUp เมื่อเปรียบเทียบกับการวิเคราะห์แสงเงาโดยหุ่นจ าลอง (Scale Model)  
ผลการทดสอบ พบว่า แสงเงาที่เกิดขึ้นใน Google SketchUp และ ในหุ่นจ าลอง มีความเหมือนกันในทุกช่วงเวลา
ของการทดสอบ ส่วนผลจากการศึกษาแสดงความถูกต้องและความสะดวกในการวิเคราะห์แสงเงาของอุปกรณ์ 
บังแดดด้วยการใช้โปรแกรมการออกแบบหุ่นจ าลอง 3 มิติ Google SketchUp ที่มีข้อได้เปรียบมากกว่าการใช้
หุ่นจ าลองจริง รวมทั้งในงานวิจัยดังกล่าวยังได้น าเสนอแนวทางการใช้โปรแกรม Google SketchUp ส าหรับ
สถาปนิกเพ่ือช่วยในการออกแบบอุปกรณ์บังแดดเพ่ือป้องกันความร้อนให้กับอาคารอีกด้วย5/ 

ที่มา : 1/ College of Engineering and Applied Science, University of Colorado Boulder.  Brad Schell Sells Software Company to  Google 
[Online]. Available from:  https://web.archive.org/web/20140307045443/http://www.colorado.edu/engineering/profile/brad-
schell-sells-software-company-google. 

2/ Trimble Inc. Trimble to enhance its office-to-field platform with the acquisition of Google’s sketchup 3D modeling 
platform [Online]. 2012. Available from: https://investor.trimble.com/news-releases/news-release-details/trimble-
enhance-its-office-field-platform-acquisition-googles?releaseid=667690. 

3/ กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย. คู่มือการออกแบบอาคารภาครัฐที่จะก่อสร้างใหม่ให้เป็นอาคารเขียวภาครัฐ [ออนไลน์]. 2562. 
แหล่งที่มา: https://drive.google.com/file/d/1TqCErx8yfZPqxcFcmfeGc4tex Wun37HH/view.  

4/ Kastl, C. Sun or shade – Shadow analyses using digital surface models from airborne laser scanning. [Online]. 2013. 
Available from: https://www.researchgate.net/publication/292114114_Sun_or_shade_-_Shadow_analyses_using_digital 
_surface_models_from_airborne_laser_scanning 

5/ ยิ่งสวัสดิ์ ไชยะกุล. โครงการ การวิเคราะห์การบังแดดและแสงธรรมชาติโดย Google SketchUp Google SketchUp for shading and daylighting 
analysis.คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น. 2551. 

https://web.archive.org/web/20140307045443/http:/www.colorado.edu/engineering/profile
https://investor.trimble.com/news-releases/news-release-details/trimble-enhance-its-office-field-platform-acquisition-googles?releaseid=667690
https://investor.trimble.com/news-releases/news-release-details/trimble-enhance-its-office-field-platform-acquisition-googles?releaseid=667690
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จากข้อมูลดังกล่าวโครงการจึงได้ก าหนดวัน เวลา และตัวแทนฤดูกาลต่างๆ ที่จะใช้ในการวิเคราะห์
ผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ ดังนี้ 

(1) โครงการได้ท าการศึกษาทุกวันในรอบปี โดยได้พิจารณาผลของการเกิดเงาที่ยาวนานที่สุดเพ่ือใช้
เป็นตัวแทนของฤดูกาล ดังนี้ ตัวแทนวันครีษมายัน (วันที่ 21 เดือนมิถุนายน) วันศารทวิษุวัต (วันที่ 21 เดือน
กันยายน) และ วันเหมายัน (วันที่ 21 เดือนธันวาคม) โดยเป็นช่วงที่มีผลกระทบสูงสุดของแต่ละฤดูกาลที่มีความ
ยาวนานของการเกิดแสง ดังนั้น ช่วงเวลาที่มีความยาวของการเกิดแสงในแต่ละฤดูจึงถูกก าหนดให้เป็นตัวแทน
ของ 3 ฤดูกาล 

(2) การก าหนดช่วงเวลา ในการประเมินผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ของโครงการ บริษัท 
ที่ปรึกษาได้ก าหนดช่วงเวลาศึกษา คือ ช่วง 07.00-18.00 น. โดยให้จ าลองการบดบังแสงอาทิตย์ของโครงการ 

ในการด าเนินงานบริษัทที่ปรึกษาได้น าเข้าข้อมูลเพ่ือจัดท าภาพจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์เพ่ือน าไป
ประกอบการส ารวจความคิดเห็น และชี้แจงผลกระทบพร้อมรับฟังความคิดเห็นเรื่องการบดบังแสงอาทิตย์ของบ้าน 
พักอาศัย/สถานประกอบการ/พ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากเงาที่พาดผ่าน ซึ่งมีข้ันตอนในการด าเนินงาน ดังนี้  

(1) น าเข้าข้อมูลการออกแบบรูปแบบโครงการ ต าแหน่งที่ตั้งของอาคารโครงการ ไปสร้างภาพจ าลอง 
การเกิดเงาในแต่ละช่วงเวลาของวันที่ก าหนด โดยใช้โปรแกรม SketchUp Pro เวอร์ชั่น 2023 

(2) ได้ภาพจ าลองการเกิดเงาในแต่ละช่วงเวลาของวันที่ ก าหนด รวมถึงต าแหน่งของบ้านพักอาศัย  
สถานประกอบการ และพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากเงาที่พาดผ่าน 

(3) ประเมินการบดบังแสงอาทิตย์ต่อผู้อยู่อาศัยและพ้ืนที่ศึกษาของโครงการที่ได้รับผลกระทบจากเงา 
ที่พาดผ่าน โดยแสดงแบบจ าลองและรายละเอียดการบดบังแสงอาทิตย์ต่อประชาชนและพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ  
ที่ประกอบไปด้วย อาคารโครงการ และอาคารข้างเคียงที่มีอยู่เดิม รวมถึงแสดงระยะการพาดผ่านของเงา 

(4) น าผลการประเมินมาก าหนดกลุ่มของผู้ได้รับผลกระทบการบดบังแสงอาทิตย์ โดยพิจารณาพ้ืนที่ที่อยู่ใต้
เงาอาคารโครงการทั้งหมด 

(5) ส ารวจบ้านพักอาศัย สถานประกอบการ และพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบตามความยาวของเงาที่เกิดขึ้น 
(6) น าข้อมูลที่ได้จากการจ าลองภาพการบดบังแสงอาทิตย์ พร้อมทั้ง รายละเอียดการบดบังแสงอาทิตย์ของ

อาคารโครงการ อาคารข้างเคียงที่มีอยู่เดิม และแสดงระยะการพาดผ่านของเงา ไปประกอบการให้ข้อมูลผลกระทบแก่
บ้านพักอาศัย สถานประกอบการ และพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ที่มีความยาวของการเกิดเงา
ประมาณ 3 ถึง 880 เมตร 

(7) ด าเนินการชี้แจงผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบต่อกลุ่มบ้านพักอาศัยและสถาน
ประกอบการที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ของโครงการ 

(8) ด าเนินการสอบถามความคิดเห็นบ้านพักอาศัย สถานประกอบการ และพ้ืนที่ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
จากการบดบังแสงอาทิตย์ของโครงการอยู่ในระดับปานกลางถึงสูง 

โดยจากขั้นตอนการด าเนินงานขั้นต้น สามารถสรุปผลการประเมินการบดบังแสงอาทิตย์ต่อผู้อยู่อาศัยและ
พ้ืนที่ศึกษาของโครงการที่ได้รับผลกระทบจากเงาที่พาดผ่าน และด าเนินงานได้ ดังนี้  
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1. ผลกระทบต่อสุขภาพจากการบดบังแสงอาทิตย์ 
การประเมินผลกระทบของการบดบังแสงอาทิตย์ที่มีต่อสุขภาพของประชาชนบริเวณพ้ืนที่ที่

อยู่ใต้เงาอาคารโครงการ ในการพิจารณาจะน าข้อมูลฤดูกาล และช่วงเวลาจะถูกน าไปประมวลผลโดยใช้
โปรแกรม SketchUp Pro เพ่ือแสดงภาพจ าลองของการเกิดแสงเงาตามฤดูกาล และช่วงเวลาต่างๆ ของวันใน 
แต่ละฤดู เมื่อน าเข้าข้อมูลฤดูกาล และช่วงเวลาที่เกิดแสง และก าหนดค่าต่างๆ ในโปรแกรม SketchUp Pro แล้ว
เสร็จโปรแกรมจะแสดงภาพจ าลองของการเกิดเงา โดยจะระบุผลกระทบต่อสุขภาพจากการถูกบดบังแสงอาทิตย์ที่
อาคารข้างเคียงที่ได้รับจากโครงการในแต่ละช่วงเวลา ได้แก่ ผลกระทบต่ า คือ ได้รับแสงอาทิตย์มากกว่า 2 ชั่วโมง
ต่อวัน ผลกระทบปานกลาง คือ ได้รับแสงอาทิตย์น้อยกว่า 2 ชั่วโมงต่อวันและผลกระทบสูง คือ ไม่ได้รับ
แสงอาทิตย์ตลอดทั้งวัน แสดงเกณฑ์ดังตารางที่ 4.5.6.1-1  

ตารางท่ี 4.5.6.1-1 เกณฑ์การประเมินระดับของผลกระทบต่อสุขภาพจากการบดบังแสงอาทิตย์ 
 

ระดับผลกระทบ เกณฑ์การประเมินผลกระทบ 
ผลกระทบต่ า บ้านที่ได้รับแสงอาทิตย์มากกว่า 2 ชั่วโมงต่อวัน 

ผลกระทบปานกลาง บ้านที่ได้รับแสงอาทิตย์น้อยกว่า 2 ชั่วโมงต่อวัน 
ผลกระทบสูง บ้านที่ไม่ได้รับแสงอาทิตย์ตลอดทั้งวัน 

ที่มา: แนวทางการศึกษาและการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านการบดบังแสงอาทิตย์ และด้านการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคาร  
 ส าหรับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการอาคาร การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม, กองวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2564 
 

ส าหรับการพิจารณาผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ของโครงการจะพิจารณา
ผลกระทบที่มีต่อแหล่งรับผลกระทบ จากการประมวลผลด้วยโปรแกรม SketchUp Pro พบว่า เงาของ
โครงการมีความยาวของการเกิดเงาประมาณ 3 ถึง 880 เมตร ตามช่วงเวลาและฤดูกาล ทั้งหมด 210 แห่ง  
ซึ่งจะได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ต่อสุขภาพในระดับต่ าทั้งหมด เนื่องจากได้รับแสงมากกว่า 2 
ชั่วโมงต่อวัน รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 4.5.6.1-2 และรูปท่ี 4.5.6.1-3 

 

โดยจากรูปที่ 4.5.6.1-2 สัญลักษณ์พ้ืนที่สีส้ม แทนพ้ืนที่ที่ถูกบดบังแสงอาทิตย์ในช่วง 
วันครีษมายัน (วันที่ 21 มิถุนายน) สัญลักษณ์พ้ืนที่สีฟ้า แทนพ้ืนที่ที่ถูกบดบังแสงอาทิตย์ในช่วงวันศารทวิษุวัต 
(วันที่ 21 กันยายน) และสัญลักษณ์พ้ืนที่สีชมพู แทนพ้ืนที่ที่ถูกบดบังแสงอาทิตย์ในช่วงวันเหมายัน (วันที่ 21 
ธันวาคม) ซึ่งเส้นประสีขาวจะครอบคลุมพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบในช่วงวันอ่ืนในรอบปี นอกเหนือจากช่วง 
วันครีษมายัน (วันที่ 21 มิถุนายน) วันศารทวิษุวัต (วันที่ 21 กันยายน) และวันเหมายัน (วันที่ 21 ธันวาคม) 
โดยลากเส้นเชื่อมจากเส้นเงาที่ยาวที่สุดของตัวแทนเงาจากทั้ง 3 เดือน ซึ่งเป็นกรณี worst case โดยบริษัท 
ที่ปรึกษาได้รวมจ านวนพื้นที่ท่ีอยู่ในขอบเขตพ้ืนที่เส้นประสีขาวไว้ในจ านวนพ้ืนที่ที่ถูกบดบังแสงอาทิตย์แล้ว 

ทั้งนี้ พ้ืนที่ที่อาจจะได้รับผลกระทบจากการถูกบดบังแสงอาทิตย์ต่อสุขภาพทั้งหมด 210 
แห่ง อยู่ในระดับต่ า และไม่ได้ถูกบดบังตลอดทั้งวัน อีกท้ังยังไม่ได้ถูกบดบังทุกฤดูกาล รวมถึงบางพ้ืนที่ถูกบดบัง
โดยอาคารที่อยู่ข้างเคียงอยู่แล้ว เงาของอาคารโครงการจึงไม่ได้เพ่ิมผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์เพ่ิม 
ดังรูปที่ 4.5.6.1-3 ซึ่งแสดงรูปการจ าลองการเกิดเงาโดยหักเงาของอาคารข้างเคียงออกพ้ืนที่ที่เกิดการบดบัง
แสงอาทิตย ์

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-376 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.6.1-2 จ านวนชั่วโมงที่ได้รับแสงอาทิตย์ในรอบวัน (ตลอดทั้งปี) การบดบังแสงอาทิตย์จากอาคารโครงการตลอดท้ังปี พิจารณากรณีเลวร้ายท่ีสุด 
 

ล าดับ ต าแหน่งที่พิจารณา 

การได้รับแสงอาทิตย์ตลอดวัน รวมชั่วโมง 
ที่ได้รับ

แสงอาทิตย์ 

รวมชั่วโมงที่
ถูกบดบัง 

จ านวนชั่วโมง
ที่ถูกบดบัง
เฉพาะเงา
โครงการ 

07.00 ถึง
08.00 น. 

08.00 ถึง
09.00 น. 

09.00 ถึง 
10.00 น. 

10.00 ถึง 
11.00 น. 

11.00 ถึง
12.00 น. 

12.00 ถึง
13.00 น. 

13.00 ถึง
14.00 น. 

14.00 ถึง
15.00 น. 

15.00 ถึง
16.00 น. 

16.00 ถึง
17.00 น. 

17.00 ถึง
18.00 น. 

พื้นที่ติดโครงการ 
1.  อีดีเอ็ม กราฟฟิก แอนด์ ไอทีโซลูชั่น  

เลขที่ 196/1, 196/3 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 7 4 3 

2.  โกเด้นลีฟ เพลส ขอนแก่น เลขที่ 196/9 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 8 3 2 
3.  พื้นที่รอการพัฒนา โครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
4.  นครินทร์ จ าหนา่ยหินอ่อน หินแกรนิต เลขที่ 89/2 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 8 3 2 
5.  ห้างหุ้นส่วนจ ากัดเจริญยิ่งวัสดุ เลขที่ 89/3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 9 2 1 
6.  คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ เลขที่ 89/7-8 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 8 3 2 
7.  ขอนแก่นตรวจสภาพรถ เลขที่ 89/4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 9 2 1 
8.  บริษัท โยโกกาวา (ประเทศไทย) จ ากัด  

(สาขาขอนแก่น) เลขที่ 89/9-10 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 9 2 1 

9.  แปลงที่ดนิว่างโฉนดเลขที่ 36620 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
พื้นที่ในระยะ 100 เมตร จากขอบเขตโครงการ 

1.  สถานประกอบการเลขที่ 90/8 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 8 3 2 
2.  บริษัท จอห์นสัน คอนโทรลส์ อินเตอร์เนชั่นแนล 

(ประเทศไทย) จ ากัด เลขที่ 90/7 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 9 2 1 

3.  บ้านพักอาศัยเลขที่ 90/6 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 8 3 2 
4.  ขมักขมิ้น อาหารปักษ์ใต้ เลขที่ 90/4-5 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 9 2 1 
5.  Well Baby เวลล์ เบบี้ เลขที่ 90/2-3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 9 2 1 
6.  BETAGRO เบทาโกร เลขที่ 3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
7.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 85/3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
8.  บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขที ่ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
9.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 14/1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
10.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/35 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
11.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/3-4 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 1 0 

หมายเหตุ : 0 คือช่วงเวลาที่ได้รับการบดบังแสงอาทิตย์    1 คือ ช่วงที่ได้รับแสงอาทิตย ์   
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-377 
KKC2318_C4 

ตารางท่ี 4.5.6.1-2 จ านวนชั่วโมงที่ได้รับแสงอาทิตย์ในรอบวัน (ตลอดทั้งปี) การบดบังแสงอาทิตย์จากอาคารโครงการตลอดท้ังปี พิจารณากรณีเลวร้ายท่ีสุด (ต่อ) 
 

ล าดับ ต าแหน่งที่พิจารณา 

การได้รับแสงอาทิตย์ตลอดวัน รวมชั่วโมง 
ที่ได้รับ

แสงอาทิตย์ 

รวมชั่วโมงที่
ถูกบดบัง 

จ านวนชั่วโมง
ที่ถูกบดบัง
เฉพาะเงา
โครงการ 

07.00 ถึง
08.00 น. 

08.00 ถึง
09.00 น. 

09.00 ถึง 
10.00 น. 

10.00 ถึง 
11.00 น. 

11.00 ถึง
12.00 น. 

12.00 ถึง
13.00 น. 

13.00 ถึง
14.00 น. 

14.00 ถึง
15.00 น. 

15.00 ถึง
16.00 น. 

16.00 ถึง
17.00 น. 

17.00 ถึง
18.00 น. 

พื้นที่ในระยะ 100 เมตร จากขอบเขตโครงการ (ต่อ) 
12.  บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขที ่ 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 1 0 
13.  บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขที ่ 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 7 4 3 
14.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/8 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 7 4 3 
15.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/30 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9 2 1 
16.  วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
17.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 18/1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 1 0 
18.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 110/11-13 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
19.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/21 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 1 0 
20.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 14/3 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 1 0 
21.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 14/2 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 1 0 
22.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 104 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 1 0 
23.  วนาศิริ เรสซิเดนซ์ เลขที่ 20/74 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 1 0 
24.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 17/1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 1 0 
25.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/16 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
26.  ICON1 RESIDENCE เลขที่ 135/45 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
27.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 196 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9 2 1 
28.  บ้านพักอาศัย เลขที่ 196/2,196/4-5 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9 2 1 
29.  ปั๊มน้ ามนับางจาก 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 
30.  กองก ากับการ 4 กองต ารวจทางหลวง 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 0 0 

หมายเหตุ : 0 คือช่วงเวลาที่ได้รับการบดบังแสงอาทิตย์    1 คือ ช่วงที่ได้รับแสงอาทิตย ์   
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-378 
KKC2318_C4 

 
รูปที่ 4.5.6.1-2 ภาพแบบจ าลองทิศทางการเกิดเงาจากอาคารโครงการ วันครีษมายัน วันศารทวิษุวัต และวันเหมายัน ในภาพรวม   



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-379 
KKC2318_C4 

 
รูปที่ 4.5.6.1-3 ภาพแบบจ าลองทิศทางการเกิดเงาจากอาคารโครงการ วันครีษมายัน วันศารทวิษุวัต และวันเหมายัน ที่หักเงาอาคารข้างเคียง 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-380 
KKC2318_C4 

ภาพจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์ในวันครีษมายัน (วันที่ 21 มิถุนายน) 
ก่อนก่อสร้างโครงการ หลังการก่อสร้างโครงการ 

  
เวลา 07.00 น. เวลา 07.00 น. 

  
เวลา 08.00 น. เวลา 08.00 น. 

  
เวลา 09.00 น. เวลา 09.00 น. 

  
เวลา 10.00 น. เวลา 10.00 น. 

  
เวลา 11.00 น. เวลา 11.00 น. 

หมายเหต:ุ          หมายถึง เงาของอาคารโครงการหลังจากหักลบเงาเดิมก่อนมีโครงการออก 
 

รูปที่ 4.5.6.1-4 แสดงเงาตกกระทบก่อนและหลังมีโครงการในวันครีษมายัน (วันที่ 21 มิถุนายน)   



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-381 
KKC2318_C4 

ภาพจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์ในวันครีษมายัน (วันที่ 21 มิถุนายน) (ต่อ) 
ก่อนก่อสร้างโครงการ หลังการก่อสร้างโครงการ 

  
เวลา 12.00 น. เวลา 12.00 น. 

  
เวลา 13.00 น. เวลา 13.00 น. 

  
เวลา 14.00 น. เวลา 14.00 น. 

  
เวลา 15.00 น. เวลา 15.00 น. 

  
เวลา 16.00 น. เวลา 16.00 น. 

หมายเหต:ุ          หมายถึง เงาของอาคารโครงการหลังจากหักลบเงาเดิมก่อนมีโครงการออก 
 

รูปที่ 4.5.6.1-4  แสดงเงาตกกระทบก่อนและหลังมีโครงการในวันครีษมายัน (วันที่ 21 มิถุนายน) (ต่อ)  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-382 
KKC2318_C4 

ภาพจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์ในวันครีษมายัน (วันที่ 21 มิถุนายน) (ต่อ) 
ก่อนก่อสร้างโครงการ หลังการก่อสร้างโครงการ 

  
เวลา 17.00 น. เวลา 17.00 น. 

  
เวลา 18.00 น. เวลา 18.00 น. 

หมายเหต:ุ          หมายถึง เงาของอาคารโครงการหลังจากหักลบเงาเดิมก่อนมีโครงการออก 

รูปที่ 4.5.6.1-4 แสดงเงาตกกระทบก่อนและหลังมีโครงการในวันครีษมายัน (วันที่ 21 มิถุนายน) (ต่อ)  

 

ภาพจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์ในวันศารทวิษุวัต (วันที่ 21 เดือนกนัยายน) 
ก่อนก่อสร้างโครงการ หลังการก่อสร้างโครงการ 

  
เวลา 07.00 น. เวลา 07.00 น. 

  
เวลา 08.00 น. เวลา 08.00 น. 

  
เวลา 09.00 น. เวลา 09.00 น. 

หมายเหต:ุ          หมายถึง เงาของอาคารโครงการหลังจากหักลบเงาเดิมก่อนมีโครงการออก 
 

รูปที่ 4.5.6.1-5 แสดงเงาตกกระทบก่อนและหลังมีโครงการในวันศารทวิษุวัต (วันที่ 21 เดือนกันยายน)  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-383 
KKC2318_C4 

ภาพจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์ในวันศารทวิษุวัต (วันที่ 21 เดือนกนัยายน) 
ก่อนก่อสร้างโครงการ หลังการก่อสร้างโครงการ 

  
เวลา 10.00 น. เวลา 10.00 น. 

  
เวลา 11.00 น. เวลา 11.00 น. 

  
เวลา 12.00 น. เวลา 12.00 น. 

  
เวลา 13.00 น. เวลา 13.00 น. 

  
เวลา 14.00 น. เวลา 14.00 น. 

หมายเหต:ุ          หมายถึง เงาของอาคารโครงการหลังจากหักลบเงาเดิมก่อนมีโครงการออก 
 

รูปที่ 4.5.6.1-5 แสดงเงาตกกระทบก่อนและหลังมีโครงการในวันศารทวิษุวัต (วันที่ 21 เดือนกันยายน) (ต่อ)  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-384 
KKC2318_C4 

ภาพจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์ในวันศารทวิษุวัต (วันที่ 21 เดือนกนัยายน) 
ก่อนก่อสร้างโครงการ หลังการก่อสร้างโครงการ 

  
เวลา 15.00 น. เวลา 15.00 น. 

  
เวลา 16.00 น. เวลา 16.00 น. 

  
เวลา 17.00 น. เวลา 17.00 น. 

  
เวลา 18.00 น. เวลา 18.00 น. 

หมายเหต:ุ          หมายถึง เงาของอาคารโครงการหลังจากหักลบเงาเดิมก่อนมีโครงการออก 
 

รูปที่ 4.5.6.1-5 แสดงเงาตกกระทบก่อนและหลังมีโครงการในวันศารทวิษุวัต (วันที่ 21 เดือนกันยายน) (ต่อ)  

ภาพจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์ในวันเหมายัน (วันที่ 21 เดอืนธันวาคม) 
ก่อนก่อสร้างโครงการ หลังการก่อสร้างโครงการ 

  
เวลา 07.00 น. เวลา 07.00 น. 

หมายเหต:ุ          หมายถึง เงาของอาคารโครงการหลังจากหักลบเงาเดิมก่อนมีโครงการออก 
 

 

รูปที่ 4.5.6.1-6 แสดงเงาตกกระทบก่อนและหลังมีโครงการในวันเหมายัน (วันที่ 21 เดือนธันวาคม)  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-385 
KKC2318_C4 

ภาพจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์ในวันเหมายัน (วันที่ 21 เดอืนธันวาคม) (ต่อ) 
ก่อนก่อสร้างโครงการ หลังการก่อสร้างโครงการ 

  
เวลา 08.00 น. เวลา 08.00 น. 

  
เวลา 09.00 น. เวลา 09.00 น. 

  
เวลา 10.00 น. เวลา 10.00 น. 

  
เวลา 11.00 น. เวลา 11.00 น. 

  
เวลา 12.00 น. เวลา 12.00 น. 

หมายเหต:ุ          หมายถึง เงาของอาคารโครงการหลังจากหักลบเงาเดิมก่อนมีโครงการออก 
 

 

รูปที่ 4.5.6.1-6 แสดงเงาตกกระทบก่อนและหลังมีโครงการในวันเหมายัน (วันที่ 21 เดือนธันวาคม) (ต่อ) 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-386 
KKC2318_C4 

ภาพจ าลองการบดบังแสงอาทิตย์ในวันเหมายัน (วันที่ 21 เดอืนธันวาคม) (ต่อ) 
ก่อนก่อสร้างโครงการ หลังการก่อสร้างโครงการ 

  
เวลา 13.00 น. เวลา 13.00 น. 

  
เวลา 14.00 น. เวลา 14.00 น. 

  
เวลา 15.00 น. เวลา 15.00 น. 

  
เวลา 16.00 น. เวลา 16.00 น. 

  
เวลา 17.00 น. เวลา 17.00 น. 

หมายเหต:ุ          หมายถึง เงาของอาคารโครงการหลังจากหักลบเงาเดิมก่อนมีโครงการออก 
 

 

รูปที่ 4.5.6.1-6 แสดงเงาตกกระทบก่อนและหลังมีโครงการในวันเหมายัน (วันที่ 21 เดือนธันวาคม) (ต่อ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-387 
KKC2318_C4 

ซึ่งเมื่อมีการพัฒนาโครงการจะมีพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์จากเงา
อาคารโครงการทั้งหมด 210 แห่ง จะมีพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์เพ่ิมขึ้นจากปัจจุบัน 
จ านวน 17 แห่ง (ดังรูปที่ 5.1-2) โดยแบ่งเป็นพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบสูงสุดในเดือนมิถุนายน จ านวน 14 แห่ง 
เดือนกันยายน จ านวน 12 แห่ง และเดือนธันวาคม จ านวน 9 แห่ง สามารถสรุปรายละเอียดได้ดังนี้ 

 

พื้นที่ที่ได้รับผลกระทบสูงสุดในเดือนมิถุนายน  
• อีดีเอ็ม กราฟฟิก แอนด์ ไอทีโซลูชั่น เลขที่ 196/1, 196/3 บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขที่ และ

บ้านพักอาศัย เลขท่ี 16/8 รวม 3 แห่ง ในปัจจุบันจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 07.00-08.00 
น. และเมื่อมีการพัฒนาโครงการจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ เพ่ิมข้ึน 3 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 08.00-11.00 น. ดังนั้น 
ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น. จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ทั้งหมด 4 ชั่วโมง และจะได้รับแสงอาทิตย์ 7 ชั่วโมง 

• โกเด้นลีฟ เพลส ขอนแก่น เลขที่ 196/9 ในปัจจุบันจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 
07.00-08.00 น. และเมื่อมีการพัฒนาโครงการจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ เพ่ิมขึ้น 2 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 08.00-
10.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น. จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ทั้งหมด 3 ชั่วโมง และจะได้รับ
แสงอาทิตย์ 8 ชั่วโมง 

• นครินทร์ จ าหน่ายหินอ่อน หินแกรนิต เลขที่ 89/2 ห้างหุ้นส่วนจ ากัดเจริญยิ่งวัสดุ เลขที่ 89/3 
คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ เลขที่ 89/7-8 บริษัท จอห์นสัน คอนโทรลส์ อินเตอร์เนชั่นแนล (ประเทศ
ไทย) จ ากัด เลขที่ 90/7 ขมักขม้ิน อาหารปักษ์ใต้ เลขที่ 90/4-5 และ Well Baby เวลล์ เบบี้ เลขที่ 90/2-
3 รวม 6 แห่ง ในปัจจุบันจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 17.00-18.00 น. และเม่ือมีการพัฒนา
โครงการจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ เพ่ิมขึ้น 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 16.00-17.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 – 
18.00 น. จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ทั้งหมด 2 ชั่วโมง และจะได้รับแสงอาทิตย์ 9 ชั่วโมง 

• บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/30 และบ้านพักอาศัย เลขที่ 196/2, 196/4-5 รวม 2 แห่ง ในปัจจุบัน
จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 07.00-08.00 น. และเมื่อมีการพัฒนาโครงการจะถูกบดบัง
แสงอาทิตย์ เพ่ิมขึ้น 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 08.00-09.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น. จะถูกบดบัง
แสงอาทิตย์ทั้งหมด 2 ชั่วโมง และจะได้รับแสงอาทิตย์ 9 ชั่วโมง 

• สถานประกอบการ เลขที่ 90/8 และบ้านพักอาศัย เลขที่ 90/6 รวม 2 แห่ง ในปัจจุบันจะถูก 
บดบังแสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 17.00-18.00 น. และเมื่อมีการพัฒนาโครงการจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 
เพ่ิมขึ้น 2 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 15.00-17.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น. จะถูกบดบังแสงอาทิตย์
ทั้งหมด 3 ชั่วโมง และจะได้รับแสงอาทิตย์ 8 ชั่วโมง 

 

พื้นที่ที่ได้รับผลกระทบสูงสุดในเดือนกันยายน 
• อีดีเอ็ม กราฟฟิก แอนด์ ไอทีโซลูชั่น เลขที่ 196/1, 196/3 ในปัจจุบันจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 

ชั่วโมง ในช่วงเวลา 07.00-08.00 น. และเมื่อมีการพัฒนาโครงการจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ เพ่ิมขึ้น 3 ชั่วโมง 
ในช่วงเวลา 08.00-11.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น. จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ทั้งหมด 4 ชั่วโมง 
และจะได้รับแสงอาทิตย์ 7 ชั่วโมง 

• โกเด้นลีฟ เพลส ขอนแก่น เลขที่ 196/9 ในปัจจุบันจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 
07.00-08.00 น. และเมื่อมีการพัฒนาโครงการจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ เพ่ิมขึ้น 2 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 08.00-
10.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น. จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ทั้งหมด 3 ชั่วโมง และจะได้รับ
แสงอาทิตย์ 8 ชั่วโมง 
 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)   
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-388 
KKC2318_C4 

• นครินทร์ จ าหน่ายหินอ่อน หินแกรนิต เลขที่ 89/2 ห้างหุ้นส่วนจ ากัดเจริญยิ่งวัสดุ เลขที่ 89/3 
คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ เลขที่ 89/7-8 ขอนแก่นตรวจสภาพรถ เลขที่ 89/4 บริษัท โยโกกาวา 
(ประเทศไทย) จ ากัด (สาขาขอนแก่น) เลขที่ 89/9-10 สถานประกอบการ เลขที่ 90/8 บริษัท จอห์นสัน 
คอนโทรลส์ อินเตอร์เนชั่นแนล (ประเทศไทย) จ ากัด เลขที่ 90/7 และบ้านพักอาศัย เลขที่ 90/6 รวม  
8 แห่ง ในปัจจุบันจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 17.00-18.00 น. และเม่ือมีการพัฒนาโครงการ
จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ เพ่ิมขึ้น 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 16.00-17.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น.  
จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ทั้งหมด 2 ชั่วโมง และจะได้รับแสงอาทิตย์ 9 ชั่วโมง 

• บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/30 และบ้านพักอาศัย เลขที่ 196/2, 196/4-5 รวม 2 แห่ง ในปัจจุบัน
จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 07.00-08.00 น. และเมื่อมีการพัฒนาโครงการจะถูกบดบัง
แสงอาทิตย์ เพ่ิมขึ้น 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 08.00-09.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น. จะถูกบดบัง
แสงอาทิตย์ทั้งหมด 2 ชั่วโมง และจะได้รับแสงอาทิตย์ 9 ชั่วโมง 

 

พื้นที่ที่ได้รับผลกระทบสูงสุดในเดือนธันวาคม 
• อีดีเอ็ม กราฟฟิก แอนด์ ไอทีโซลูชั่น เลขที่ 196/1, 196/3 ในปัจจุบันจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 

ชั่วโมง ในช่วงเวลา 07.00-08.00 น. และเมื่อมีการพัฒนาโครงการจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ เพ่ิมขึ้น 3 ชั่วโมง 
ในช่วงเวลา 08.00-11.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น. จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ทั้งหมด 4 ชั่วโมง 
และจะได้รับแสงอาทิตย์ 7 ชั่วโมง 

• นครินทร์ จ าหน่ายหินอ่อน หินแกรนิต เลขที่ 89/2 และคลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ เลขที่ 
89/7-8 รวม 2 แห่ง ในปัจจุบันจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 17.00-18.00 น. และเมื่อมีการ
พัฒนาโครงการจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ เพ่ิมข้ึน 2 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 15.00-17.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 
– 18.00 น. จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ทั้งหมด 3 ชั่วโมง และจะได้รับแสงอาทิตย์ 8 ชั่วโมง 

• โกเด้นลีฟ เพลส ขอนแก่น เลขที่ 196/9 บ้านพักอาศัย เลขที่ 196 และบ้านพักอาศัย เลขที่ 
196/2, 196/4-5 รวม 3 แห่ง ในปัจจุบันจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 07.00-08.00 น. และ
เมื่อมีการพัฒนาโครงการจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ เพ่ิมขึ้น 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 08.00-09.00 น. ดังนั้น 
ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น. จะถูกบดบังแสงอาทิตย์ทั้งหมด 2 ชั่วโมง และจะได้รับแสงอาทิตย์ 9 ชั่วโมง 

• ห้างหุ้นส่วนจ ากัดเจริญยิ่งวัสดุ เลขที่ 89/3 ขอนแก่นตรวจสภาพรถ เลขที่ 89/4 และบริษัท 
โยโกกาวา (ประเทศไทย) จ ากัด (สาขาขอนแก่น) เลขที่ 89/9-10 รวม 3 แห่ง ในปัจจุบันจะถูกบดบัง
แสงอาทิตย์ 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 17.00-18.00 น. และเมื่อมีการพัฒนาโครงการจะถูกบดบังแสงอาทิตย์ 
เพ่ิมขึ้น 1 ชั่วโมง ในช่วงเวลา 16.00-17.00 น. ดังนั้น ช่วงเวลา 07.00 – 18.00 น. จะถูกบดบังแสงอาทิตย์
ทั้งหมด 2 ชั่วโมง และจะได้รับแสงอาทิตย์ 9 ชั่วโมง 

 

2. ผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ต่อการใช้ประโยชน์ในชีวิตประจ าวัน  
การประเมินผลกระทบการบดบังแสงอาทิตย์ต่อการใช้ประโยชน์ในชีวิตประจ าวัน บริษัท 

ที่ปรึกษาได้พิจารณาการใช้แสงอาทิตย์ในการใช้ Solar Roof หรืออุปกรณ์ Solar cell โดยศักยภาพพลังงาน
แสงอาทิตย์ในประเทศไทย โดยประเทศในแถบเส้นศูนย์สูตรจะได้รับความเข้มรังสีดวงอาทิตย์ตกกระทบสูงสุด 
และมีระยะเวลาการรับแสงอาทิตย์เฉลี่ยมากกว่า 5-6 ชั่วโมงต่อวัน (Oy Not LLC, 2009) อีกท้ัง กองถ่ายทอด
และเผยแพร่เทคโนโลยี กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน กระทรวงพลังงาน (หน้า 20) ระบุไว้ว่า 
ช่วงที่แผงเซลล์แสงอาทิตย์สามารถผลิตก าลังไฟฟ้าได้เกิน ร้อยละ 85 อยู่ในช่วงประมาณ 11.00 น. ถึง 16.00 น. 
ซึ่งหมายความว่าแผงเซลล์แสงอาทิตย์จะมีประสิทธิภาพที่ดีได้ 5 ชั่วโมงต่อวันเท่านั้น โดยพิจารณาผลกระทบ
ของการบดบังแสงอาทิตย์ในช่วง 11.00 - 16.00 น.  
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 จากการส ารวจการใช้ Solar roof หรือ อุปกรณ์ Solar cell ในปัจจุปันของพ้ืนที่ที่อยู่ใต้เงา
อาคารโครงการทั้งหมด 190 แห่ง ไม่พบการใช้ประโยชน์ของ Solar Roof หรือ อุปกรณ์ Solar cell แต่อย่างใด 
ดังนั้น เมื่อมีการพัฒนาโครงการ เงาอาคารของโครงการจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์แสงอาทิตย์ 
ส าหรับการใช้ Solar Roof หรือ อุปกรณ์ Solar cell แต่อย่างใด 

ทั้งนี้ หากในอนาคต พ้ืนที่ที่อยู่ใต้เงาอาคารโครงการมีการใช้ประโยชน์ของ Solar Roof หรือ 
อุปกรณ์ Solar cell จะมีพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากได้รับแสงอาทิตย์น้อยกว่า 5 ชั่วโมง
ต่อวัน ในช่วงเวลา 11.00 – 16.00 น. จ านวน 4 แห่ง ได้แก่ 1) นครินทร์ จ าหน่ายหินอ่อน หินแกรนิต เลขที่ 
89/2 2) คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ เลขที่ 89/7-8 3) สถานประกอบการเลขที่ 90/8 และ 4) บ้านพักอาศัย
เลขที่ 90/6 

 

กล่าวโดยสรุป จากการประเมินผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์ พบว่า อาคารโครงการจะท าให้
เกิดเงาทอดยาวไปทางทิศทางต่างๆ ในรอบปีในแต่ละฤดูกาล เป็นระยะทางไกลสุดประมาณ 880 เมตร โดย
ผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ของโครงการต่ออาคารใกล้เคียงกรณีผลกระทบต่อสุขภาพอยู่ในระดับต่ า
ทั้งหมด และเนื่องจากปัจจุปันพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบไม่มีการใช้ประโยชน์จากแสงอาทิตย์ ส าหรับ Solar roof 
หรือ อุปกรณ์ Solar cell ดังนั้น เมื่อมีการพัฒนาโครงการจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ในชีวิตประจ าวัน 
ในด้านดังกล่าว 

นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาได้ด าเนินการให้ข้อมูลผลการประเมินผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์
ต่ออาคาร/บ้านพัก/พ้ืนที่ที่อยู่ใต้เงาทั้งหมด พร้อมทั้งส ารวจความคิดเห็นด้านการบดบังแสงอาทิตย์ของอาคาร/
บ้านพัก/พื้นที่ที่อยู่ใต้เงาทั้งหมด เมื่อวันที่ 27-28 พฤษภาคม 2567 เพ่ือรับทราบข้อห่วงกังวลที่มีต่อผลกระทบ
ด้านการบดบังแสงอาทิตย ์ซึ่งจากผลการส ารวจความคิดเห็นได้รับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น จ านวน 
28 แห่ง รับทราบแต่ไม่ประสงค์แสดงความคิดเห็น จ านวน 6 แห่ง และไม่ได้รับความร่วมมือในการแสดง 
ความคิดเห็น จ านวน 5 แห่ง (ดังตารางที่ 4.5.6.1-3) สรุปได้ดังนี้ 

 มีความกังวลเรื่องการบดบังแสงอาทิตย์ ระดับมาก จ านวน 6 แห่ง (ร้อยละ 21.43)  
 มีความกังวลเรื่องการบดบังแสงอาทิตย์ ระดับปานกลาง จ านวน 4 แห่ง (ร้อยละ 14.29) 
 มีความกังวลเรื่องการบดบังแสงอาทิตย์ ระดับน้อย จ านวน 4 แห่ง (ร้อยละ 14.28) 
 ไม่มีความวิตกกังวลเรื่องการบดบังแสงอาทิตย์ จ านวน 14 แห่ง (ร้อยละ 50.00) 

ทั้งนี้บริษัทที่ปรึกษาได้ให้ข้อมูลและส ารวจความคิดเห็นของประชาชนที่มีต่อร่างมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์ เมื่อวันที่ 27-28 พฤษภาคม 2567 โดยผู้ตอบแบบส ารวจเห็นว่า 
มาตรการที่เสนอไว้มีความเหมาะสมแล้ว และไม่ได้แสดงความคิดเห็นต่อร่างมาตรการที่น าเสนอเพ่ิมเติมแต่
อย่างใด ส่วนผู้ที่ไม่ให้ความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น บริษัทที่ปรึกษาได้ติดตามเพ่ิมเติมในวันที่ 29 
พฤษภาคม – 26 กรกฎาคม 2567 จ านวน 12 ครั้ง เพ่ือขอรับทราบความคิดเห็นจากกลุ่มผู้ที่ไม่แสดง 
ความคิดเห็นดังกล่าว แต่ไม่ได้รับการแสดงความคิดเห็นเพ่ิมเติมแต่อย่างใด (รายละเอียดแสดงในภาคผนวก ช) 
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ตารางท่ี 4.5.6.1-3 ผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ของโครงการ และระดับความวิตกกังวล 

ต าแหน่งท่ีพิจารณา 

ระดับการได้รับผลกระทบจากการบดบัง
แสงอาทิตย ์ ระดับ 

ความวิตกกังวล 

ความคิดเห็นที่มีต่อผลกระทบและ 
ความคิดเห็นต่อร่างมาตรการฯด้าน 

การบดบังแสงอาทติย์ของอาคารโครงการ ผลกระทบต่อสุขภาพ 

รายละเอียดผู้ได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ของโครงการ จ านวน 9 แห่ง ท่ีอยู่ในระยะติดพื้นที่โครงการ 

1. อีดีเอ็ม กราฟฟิก แอนด์ ไอทีโซลูชั่น  
เลขที่ 196/1, 196/3 

ต่ า ระดบัมาก 

บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ช้ีแจงข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์ พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ โดยผู้แสดงความ
คิดเห็นเห็นว่าร่างมาตรการฯ มีความเหมาะสมแล้ว (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การ
บดบังแสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 

2. โกเด้นลีฟ เพลส ขอนแก่น เลขที่ 196/9 ต่ า ระดบัปานกลาง 
3. พื้นที่ก่อสร้างโครงการ รีเน่ (RI-NÉ) ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 

4. นครินทร์ จ าหนา่ยหินอ่อน หินแกรนิต เลขที่ 89/2 ต่ า รับทราบแตไ่มป่ระสงคแ์สดงความคดิเห็น 
บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ช้ีแจงข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์ พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ แต่บริษัทที่ปรึกษา

ไม่ได้รับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 

5. ห้างหุ้นส่วนจ ากัดเจริญยิ่งวัสดุ เลขที่ 89/3 ต่ า ระดบัน้อย บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ให้ข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสง และเงา พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ โดยผู้แสดงความคิดเห็น
เห็นว่าร่างมาตรการฯ มีความเหมาะสมแล้ว (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 

6. คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ เลขที่ 89/7-8 ต่ า ระดบัปานกลาง 
7. ขอนแก่นตรวจสภาพรถ เลขที่ 89/4 ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 
8. บริษัท โยโกกาวา (ประเทศไทย) จ ากัด  

(สาขาขอนแก่น) เลขที่ 89/9-10 
ต่ า รับทราบแตไ่มป่ระสงคแ์สดงความคดิเห็น 

9. แปลงที่ดนิว่างโฉนดเลขที่ 36620 ต่ า รับทราบแตไ่มป่ระสงคแ์สดงความคดิเห็น 
รายละเอียดผู้ได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ของโครงการ จ านวน 30 แห่ง ท่ีอยู่ในระยะ 100 เมตร จากขอบเขตโครงการ 

1. สถานประกอบการเลขที่ 90/8 ต่ า รับทราบแตไ่มป่ระสงคแ์สดงความคดิเห็น 
บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ช้ีแจงข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย ์พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ แต่บริษัทที่ปรึกษาไม่ได้
รับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 

2. บริษัท จอห์นสัน คอนโทรลส์ อินเตอร์เนชั่นแนล 
(ประเทศไทย) จ ากัด เลขที่ 90/7 

ต่ า ไมไ่ดร้ับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น 
บริษัทที่ปรึกษาไม่ได้รับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น 

3. บ้านพักอาศัยเลขที่ 90/6 ต่ า ระดบัน้อย บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ให้ข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์ พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ โดยผู้แสดงความคิดเห็น
เห็นว่าร่างมาตรการฯ มีความเหมาะสมแล้ว (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 4. ขมักขมิ้น อาหารปักษ์ใต้ เลขที่ 90/4-5 ต่ า ระดบัน้อย 

5. Well Baby เวลล์ เบบี้ เลขที่ 90/2-3 ต่ า ไมไ่ดร้ับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น บริษัทท่ีปรึกษาไม่ได้รับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น 

6. BETAGRO เบทาโกร เลขที่ 3 ต่ า รับทราบแตไ่มป่ระสงคแ์สดงความคดิเห็น 
บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ช้ีแจงข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย ์พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ แต่บริษัทที่ปรึกษาไม่ได้
รับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 

7. บ้านพักอาศัย เลขที่ 85/3 ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ให้ข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์ พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ โดยผู้แสดงความคิดเห็น
เห็นว่าร่างมาตรการฯ มีความเหมาะสมแล้ว (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 

8. บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขที ่ ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 
9. บ้านพักอาศัย เลขที่ 14/1 ต่ า ระดบัน้อย 
10. บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/35 ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 
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ตารางท่ี 4.5.6.1-3 ผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ของโครงการ และระดับความวิตกกังวล (ต่อ) 
 

ต าแหน่งท่ีพิจารณา 

ระดับการได้รับผลกระทบจากการบดบัง
แสงอาทิตย ์ ระดับ 

ความวิตกกังวล 

ความคิดเห็นที่มีต่อผลกระทบและ 
ความคิดเห็นต่อร่างมาตรการฯด้าน 

การบดบังแสงอาทติย์และเงาของอาคารโครงการ ผลกระทบต่อสุขภาพ 

11. บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/3-4 ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ให้ข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย ์พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ โดยผู้แสดงความคิดเห็นเห็น
ว่าร่างมาตรการฯ มีความเหมาะสมแล้ว (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 

12. บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขที ่ ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 
13. บ้านพักอาศัยไม่ทราบเลขที ่ ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 
14. บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/8 ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 
15. บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/30 ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 
16. วิทยาลัยเทคโนโลยีขอนแก่น ต่ า ระดบัปานกลาง 
17. บ้านพักอาศัย เลขที่ 18/1 ต่ า ระดบัมาก 
18. บ้านพักอาศัย เลขที่ 110/11-13 ต่ า ระดบัมาก 

19. บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/21 ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 

20. บ้านพักอาศัย เลขที่ 14/3 ต่ า ไมไ่ดร้ับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น บริษัทที่ปรึกษาไม่ได้รับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น 

21. บ้านพักอาศัย เลขที่ 14/2 ต่ า ไมไ่ดร้ับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น 
22. บ้านพักอาศัย เลขที่ 104 ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ให้ข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์ พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ โดยผู้แสดงความคิดเห็น

เห็นว่าร่างมาตรการฯ มีความเหมาะสมแล้ว (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 

23. วนาศิริ เรสซิเดนซ์ เลขที่ 20/74 ต่ า ระดบัปานกลาง 
24. บ้านพักอาศัย เลขที่ 17/1 ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 
25. บ้านพักอาศัย เลขที่ 16/16 ต่ า ระดบัมาก 
26. ICON1 RESIDENCE เลขที่ 135/45 ต่ า ระดบัมาก 
27. บ้านพักอาศัย เลขที่ 196 ต่ า ระดบัมาก 
28. บ้านพักอาศัย เลขที่ 196/2,196/4-5 ต่ า ไมไ่ดร้ับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น บริษัทที่ปรึกษาไม่ได้รับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น 

29. ปั๊มน้ ามนับางจาก ต่ า ไม่มคีวามวิตกกังวล 
บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ให้ข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย ์พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ โดยผู้แสดงความคิดเห็นเห็น
ว่าร่างมาตรการฯ มีความเหมาะสมแล้ว (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 

30. กองก ากับการ 4 กองต ารวจทางหลวง ต่ า รับทราบแตไ่มป่ระสงคแ์สดงความคดิเห็น 
บริษัทที่ปรึกษาจึงได้ช้ีแจงข้อมูลผลกระทบด้านการบดบังแสงอาทิตย์ พร้อมทั้งน าเสนอร่างมาตรการฯ แต่บริษัทที่ปรึกษาไม่ได้
รับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น (รายละเอียดมาตรการฯ แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ) 
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อย่างไรก็ตาม โครงการได้เสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ 
เพ่ือป้องกัน และแก้ไขผลกระทบที่จะเกิดขึ้น ดังนี้ 

1) โครงการจะจัดส่งหนังสือแจ้งไปยังผู้อยู่อาศัยที่ได้รับผลกระทบการบดบังแสงอาทิตย์และการ
เปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารโครงการ เพ่ือให้รับทราบว่า หากมีปัญหาผลกระทบอันเนื่องมาจาก
อาคารของโครงการให้แจ้งกับโครงการ เพ่ือที่โครงการจะได้เข้าตรวจสอบและแก้ไข โดยมีก าหนดระยะเวลาให้
แจ้งกับทางโครงการตั้งแต่วันที่เริ่มการก่อสร้างจนถึง 1 ปีแรก นับจากวันที่ได้รับใบรับรองการก่อสร้างอาคาร (อ.
5) จากหน่วยงานอนุญาต  

2) กรณีบ้านข้างเคียงได้รับผลกระทบจากอาคารโครงการต่ออุปกรณ์ผลิตไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ 
(Solar cell) และท าให้ประสิทธิภาพของระบบพลังงานแสงอาทิตย์ลดลง โครงการจะด าเนินการปรับปรุงให้มี
ประสิทธิภาพใช้งานได้เทียบเท่ากับของเดิม หรือจัดหาวิธีการอ่ืนที่เหมาะสมต่อการแก้ไขปัญหาดังกล่าว 

3) โครงการได้ก าหนดมาตรการชดเชยความเสียหาย/ผลกระทบอันเนื่องมาจากอาคารโครงการในช่วงเริ่ม
ก่อสร้างอาคารจนถึงเปิดด าเนินการ โดยผู้ที่ได้รับผลกระทบสามารถติดต่อกับโครงการได้โดยตรง โดยบริษัท ซี.พี.
แลนด์ จ ากัด (มหาชน) (เจ้าของโครงการ) จะเป็นผู้รับผิดชอบผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการบดบังแสงอาทิตย์และทิศทาง
ลมของโครงการ ต่อบ้านพักอาศัยหรืออาคารที่อยู่ข้างเคียง โดยก าหนดการรับเรื่องร้องเรียนตั้งแต่เริ่มก่อสร้างจนถึง 1 
ปีแรกนับจากวันที่ได้รับใบรับรองการก่อสร้างอาคาร (อ.5) 

4) เนื่องจากผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์และทิศทางลมอาจได้รับผลกระทบไม่เท่ากัน 
และลักษณะผลกระทบที่ได้รับแตกต่างกัน ดังนั้น หลักเกณฑ์และเงื่อนไขในการชดเชยค่าเสียหายหรือการด าเนินการ
แก้ไขผลกระทบให้กับบุคคลที่ได้รับความเสียหายให้เป็นไปตามข้อตกลงระหว่างผู้ได้รับความเสียหายจากเหตุดังกล่าว
กับบริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) (เจ้าของโครงการ) เป็นรายกรณีไป 

5) ในกรณีที่ทั้งสองฝ่ายไม่สามารถเจรจาหาข้อยุติระหว่างกันได้ให้ด าเนินการตามพระราชบัญญัติ 
การไกล่เกลี่ยข้อพิพาท พ.ศ. 2562 และให้เจ้าของโครงการเป็นผู้รับชอบค่าด าเนินการทั้งหมดหากมีการชดเชย
หรือเยียวยาผู้ที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ (ถ้ามี) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (รายงานฉบับสมบูรณ์)  
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) บริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) 

บทที่ 4 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 4-393 
KKC2318_C4 

4.5.6.2 ผลกระทบการเปลี่ยนแปลงของลม 

การประเมินการบดบังทิศทางลมพิจารณาจากปัจจัยต่างๆ ร่วมกัน ได้แก่ ลักษณะการวางตัวของอาคาร
โครงการ รูปแบบอาคาร ทิศทางลม และความเร็วลม โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 

1) ลักษณะอาคารและการวางตัวอาคารของโครงการ 
โครงการ โซแอนด์ (SOŪ&) เป็นโครงการประเภทอาคารอยู่อาศัยรวม ประกอบด้วย อาคารชุด 

พักอาศัย (อาคาร A และ B) สูง 8 ชั้น จ านวน 2 อาคาร อาคารชุดเพ่ือการพาณิชย์ (อาคาร C) สูง 3 ชั้น จ านวน  
1 อาคาร และอาคารพักมูลฝอย (อาคาร D) สูง 1 ชั้น จ านวน 1 อาคาร อาคารชุดพักอาศัย (อาคาร A และ B)  
มีความสูงจากระดับพ้ืนดินที่ก่อสร้างจนถึงพ้ืนชั้นหลังคา เท่ากับ 22.95 เมตร และที่ระดับหลังคา (จุดสูงสุด) 
เท่ากับ 26.60 เมตร ได้จัดให้มีพ้ืนที่สีเขียวอยู่บริเวณโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

 

2) ข้อมูลทิศทางและความเร็วลม 
พิจารณาจากข้อมูลสถิติภูมิอากาศคาบ 10 ปี (พ.ศ. 2557-2566) สถานีตรวจวัดอากาศขอนแก่น 

กรมอุตุนิยมวิทยา พบว่า กระแสลมเดือนเมษายน – มิถุนายน ทิศทางลมมาจากทิศใต้มากที่สุด เดือน
กุมภาพันธ์ – มีนาคม และเดือนกันยายน ทิศทางลมมาจากทิศตะวันออกมากที่สุด เดือนพฤษภาคม – 
สิงหาคม ทิศทางลมมาจากทางทิศตะวันตกเฉียงใต้มากที่สุด และเดือนตุลาคม – เดือนมกราคม ทิศทางลมมา
จากทิศตะวันออกเฉียงเหนือมากที่สุด  

เนื่องจากการขยายตัวของอาคารประเภทต่างๆ ส่งผลให้เกิดผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมเดิม 
โดยเฉพาะการเคลื่อนที่ของทิศทางและกระแสลมในพ้ืนที่ซึ่งมีอาคารสูง ที่มักเกิดการบดบังลมหรือเกิดช่องลม 
ส่งผลกระทบต่อผู้ใช้พ้ืนที่ บริษัทที่ปรึกษาฯ จึงได้ด าเนินการศึกษาผลกระทบจากการก่อสร้างอาคาร ส ารวจ
ความคิดเห็นและชี้แจงผลกระทบพร้อมรับฟังความคิดเห็นเรื่องการบดบังจากการก่อสร้างอาคารของบ้านพัก
อาศัยและ สถานประกอบการที่อยู่โดยรอบที่ตั้งโครงการ ซึ่งมีข้ันตอนในการด าเนินงาน ดังนี้ 

 

1. ก าหนดขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาผลกระทบการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคาร เป็น
พ้ืนที่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ  

2. ส ารวจและบันทึกบ้านพักอาศัย เลขที่ของบ้านพักอาศัย และสถานประกอบการบริเวณ
ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 

3. น าเข้าข้อมูลการออกแบบรูปแบบโครงการไปสร้างภาพจ าลองทิศทางลม โดยใช้โปรแกรม 
SketchUp Pro เวอร์ชั่น 2023 

4. ได้ภาพจ าลองการเปลี่ยนแปลงของลมในแต่ละช่วงฤดูกาลของบ้านพักอาศัยและอาคารที่อยู่
ในพ้ืนที่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 

5. น าข้อมูลที่ได้จากการจ าลองภาพการเปลี่ยนแปลงของลมเฉพาะแหล่งรับผลกระทบที่มี
นัยส าคัญ ไปด าเนินการส ารวจความคิดเห็น 

6. ด าเนินการชี้แจงผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไข ผลกระทบต่อกลุ่มบ้านพักอาศัย 
และสถานประกอบการที่มีข้อวิตกกังวลต่อผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดข้ึน จากการเปลี่ยนแปลง
ของลมจากการก่อสร้างอาคาร   
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การประเมินผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้างอาคารได้จัดท าแบบจ าลอง
ทิศทางลม โดยพิจารณาจากการเปลี่ยนแปลงทิศทางลมเปรียบเทียบก่อนการพัฒนาโครงการกับเมื่อมีอาคาร
โครงการในแต่ละทิศ ได้แก่ ลมจากทิศใต้ (เดือนเมษายน – มิถุนายน) ลมจากทิศตะวันออก (เดือนกุมภาพันธ์ 
– มีนาคม และเดือนกันยายน) ลมจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ (เดือนพฤษภาคม – สิงหาคม) และลมจาก 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (เดือนตุลาคม – เดือนมกราคม) (แสดงในรูปที่ 4.5.6.2-1) จากภาพจ าลอง ทิศทาง
ลมที่พัดผ่านโครงการ กระแสลมที่พัดผ่านอาคารจะเป็นกระแสลมที่พัดปะทะกับตัวอาคาร แล้วอ้อมออกไป
ตามช่องว่างระหว่างอาคารโครงการ กับบ้านพักอาศัย/สถานประกอบการ/อาคารต่างๆ ที่อยู่ใกล้เคียง พบว่า  
มีอาคารที่จะได้รับผลกระทบ จ านวน 9 แห่ง คือ 1) อีดีเอ็ม กราฟฟิก แอนด์ ไอทีโซลูชั่น เลขที่ 196/1,196/3 
2) โกเด้นลีฟ เพลส ขอนแก่น เลขที่ 196/9 3) พ้ืนทีร่อการพัฒนา โครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 4) นครินทร์ จ าหน่าย
หินอ่อน หินแกรนิต เลขที่ 89/2 5) ห้างหุ้นส่วนจ ากัดเจริญยิ่งวัสดุ เลขที่ 89/3 6) คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ 
เลขที่ 89/7-8 7) ขอนแก่นตรวจสภาพรถ เลขที่ 89/4 8) บริษัท โยโกกาวา (ประเทศไทย) จ ากัด (สาขา
ขอนแก่น) เลขที่ 89/9-10 และ 9) แปลงที่ดินว่างโฉนดเลขที่ 36620  ทั้งนี้ แหล่งรับผลกระทบแต่ละแห่ง 
จะมีผลกระทบไม่เท่ากัน ดังนั้น บริษัทที่ปรึกษาจึงได้แบ่งระดับการได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของ
ลมจากการก่อสร้างอาคารเป็น 3 ระดับ ดังนี้ 

 

ระดับสูง หมายถึง บ้านพักอาศัย/อาคารถูกบดบังทิศทางลมจากอาคารโครงการ
มากกว่ากึ่งหนึ่งหรือถูกบดบังท้ังหมด 

ระดับปานกลาง หมายถึง บ้านพักอาศัย/อาคารถูกบดบังทิศทางลมจากอาคารโครงการ
โดยมีลมพัดผ่านประมาณก่ึงหนึ่งของพ้ืนที่บ้าน/อาคารนั้นๆ 

ระดับต่ า หมายถึง บ้าน/อาคารถูกบดบังทิศทางลมจากอาคารโครงการเพียง
เล็กน้อย 
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กระแสลมทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (NE)  กระแสลมทิศตะวันออก (E)  
  

กระแสลมทิศใต้ (S)  กระแสลมทิศตะวันตกเฉียงใต้ (SW)  
 

รูปที่ 4.5.6.2-4 แสดงทิศทางลมหลักที่พัดผ่านโครงการ
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3 สรุปผลการศึกษาผลกระทบด้านการเปลี่ยนแปลงของลม 
 

จากการจ าลองทิศทางลมและผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อบ้านพักอาศัยและสถานประกอบการ
ใกล้เคียง พ้ืนที่โครงการ พบว่า มีกลุ่มผู้ที่ได้รับผลกระทบ จ านวน 9 แห่ง ได้แก่ 1) อีดีเอ็ม กราฟฟิก แอนด์  
ไอทีโซลูชั่น เลขที่ 196/1,196/3 2) โกเด้นลีฟ เพลส ขอนแก่น เลขที่ 196/9 3) พ้ืนที่รอการพัฒนา โครงการ  
รีเน่ (RI-NÉ) 4) นครินทร์ จ าหน่ายหินอ่อน หินแกรนิต เลขที่ 89/2 5) ห้างหุ้นส่วนจ ากัดเจริญยิ่งวัสดุ เลขที่ 
89/3 6) คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ เลขที่ 89/7-8 7) ขอนแก่นตรวจสภาพรถ เลขที่ 89/4 8) บริษัท  
โยโกกาวา (ประเทศไทย) จ ากัด (สาขาขอนแก่น) เลขที่ 89/9-10 และ 9) แปลงที่ดินว่างโฉนดเลขที่ 36620 
แต่เนื่องจากอาคารโครงการมีความสูง 8 ชั้น และมีการจัดวางอาคารแบบกระจายตัว มีการเกิดช่องลมระหว่าง
ตัวอาคาร ที่ลมสามารถพัดผ่านได้ดี อีกทั้ง พ้ืนที่โดยรอบโครงการส่วนใหญ่เป็นอาคารอยู่อาศัยรวม สูง 5 ชั้น 
และสถานประกอบการ สูง 1-2 ชั้น และพ้ืนที่ว่าง ดังนั้น กระแสลมจึงยังคงสามารถพัดผ่านอาคารโครงการไป
ยังพ้ืนที่ต่างๆ และพ้ืนที่ข้างเคียงได้ โดยการวางตัวอาคารโครงการมิได้บดบังทิศทางลม ดังนั้น ผลกระทบด้าน
การบดบังกระแสลมจึงอยู่ในระดับต่ า 

ทั้งนี้ ในการด าเนินการโครงการ บริษัทที่ปรึกษาได้ให้ข้อมูลและมีการชี้แจงเกี่ยวกับผลกระทบ
จากการเปลี่ยนแปลงทิศลมให้แก่พ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงทิศทางลม ซึ่งบริษัทที่ปรึกษาได้
ด าเนินการโดยส ารวจความคิดเห็นด้านการบดบังทิศทางลม และรับฟังความคิดเห็นของประชาชนที่มีต่อ
ผลกระทบด้านการบดบังทิศทางลม ซึ่งสรุปผลการด าเนินงานได้ ดังนี้   

การส ารวจความคิดเห็นด้านการบดบังทิศทางลม ได้ด าเนินการเมื่อวันที่ 27-28 พฤษภาคม 2567 
เพ่ือให้ข้อมูลผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงทิศทางลมให้แก่พ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลง
ทิศทางลม และรับทราบข้อห่วงกังวลที่มีต่อผลกระทบด้านการบดบังทิศทางลม โดยใช้แบบส ารวจความคิดเห็น
ผลกระทบด้านการบดบังทิศทางลม ซึ่งพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของทิศทางลมจะอยู่
ใกล้เคียงที่ตั้งโครงการ จากการด าเนินงาน พบว่า ได้รับความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็นทั้งหมด จ านวน 6 
แห่ง ได้แก่ อีดีเอ็ม กราฟฟิก แอนด์ ไอทีโซลูชั่น เลขที่ 196/1,196/3 (หัวหน้าครอบครัว) โกเด้นลีฟ เพลส 
ขอนแก่น เลขที่ 196/9 (ผู้จัดการ) พ้ืนทีร่อการพัฒนา โครงการ รีเน่ (RI-NÉ) (ผู้จัดการ) ห้างหุ้นส่วนจ ากัดเจริญ
ยิ่งวัสดุ เลขที่ 89/3 (ผู้จัดการ) คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ เลขที่ 89/7-8 (ผู้จัดการ) และขอนแก่นตรวจ
สภาพรถ เลขที่ 89/4 (ผู้จัดการ) ไม่มีความกังวลเรื่องผลกระทบจากการบดบังทิศทางลม จ านวน 3 แห่ง และ
รับทราบแต่ไม่ประสงค์แสดงความคิดเห็น จ านวน 3 แห่ง (ดังตารางที่ 4.5.6.2-1) สรุปได้ดังนี้ 

 มีความกังวลเรื่องการบดบังทิศทางลม ระดับมาก จ านวน 1 แห่ง (ร้อยละ 16.67)  
 มีความกังวลเรื่องการบดบังทิศทางลม ระดับปานกลาง จ านวน 1 แห่ง (ร้อยละ 16.67) 
 มีความกังวลเรื่องการบดบังทิศทางลม ระดับน้อย จ านวน 1 แห่ง (ร้อยละ 16.66) 
 ไม่มีความวิตกกังวลเรื่องการบดบังทิศทางลม จ านวน 3 แห่ง (ร้อยละ 50.00) 

 

ทั้งนี้บริษัทที่ปรึกษาได้ให้ข้อมูลและส ารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับร่างมาตรการป้องและแก้ไข
ผลกระทบด้านการบดบังทิศทางลม เมื่อวันที่ 27-28 พฤษภาคม 2567 โดยผู้ตอบแบบส ารวจเห็นว่า มาตรการที่
เสนอไว้มีความเหมาะสมแล้ว และไม่ได้แสดงความคิดเห็นต่อร่างมาตรการที่น าเสนอเพ่ิมเติมแต่อย่างใด ส่วนผู้ที่
ไม่ให้ความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น ที่ปรึกษาได้ติดตามวันที่ 29 พฤษภาคม – 26 กรกฎาคม 2567 
จ านวน 12 ครั้ง เพ่ือขอรับทราบความคิดเห็นจากกลุ่มผู้ที่ไม่แสดงความคิดเห็นดังกล่าว แต่ไม่ได้รับการแสดง 
ความคิดเห็นในแบบส ารวจ เพ่ิมเติมแต่อย่างใด แสดงรายละเอียดดังภาคผนวก ช. 

 

อย่างไรก็ดี ทางโครงการได้เสนอมาตรการลดผลกระทบเพ่ือป้องกันและแก้ไขผลกระทบดังกล่าวไว้
แล้ว ดังนี้ 
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(1) กรณีผู้ได้รับผลกระทบอันเนื่องมาจากอาคารของโครงการให้แจ้งกับโครงการ เพ่ือที่โครงการจะได้
เข้าตรวจสอบและแก้ไข โดยมีก าหนดระยะเวลาให้แจ้งกับทางโครงการตั้งแต่วันที่เริ่มการก่อสร้างจนถึง 1 ปีแรก 
นับจากวันที่ได้รับใบรับรองการก่อสร้างอาคาร (อ.5) จากหน่วยงานอนุญาต 

(2) โครงการได้ก าหนดมาตรการชดเชยความเสียหาย/ผลกระทบอันเนื่องมาจากอาคารโครงการ
ในช่วงเริ่มก่อสร้างอาคารจนถึงเปิดด าเนินการ โดยผู้ที่ได้รับผลกระทบสามารถติดต่อกับโครงการได้โดยตรง  
โดยบริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) (เจ้าของโครงการ) จะเป็นผู้รับผิดชอบผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการบดบัง
แสงอาทิตย์และทิศทางลมของโครงการ ต่อบ้านพักอาศัยหรืออาคารที่อยู่ข้างเคียง โดยก าหนดการรับเรื่องร้องเรียน
จนถึง 1 ปีแรกนับจากวันที่ได้รับใบรับรองการก่อสร้างอาคาร (อ.5) 

(3) เนื่องจากผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการบดบังแสงอาทิตย์ และทิศทางลมอาจได้รับผลกระทบ 
ไม่เท่ากัน และลักษณะผลกระทบที่ได้รับแตกต่างกัน ดังนั้น หลักเกณฑ์และเงื่อนไขในการชดเชยค่าเสียหายหรือการ
ด าเนินการแก้ไขผลกระทบให้กับบุคคลที่ได้รับความเสียหายให้เป็นไปตามข้อตกลงระหว่างผู้ได้รับความเสียหายจาก
เหตุดังกล่าวกับบริษัท ซี.พี.แลนด์ จ ากัด (มหาชน) (เจ้าของโครงการ) เป็นรายกรณีไป 

(4) ในกรณีที่ทั้งสองฝ่ายไม่สามารถเจรจาหาข้อยุติระหว่างกันได้ให้ด าเนินการตามพระราชบัญญัติ
การไกล่เกลี่ยข้อพิพาท พ.ศ. 2562 และให้เจ้าของโครงการเป็นผู้รับชอบค่าด าเนินการทั้งหมดหากมีการชดเชยหรือ
เยียวยาผู้ที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ (ถ้ามี) 

อย่างไรก็ตาม เนื่องจากผู้ที่ได้รับผลกระทบ อาจได้รับผลกระทบไม่เท่ากัน และลักษณะผลกระทบ 
ที่ได้รับแตกต่างกัน ดังนั้น หลักเกณฑ์และเงื่อนไขในการชดเชยค่าเสียหายหรือการด าเนินการแก้ไขผลกระทบให้กับ
บุคคลที่ได้รับความเสียหายให้เป็นไปตามข้อตกลงระหว่างผู้ได้รับความเสียหายจากเหตุดังกล่าวกับเจ้าของโครงการ
เป็นรายกรณีไป ในกรณีที่ทั้งสองฝ่ายไม่สามารถเจรจาหาข้อยุติระหว่างกันได้ให้ด าเนินการตามพระราชบัญญัติ 
การไกล่เกลี่ยข้อพิพาท พ.ศ. 2562 และให้เจ้าของโครงการเป็นผู้รับชอบค่าด าเนินการทั้งหมดหากมีการชดเชยหรือ
เยียวยาผู้ที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ (ถ้ามี) 
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ตารางท่ี 4.5.6.2-1 สรุประดับการได้รับผลกระทบและความคิดเห็นของผู้ได้รับผลกระทบจากการบดบังทิศทางลมของโครงการ 
 

ทิศทางลม 
จ านวนผู้ได้รับผลกระทบ  

(หลังคาเรือน) 

ระดับการได้รับผลกระทบจาก 
การบดบังทิศทางลมของอาคาร

โครงการ* 
ความคิดเห็นที่มีต่อผลกระทบด้านการบดบงัทิศทางลมของอาคารโครงการ 

ความคิดเห็นต่อร่างมาตรการฯ 
ด้านการบดบงัทิศทางลมของอาคารโครงการ 

มาก 
(แห่ง) 

ปานกลาง 
(แห่ง) 

ต่ า 
(แห่ง) 

ไม่วิตกกังวล 
(แห่ง) 

วิตกกังวล (แห่ง) ไม่ได้รับความร่วมมือ 
ในการส ารวจความคิดเห็น มาก ปานกลาง น้อย 

ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ -  - - - 0 - - 0 0 - 
ทิศตะวันออก 
 

- อีดีเอ็ม กราฟฟิก แอนด์ ไอทีโซลูชั่น เลขที่ 
196/1,196/3 สูง 2 ชั้น 
- โกลเด้นลีฟ เพลส ขอนแก่น เลขที่ 196/9 

สูง 5 ชั้น 
 

- - 2 0 1 1 0 0 บริษัทที่ปรึกษาได้ให้ข้อมูลร่างมาตรการฯ ผลกระทบ
ด้านการบดบังทิศทางลมของอาคารโครงการให้ทราบ 
และผู้ตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็นว่ามาตรการที่
น าเสนอมีความเหมาะสมแล้ว (รายละเอียดมาตรการ 
แสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 5.1-3 หัวข้อ 2.5 การบดบัง
แสงแดดและการเปลี่ยนแปลงของลมจากการก่อสร้าง
อาคารโครงการ) 

ทิศใต ้ - พื้นที่รอการพัฒนา โครงการ รีเน่ (RI-NÉ) 
- แปลงที่ดนิว่างโฉนดเลขที่ 36620 

- - 2 1 0 0 0 1 บริษัทที่ปรึกษาได้ให้ข้อมูลร่างมาตรการฯ ผลกระทบด้าน 
การบดบังลมของอาคารโครงการให้ทราบ โดยผู้ตอบแบบส ารวจ
เห็ นว่ า  ม าตรการที่ เ สนอไว้ มี ความ เหมาะสมแล้ ว  
ส่วนผู้ที่ไม่ให้ความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น บริษัทท่ี
ปรึกษาได้ติดตามเพื่อขอรับทราบความคิดเห็นจากกลุ่มผู้ที่ไม่
แสดงความคิดเห็นดังกล่าว แต่ไม่ได้รับการแสดงความคิดเห็นใน
แบบส ารวจ (รายละเอียดมาตรการฯแสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 
5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบังแสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลง
ของลมจากการก่อสร้างอาคาร) 

ทิศตะวันตกเฉียงใต ้
 

- นครินทร์ จ าหนา่ยหินอ่อน หินแกรนิต เลขที่ 
89/2 สูง 1-2 ชั้น 
- ห้างหุ้นส่วนจ ากัดเจริญยิ่งวัสดุ เลขที่ 89/3 สูง 

1-2 ชั้น 
- คลินิกนายแพทย์เกียรติศักดิ์ เลขที่ 89/7-8 

สูง 2 ชั้น 
- ขอนแก่นตรวจสภาพรถ เลขที่ 89/4 สูง 1 ชั้น 
- บริษัท โยโกกาวา (ประเทศไทย) จ ากัด (สาขา

ขอนแก่น) เลขที่ 89/9-10 สูง 2 ชั้น 

- - 5 1 0 0 2 2 บริษัทที่ปรึกษาได้ให้ข้อมูลร่างมาตรการฯ ผลกระทบด้าน 
การบดบังลมของอาคารโครงการให้ทราบ โดยผู้ตอบแบบส ารวจ
เห็ นว่ า  ม าตรการที่ เ สนอไว้ มี ความ เหมาะสมแล้ ว  
ส่วนผู้ที่ไม่ให้ความร่วมมือในการแสดงความคิดเห็น บริษัทท่ี
ปรึกษาได้ติดตามเพื่อขอรับทราบความคิดเห็นจากกลุ่มผู้ที่ไม่
แสดงความคิดเห็นดังกล่าว แต่ไม่ได้รับการแสดงความคิดเห็นใน
แบบส ารวจ (รายละเอียดมาตรการฯแสดงในบทที่ 5 ตารางที่ 
5.1-4 หัวข้อ 2.5 การบดบังแสงอาทิตย์และการเปลี่ยนแปลง
ของลมจากการก่อสร้างอาคาร) 
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4.6  สรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การประเมินผลกระทบจากกิจกรรมโครงการที่อาจมีต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อมและคุณค่าต่างๆ  

ดังตารางท่ี 4.6-1 
ตารางท่ี 4.6-1 สรุปการประเมินผลกระทบต่อทรัพยากรสิ่งแวดล้อม และคุณค่าด้านตา่งๆ 
 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมและคุณค่า
ต่าง ๆ 

ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ 
ไม่มีนัย ต่ า ปานกลาง รุนแรง ไม่มีนัย ต่ า ปานกลาง รุนแรง 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ         
1) สภาพภมูิประเทศ  √    √   
2) ทรัพยากรดิน  √   √    
3) ธรณีวิทยา √    √    
4) สภาพภูมิอากาศและคุณภาพอากาศ  √    √   
5) เสียง  √    √   
6) ความสั่นสะเทือน   √  √    
7) คุณภาพน้ าผิวดิน √    √    
8) คุณภาพน้ าใตด้ิน √    √    
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ         
1) ทรัพยากรชีวภาพบนบก √    √    
2) ทรัพยากรชีวภาพในแหล่งน้ า √    √    
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์         
1) การใช้น้ า  √    √   
2) การจัดการน้ าเสียและสิ่งปฏิกลู  √    √   
3) การระบายน้ าและการป้องกันน้ าท่วม √    √    
4) การจัดการมูลฝอย  √    √   
5) การใช้ไฟฟ้าและการอนุรักษ์พลังงาน √    √    
6) การจราจร  √    √   
7) การสื่อสาร √    √    
8) การใช้ประโยชน์ท่ีดิน √    √    
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต         
1) สภาพเศรษฐกิจ สังคม √    √    
2) สุขภาพและการสาธารณสุข √    √    
3) อัคคีภัย อาชีวอนามัยและ 

ความปลอดภัยในการท างาน 
 √    √   

4) สุนทรียภาพ  √    √   
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